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2021-ig lesz Magyar Nagydij Mogyorddon

A Hungaroring vezet0sége megegyezett
Bernie Ecclestone-nal, hogy 2016 utan
Ujabb 6t évig, 2021-ig lesz Magyar Nagydij
a Formula-1-es versenynaptarban.
Gyulay Zsolt, a Hungaroring Sport Zrt.
elnok-vezérigazgatdja szerint ,,bizonyos
feltételek teljesiilése esetén” jovore lehet
majd megkotni a szerz6dést.

— Elnok-vezérigazgaté ur, a napokban a Hungaroring sorsdt
alapvetéen befolydsold hirt kézéltek, e szerint a Formula—1 kereske-
delmi jogait birtoklé Bernie Ecclestone rdbélintott a magyar javaslat-
ra: hajlandé a Magyar Nagydij szerzédését 2017-t61 2021-ig meghosz-
szabbitani. Miként érték el?

— Gerstl Péter, a Hungaroring alelndke személyesen targyalt Abu-
Dzabiban, a futam alatt az F1 gazdasagi vezetdjével. P=0pant 6ro-
momre szolgal, hogy sikerrel jart, s Ecclestone ur ké’)zizonyos
feltételek teljestilése esetén hajlando a szerzédés meghosszabbitasdra.

— Pontosan mit kért?

— A Hungaroring mellett 1986 6ta elment a vilag: szédiletes
palyak éptltek, mikozben szamos gazdag varos all sorban a rende-
zésért. A mostani palyak sajatossdga, hogy tobb helyen is lehet el6z-
ni, igy a versenyek sokkal izgalmasabbak. Amikor a Hungaroringet
tervezték, még mds szempontokat vettek figyelembe, akkoriban ez
korszer(i palyanak szamitott. A megvaltozott viszonyokhoz azonban
a Hungaroringnek is alkalmazkodnia kell. A versenypalya nyomvo-
naldnak megvaltoztatisa és a teljes palyacsik ujraaszfaltozasa volt
a legfontosabb momentum a szerzddés meghosszabbitisa kapcsan.
Ecclestone ur kifejezett kérése, hogy tegyiik érdekesebbé a palya
nyomvonalat, létesitsiink aj el6zési pontot. Az j nyomvonal kije-
l6lésében személyesen kozremitkodik, és a vildgon eldszor tobb ver-
senyzd is beleszél majd a kialakitasba: Sebastian Vettel, Fernando
Alonso, Michael Schumacher és Niki Lauda is tapasztalataival fog-
ja segiteni a Hungaroring aj palyacsikjanak kijelolését.

— Mindez mibdl és mennyiért?

— A magyar kormany részérdl az elvi tdimogatas biztositott, hi-
szen a Magyar Nagydij a magas jogdij és az atépités koltségei ellenére

is nemzetgazdasigi szinten évrdl évre jelentds bevételt jelent az or-
szagnak. Tavaly sportszakmailag és anyagilag is kifejezetten sikeres
évet zart a Hungaroring Sport Zrt. Bebizonyosodott, igenis megéri
Fl-es futamot rendezni. Az idei Magyar Nagydij minden szempont-
bol sikeres volt, és az eddigi, azaz szeptember végéig tartod értéke-
sitési mutatdkat tekintve van arra esély, hogy hatékonysagban és
gazdasdgi eredményekben is felulmuljuk a tavalyi évet. De végleges
adatokat csak a gazdasagi év lezarasat kovetden tudok mondani.

— Minek készénheti a Hungaroring Ecclestone kiemelt figyelmét?

— A vasfiiggdny mogott Fl-et rendezni merész és uttord val-
lalkozas volt 1986-ban. Biztosan van benne nosztalgia is, illetve
az, hogy Magyarorszdg, a Hungaroring mindig korrekt partner
volt a rendezésben. Az évtizedek alatt legendas palyak keriil-
tek ki a naptarbol, a Hungaroring nem véletleniil maradt ben-
ne. Raadasul ugy, hogy Bernie Ecclestone tovabb csdkkenti az
eurdpai versenyhelyszinek szamat, csak a tradicionalis palyakat
szeretné megtartani. A magyar szerzd6dés meghosszabbitdsat célzo
Ecclestone-dontés bizonyitja, hogy Magyarorszag kozkedvelt, fon-
tos és tradicionalis eurdpai helyszine az autds Formula-1-es vilag-
bajnoksagnak. Bernie Ecclestone egy hdnapon beltl atnyujtja az
Uj szerzédéstervezetet, amelyet a kormannyal egyeztetve értékel
a Hungaroring vezérkara, miel6tt alairja. Erre jovore kertilhet sor.
A pélya mddositdsara vonatkozé tervek decemberig késztilnek el,
de azt egyeldre nem lehet tudni, ki végzi majd el az aj eldzési pont
kialakitasat célzé6 munkalatokat.

— Nagyjabdl kirvonalazédik mdr a kovetkezd évi versenynaptdr?

— Szépen telik a naptar: julius 28-an rendezziik meg 28. al-
kalommal a Magyar Nagydijat, ami minden évben a legfontosabb
esemény a Hungaroringen. Mijus 5-én harmadszor szorithatunk
Michelisz Norbiért a WTCC vilagbajnoki futaman, mig a World
Series by Renault és az International Superstars Series szervezéi is
jelezték, ismét visszatérnének hozzank.

— A Hungaroringen taldlhaté Groupama Garancia Vezetéstech-
nikai Centrum jovére lesz 15 éves. Kiilonleges jubileumra késziilnek?

— Nagyon biiszkék vagyunk arra, hogy az orszdg egyik legmo-
dernebb tanpalyaja nydron mér 15. éve 4ll a balesetmentes koz-
lekedés szolgalatdban. Kiilonbozo korosztdlyokhoz és tarsadalmi
rétegekhez szolnak kampdnyaink, és azt remélem, ezek a torekvé-
seink minél szélesebb korben célba is érnek. De a biztonsdgos koz-
lekedés népszerisitését nem csak mi tartjuk fontosnak: decem-
berben hazinkba érkezik Jean Todt, a FIA, vagyis a Nemzetkozi
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Automobil Szévetség elndke az altala kezdeményezett ,,Action for
Road Safety”, az ,Akcio az utak biztonsagaért” kampany kozép-
europai dijatadojara. Itt azokat a szervezeteket dijazzak, amelyek
kiemelkedden sokat tettek a kozuti biztonsag javitasaért. Mégpedig
olyan akciok révén, amelyek novelték a fiatalok és a jovo autésainak
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tudatossagat szerte a vilagon. Ugyan az autdsport csticsa, az élsport

tere a Hungaroring, de a kozuti kozlekedésbiztonsag nekiink is sziv-
tigytink. A napokban targyaltam errdél Gyéri Gyulaval, a Nemzeti
Kozlekedési Hatosdg elnokével, akivel nemcsak a kozos fedéspon-
tokrol, de a decemberi dijatadorol is egyeztettiink.


GBirobarsi
Öntapadó jegyzet
közölte:


hungaroring

A valo vilag var a Hungaroring vezetéstechnikai centrumdban

Kamaszkorba lép jov6 nyaron a Groupama
Garancia Vezetéstechnikai Centrum, amely
2013-ban tinnepli 15. szliletésnapjat.

Gazsi Julia tigyvezetd, a Hungaroring Sport Zrt.
vezérigazgatd-helyettese szerint az ELET UTON
program, valamint az Off Road Center és

a kilonboz6 képzések népszeriisége arra sarkallja
Oket, hogy jovore még az ideinél is merészebb
terveket fogalmazzanak meg. Ez az esztendd
bebizonyitotta, hogy a Hungaroring és

a Nemzeti Kozlekedési Hatosag kozotti kapcsolat
nem csak a Forma-1-re korlatozodik.

— Az évek 6ta sikeresen mitkddtetett baleset-megeldzési prog-
ram és a vezetéstechnikai képzések mellett idén wjdonsdgokkal, a fel-
wjitott Off Road Centerrel és a Motoros Akadémidval jelentkeztek.
Bewdltak a fejlesztések?

— A Groupama Garancia Vezetéstechnikai Centrum 14 éves
fennallasanak talan legfontosabb éve az idei. A tanpélya torténete so-
ran mindig is a baleset-megel6zés propagilasat, népszersitését szor-
galmazta, amelyet idén tovabb sikeriilt erésiteni, hiszen kinilatdban
immar megtaldlhatok voltak az Off Road Center szolgaltatisai, jo-
vére pedig terveink szerint indul a Motoros Akadémia is. A tanpélya
hagyoményaihoz hiven rengeteget tett a kdzutakon valé balesetmen-
tes kozlekedés érdekében, és ez a torekvésiink természetesen nem val-
tozott. A legfébb cél az volt, hogy minél tobb ember figyelmét felhiv-
juk a biztonsagos kozlekedés fontossagara. A halalos kézuti balesetek
szama folyamatosan csékken, am még igy is tul sok a baleset az uta-
kon. Ezekben rdaddsul valamennyi korosztaly veszélyeztetett, ezért
fontos, hogy a baleset-megelézési programban betoltott szerepiinket
tovabb erésitsiik. Ennek egyik, pontosabban két 0j formatumat je-
lentette az Off Road Center, illetve a leendé Motoros Akadémia.

— Melyik mit nyijt?

— A 30 hektdros erddben kialakitott off road vezetéstechnikai
tanpalyan, valamint a tobb mint 20 kilométeres erdei uthiloza-
ton a terepjaroké a fészerep. A vezetéstechnikai tréningeken tobb
évtizedes tapasztalattal rendelkezo instruktoraink oktatnak a va-
donban kialakitott off road palyan, illetve az ezt koriiloleld erdei
utakon. Itt mindenki megtapasztalhatja, mit tud, mire képes egy

4x4-es meghajtasu auto, illetve élesben tesztelheti vezetsi tuddsat

is. Az off road palya tulajdonképpen egy élményprogramba stiritett
tapasztalatszerzés.

A Motoros Akadémia a kétkerektiekre fékuszdl majd, me-
lyek szama az utobbi években markidns novekedést mutatott.
Szérakozast, élményt és tanulasi lehetdséget egyszerre szeretnénk
nyUjtani, hiszen gy valhatunk turisztikai célpontta. Eppen ezért so-
kat jelent a Magyar Turizmus Zrt.-vel kotott megallapodds, valamint
a régidban talalhaté idegenforgalmi kézpontokkal, mint péld4ul
Godollovel vagy a Lazar Lovasparkkal kialakitott egytttmiikodés.
Ezek révén igy mar egész napos programot kindlhatunk az érdek-
l6doknek. A nalunk futéd projektek jelzik, hogy a Hungaroring és
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag kozotti kapesolat nem meril ki
a Forma-1 kérdéskorében, hiszen a kozos célok kozos munkat és
egytttmiikodést igényelnek. Ezek koztl kiemelném a kozlekedés
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biztonsaganak javitasat, valamint a balesetmegel6zést. Ezen a té-
ren egyébként nemcsak Gyéri Gyulaval, a hatosig elndkével szoros
az egylttmUikodés, de jo kapcsolatot apolunk Schvab Zoltdnnal,
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozlekedésért felelds helyettes
allamtitkaraval, valamint az OBB-vel és a KTI-vel is. Természetesen
a jovében tovabb keressiik a kozos projektek lehetdségeit.

— Idén melyik projekt vdlt be leginkabb?

— Az ELET UTON program folytatasit komoly figyelem
Ovezte, hiszen ez az egészen fiataloktol az idés korosztalyig egy-
arant képes megszolitani a kozlekeddket. A gyermekek kiemelt
szerepet kaptak, a kozlekedési parkunkban tartott gyakorlati ok-
tatdson kivil ebben az évben mar nyéri tiborokat is tudtunk ne-
kik szervezni. Egy allami céggel, az MVM Partnerrel kialakitott
egytttmkodés révén olyan, elsésorban hatranyos helyzet(i gye-
rekeket lathattunk vendégiil, akiknek es¢lyitk sem lett volna el-
jutni a Hungaroringre. A {5 irdnyvonal természetesen a biztonsa-
gos kozlekedésre nevelés volt. Szakmai programunkban a KRESZ
eldirasaival valo ismerkedés mellett gyakorlati képzést kaptak, és
olyan személyes tapasztalatokat szerezhetelyek hozzajarul-
nak, hogy felndve is biztonsagosan tudjane=rozlekedni. De van
egy vizionk, amely még ennél az eredménynél is tovabb lép: sze-
retnénk elérni, hogy a gyerekek megtanuljik, miként lehet meg-
elézni egy balesetet. Sét, ha azt latjak, hogy a sziilé nem tartja be
az eldirdsokat, s példdul vezetés kozben telefondl, vagy nem koti
be magat, akkor figyelmeztetik a veszélyekre, és ravehetik a helyes
magatartisra. A prevencié barmilyen utélagos propagandénal ha-
tasosabb. De az is fontos, hogy a gyerekek baj esetén ne essenek
panikba, hanem tudjak, mit kell tenniitk. Adott esetben ez is ¢le-
tet menthet. Az ligy iranti eltokéltségiink akkora, mint a gyerekek
téma iranti fogékonysaga.

— Az NKH-val milyen kézés projektek vdrhaték?

— A Hungaroring mindig szoros kapcsolatra térekedett az
NKH-val, hiszen koz6s céljaink vannak. Egytitt szeretnénk szélesi-
teni az elérni kivant célcsoportot, hogy ne csak a teszteld csapatok-
nak, a nagy cégeknek legyen lehetéségiik atélni a tanpalya nyujtot-
ta lehetéségeket. Az NKH-val egytittmukodve az atlagemberhez is
el szeretnénk jutni, ehhez a szervezetek kozotti aktiv kapesolat to-
vabbi mélyitése sziikséges. A tanpalyan biztonsdgos, abszolut kont-
rollalt koriilmények kozott, valds vészhelyzetet produkalva tudjuk
felkésziteni a gépjarmiivezetoket. A képzés elénye az életszeriiség,
ami példaul a szimulatoros képzésekrol egydltalin nem mondhato
el. Mondok is egy példit: nemegyszer tapasztaltuk, hogy nagy on-
bizalommal érkezd, rutinos, tobb millié kilométert vezetett soférok
mondanak csédot egy olyan egyszertinek ttiné helyzetben, amikor
csak annyit kértink, hogy a vizes, mtgyantaval megbolonditott tan-
palyan nyomjanak egy satuféket. Higgye el, nem olyan egyszerti
szandékosan blokkolni egy hatvannal haladé autét, tobbitknek el-
sére nem is ment. Ez csak szimulatorban tlve pillekénnyt feladat...
A rutin nem feltétleniil elég ahhoz, hogy vészhelyzetben biztosan
a megfeleld dontést hozza egy sofér. A tanpalyan azonban fel lehet
késziilni a véaratlan szitudciokra is.

A civilek elérésének masik modja a nyilt napok szervezése,
a jovOben erre még nagyobb hangsulyt fektetiink. Az egyik leg-
kedveltebb programsorozatta valt az Ingyenes Vezetéstechnikai
Tréning, amelynek keretein beliil a motoros balesetek megels-
zése érdekében figyelemfelhivo céllal ingyenes oktatast szervez-
tiink. Természetesen ezt is folytatni szeretnénk. Hisziink abban,
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hogy komoly eredményeket érhetiink el a kozuti kozlekedés biz-
tonsigosabba tételében. A tanpalya munkatarsai olyan technikai
hattérrel és szaktudassal rendelkeznek, ami segit elérni ezt a célt.
A Hungaroring altal biztositott hattérrel a jévében is képesek le-
sziink arra, hogy ugyanilyen profi médon bonyolitsuk le népsze-
rd kurzusainkat, mint idén.

— Akik nem jonnek ki Mogyorédra, lemaradnak?

— Azokra is gondoltunk, akik nem latogatnak el a Hungaro-
ringre, hiszen a korabbinal szélesebb korben szeretnénk meg-
nyerni az embereket a biztonsagos kozlekedés tigyének. Tobb

felsdfoku intézménnyel felvettiik a kapcsolatot, és azok rendez-

vényeibe bekapcsolodva igyeksziink eljuttatni a fiatalokhoz fel-
vilagosité programjainkat. Emellett a hazai auté-motorsport két
meghatdrozo arcat is sikeriilt az tigy mellé allitani: a legeredmé-
nyesebb magyar néi motorversenyz6, Kovics Niki, valamint az
orszag legnépszeriibb sportoldjanak valasztott Michelisz Norbert,
a tanpalya arcaiként a biztonsagos kozlekedésért folyd kampany
élharcosai lettek.
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Siéfoki hivé szavak:

kozosség és kozlekedés

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM)
tdmogatasaval, a Kozlekedésfejlesztési
Koordinacids Kozpont (KKK) szervezésében
2012. oktdber 1-3. kozo6tt, a siofoki Hotel
Azurban kerilt megrendezésre

a 3. Nemzeti Kozlekedési Napok.

Az esemény - melynek févédnoke
Németh Laszloné nemzeti fejlesztési
miniszter volt - az elmult két év soran

a magyarorszagi kozlekedési agazat
legfontosabb eseményévé nétte ki
magat. A harom nap soran a kozlekedési
szakma legrangosabb képvisel6i

szamos eldadas, szekcidullés keretében
osztottdk meg tapasztalataikat,
terveiket és a fejlesztések technikai
részleteit a résztvevokkel, felvazolva

a magyarorszagi kozlekedési agazat
aktualis helyzetét, annak varhaté jovéjét.
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A Nemzeti Kozlekedési Napok 6 eseménye az oktdber elsejei plena-
ris tlés volt, melyet Szabd Zoltan, a KKK féigazgatoja nyitott meg.
Kiemelte az eurdpai unids forrasfelhasznalasok jelentdségét, a ko-
vetkezd EU-s ciklus feladatainak megtervezését, illetve azok meg-
valdsitasit. A haromnapos konferencia tovdbbi két napjan szamos
el6ado ismertette a tervek részleteit, igy a kozel 600 résztvevoben
felmertil® 6sszes kérdésre kimeritd valaszok sziilettek. A konferen-
cian kulfoldi eléadok is részt vettek, az 6 szemléletiikkel szintén
megismerkedhettek a jelenlévék.

Az esemény nyité mozzanataként Schvab Zoltan, az NFM koz-
lekedésért felelds helyettes allamtitkara bemutatta tobb kozlekedé-
si intézmény Uj vezetdjét. A kozonség tidvozolhette Szabo Zoltant,
a KKK féigazgatojat, Gyoéri Gyulat, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg
(NKH) elnokét, David Tlondt, a MAV Zrt. elndkvezérigazgatdjat,
Kovesdi Szilardot, a GYSEV Zrt. vezérigazgatdjat, Mazsi Attilat,

Schvab Zoltan, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozlekedésért felel6s
helyettes allamtitkara

Schvab Zoltan kitért az Uj Széchenyi
Terv altal bearamlo, fejlesztésekre
felhasznalhaté anyagi forrasokra, illetve
a fejlesztések céljaira, hatasaira.

a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. vezérigazgatdjat és Dudik Janost,

a Nemzeti Infrastrukttra Fejlesztd Zrt. vq=<pazgatojit.

Schvib Zoltan eléadasiban kijelent magyar kozlekedé-
si szakma fejlddésben van, melyet a fokozott szakmai érdeklédés
is bizonyit. Beszélt arrol, milyen nagy jelent6sége van a konferen-
cidnak a tapasztalatok, elképzelések, elvarasok megosztisiban.
Elérevetitette, hogy a harom nap alatt sz6 esik tdbbek kozott
a kozlekedési vagyongazdalkodasrol, az utak, vasutak tizemelte-
tésérdl, kozbeszerzések kérdéseirsl. Osszefoglalta az utobbi egy év
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legfontosabb fejleményeit, a jovébe mutatd irdnyokat, a korszert
kozlekedéspolitika jelentdségét. Az Eurdpai Unid kozlekedéspo-
litikaja altal eldirt vallalasok soraban szé esett tobbek kozott ar
rol, hogy 2030-ra a hagyomanyos iizemanyagokat hasznalo jarmi-
vek szdmit meg kell felezni, majd 2050-re teljesen ki kell azokat
vonni, és hogy 2030-ra szén-dioxid-mentes City Logisztikat kell
kialakitani a févarosokban. Megvalositando tervek tovabba a te-
herszallitas jelentds mérték(i vasutra és vizi utra terelése, a nagy-
sebesség(i vasuti hilézat megharomszorozasa 2030-ra, a kdzepes
tavolsagu utazdsok dthelyezése vasutra, a torzshalozati repiiléte-
rek Osszekotése, a tengeri kikotdk vasuti és belvizi kapcsoloda-
sdnak fejlesztése, az Europai Kozos Légtér kiépitése, az integralt
multimodalis kozlekedési informacids jegyértékesitési és fizetési
rendszerek kidolgozasa. A jelenlévok részletes tajékoztatast kap-

tak a vasuti fejlesztésekrol és a szabdlyozas egyszertsitésérdl, kor-

Barsiné Pataky Etelka, a Magyar Mérnoki Kamara elnoke

szer(isitésérol, a kozosségi kozlekedés elsébbségérol, az autdbusszal
utazok jogairol, az elektronikus atdij bevezetésének részleteirol,
a transzeuropai kozlekedési halozat jelentdségérol, fejlesztésérol.
Schvab Zoltan kitért az Uj Széchenyi Terv 4ltal bearamlo, fejlesz-
tésekre felhasznalhatd anyagi forrasokra, illetve a fejlesztések cél-
jaira, hatasaira. Kozlekedésbiztonsdgi fejlesztésekrdl is szo esett,
melyek elsésorban az orszdgos kozlekedésbiztonsagi programok-
kal jelentésen javitottak, illetve javitjik a jovében is a baleseti sta-
tisztikakat. Ehhez szorosan kapesolodik a szaktarca ELET UTON
programija, mely a kdzlekedésbiztonsagban érdekelt, illetve érintett
felek egységes szemléletét valositja meg. A kozlekedési eszkdzpark
korszertsitését fontos feladatként emelte ki, mely elengedhetetlen
a fejlodés szempontjdbol. Schvib Zoltan végezetiill megemlitette az
orszaghatdrokon atnyulo és hatar menti Osszekottetések bovitésé-
nek terveit, a vasuti arufuvarozasban varhaté egytttmutkodéseket,
melyek tobb nemzetkdzi egyeztetés utan jelentds tranzitfolyosdk
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létrejottét eredményezik, igy az Eurdpa felé irdnyulo kinai teher
forgalomban Magyarorszag jelentds szerepet vallalhat.

Barsiné Pataky Etelka, a Magyar Mérnoki Kamara elndke be-
szélt az intézmény kovetkezd ciklusra vald felkésziilésérsl, a vasuti
és kozuti kozlekedéshez kapcsolods projektekrol, azok finansziro-
zdsarol. Kiemelte a projektek féléves feltlvizsgalatdnak jelentdsé-
gét, mely a sikeresség szempontjibol elengedhetetlen. A kamara
2014-2020-as idészakra vonatkozo alapelvei kozott szerepel a f6ld-
rajzi elénydk kihasznaldsa és a szolgaltatasi szinvonal intermodalis
javitasa. A hdldzati sztikiiletek felszdmolasa létkérdés, amit meg kell
oldani a vasut versenyképessége érdekében. A vasuti tervek jol all-
nak, melyek nyoman mar el lehet indulni, igy a folyamatossdg meg-
valosulhat. Koézut vonatkozasaban is jelentds valtozasok varhatéak,
példaul az elektronikus utdij bevezetése és az abbdl befolyd dssze-

gek fejlesztésre valo felhasznaldsa. A szamos fejlesztési terv halla-

Gy6ri Gyula, az Nemzeti Kozlekedési Hatésag elndke

Az egyszer(ibb, gyorsabb, atlathatobb
Ugyintézés érdekében torténtek
modositasok, ezek segitségével a hatdsag
aktiv kozremkodo szervezetté tud valni.

tan a jelenlévok képet kaphattak a valtozasok irdnyarol. A kulcsszo
minden tekintetben a fokozatos, forgalomaranyos fejlesztés.

Az NKH tj elnoke, Gyoéri Gyula eléaddsaban beszélt a hato-
sdg szervezeti, mitkodési atalakuldsarol, mely gyokeres véltozaso-
kat jelent minden téren. Legféképp az egyszertibb, gyorsabb, atlit
hatobb tgyintézés elérése érdekében torténtek modositasok, ezek
segitségével a hatdsdg aktiv kozremikodo szervezetté tud valni.
Esszer(iség, nemzeti érdek és jogszertiség szellemében kivan segi-
teni partnereinek a jovoben. A kozosségi kozlekedésért sokat tesz,
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igy a személyszallitasrol szolo térvény egyértelmiivé valasa kapcesan
az NKH komoly feladatot kapott, mely uj teriileten is a legjobb tu-
désa szerint 4ll majd helyt. Tovabba a vastti utastajékoztatdsban,
az utasok jogainak érvényesitésében és az engedélyezési eljarasok-
ban is részt vesznek, mely aktivitds sordn is a kdnnyebb tigymene-
tet tartjik szem elétt. A videki kotottpalyds kozlekedés bovitése,
annak engedélyezése, feliigyelete, a budapesti kozosségi kozlekedés,
igy a hajon torténd személyszallitdssal kapcsolatos engedélyezések is
a hatosdg jelentdsebb feladatai kozé tartoznak. Légligyi vonatkozas-
ban is nagy szerepet vallalnak, tobbek kozott bevezették a magyar
pilétaengedélyek elfogadasat Europaban.

A HungaroControl Zrt. vezérigazgatdja, Szepessy Kornél a 1¢-
giforgalmi irdnyitassal kapcsolatos aktualis kérdéseket feszeget-
te. Szolt a légiforgalmi irdnyitas jelentdségérol, feladatarol, me-
lyet hazdnkban immar tiz éve a HungaroControl 14t el. Kiemelte

Kovacs Akos, a Nemzeti Infrastruktura Fejlesztd Zrt. vezérigazgatoé helyettese

a SESAR, az Egységes Eurdpai Egbolt projekt szerepét a jove légi-
forgalmi iranyitasdban, mellyel csékkenhet az utazasi ido, a kor-
nyezetszennyezés, az lizemanyag-felhasznalas, és néhet a biztonsag,
a kapacitas. Az elvardsok tekintetében a HungaroControl kiemel-
kedéen jol teljesit, igy méltd ahhoz, hogy fenntartsa és fejlessze
a magyarorszagi légtér biztonsagos és hatékony légiforgalmi ira-
nyitasit. Ebben a HungroControl nyar végén atadott j épiilete
is nagy segitségre lesz, melyben a 2013 februarjaban 4tadasra ke-
riil®, csucstechnoldgiaval felszerelt, modern légiforgalmi iranyi-
té kozpont kap majd helyet. Ezzel az 4j komplexummal is erdsitik
a SESAR-ral vald kompatibilitast.

Szaloki Florian, a Nemzeti Fejlesztési Ugynokség Kozlekedési
Operativ Programok Iranyitéo Hatésdganak féigazgatoja
a Kozlekedési Operativ Programrol adott tajékoztatast. Szo esett
a pénzligyi, eurdpai unios timogatasi ciklusokrol, a magyar vonat
kozasu tamogatdsi szerzédésekrodl, a 2007 és 2013 kozotti idészak
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statisztikdirol. Utébbi titkrozte a projektek pénziigyi részleteit, a ta-
mogatasi szerzdédésekkel kapcsolatos kifizetések allapotat, a jovdbe-
ni stratégidkat és a projektek megvaldsuldsainak alakulasat.

A KIKSZ Kozlekedésfejlesztési Zrt. képviseletében dr. Nagy
Gabor vezérigazgatd-helyettes elvadasanak gondolatmenete foly-
tatta az eldtte szolokét. Ismertette az eurdpai unios tamogata-
si rendszer altal biztositott, bonyolult finanszirozasi szabdlyrend-
szert. A KIKSZ a finanszirozok és a kedvezményezettek kozotti
kapocs, ilyen forman kozremtikodo szervezetként szerepe igen je-

A siker érdekében jelent6s paradigma-
valtas szlkséges, igy keret-

megallapodasokat kell létrehozni,

felesleges jogszabalyokat kell modositani.

Az Allami Autoépdlya Kezels Zrt. képviseletében Horvath
Robert igazgatd bejelentette, hogy két 01j Autdpalya Mérnokséget
adnak at a kozeljovoben. Az AAK Zrt. rendelkezik kérnyezetiranyi-
tasi, munkavédelmi, mindségbiztositasi tanusitvannyal, illetve az
tlathatosigot és a tiszta miikodést garantald fenntarthatdsagi je-
lentéssel. Mivel a tarsasag szolgaltat, joggal varjak el tigyfelei, hogy
a pénziikért mindséget kapjanak. Munkdjukat ennek szellemében
végzik, kiillonos figyelmet forditva a forgalombiztonsagra, az tigy-
félszolgdlat korszertsitésére, a fenntartasi forrasok és a karbantar-
tasok &sszehangolasara.

Szoke Jozsef, a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. miiszaki vezérigaz-
gatd-helyettese a térsasag tobb sikeres fejlesztésérdl és programjarol
szamolt be. Kozéptavu stratégidjuk kialakitasakor kiilonos figyel-
met forditottak a finanszirozasra és a feladatvégrehajtasra, melyek

a sikeres tevékenység alappillérei. A végrehajtas sikere és mindsége

elsédleges cél, mely akkor lehet sikeres, ha atgondoltan torténik.
Hangstlyozta a személyszallité jarmiivek, a kiszolgald infrastruktu-
ra és a vasuti palyak egyiittes fejlesztését, mely hozzajarul a verseny-
képesség javitasdhoz. A motorvonatok, allomdsok korszertsitése
szintén kiemelt feladat, mely a cég arculatdhoz is szorosan hozzitar-
tozik. A sziik keresztmetszetek hatart szabnak a kinalatnak, ezért
elotérbe kertilt a villamositott vastutvonalak, az elmaradott vasutha-
lozatok fejlesztésének programja, a tervek el6készités alatt allnak. A
kozlel—=5biztonsdgi projekt kapcsan tdbbek kozott a vasuti dtjarok
veszé is felhivjak a figyelmet.

A GYSEV Zrt. képviseletében Kovesdi Szilard vezérigazgatd
osztotta meg a jelenlévokkel a cég jovobe mutato terveit, kdzdssé-
gért, kozdsségi kozlekedésért folytatott tevékenységeinek részleteit.
Kiildetésiik a kozosségi kozlekedésben, aruszallitasban, vasutbiz-
tonsagi fejlesztésekben és a kornyezettudatos miikddésben nyilva-
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Elmondta, hogy a nemzetkozi projektekben valo részvételiik az in-
tézmény Onfenntartd képességét tudja biztositani hosszt tavon, te-
hat nem terhelik a kdzponti koltségvetést. Az intézet tevékenysé-
gének fobb tertiletei a kozlekedéspolitikai kérdések megalapozasa,
stratégiaalkotds, utak, hid indségbiztositasi kérdései, kozleke-
désszervezés, halozatfejlesz ornyezetvédelem.

A plendris tlés zar6 el6adasit Vitézy David tartotta. A Buda-
pesti Kozlekedési Kozpont Zrt. vezérigazgatdja ramutatott, tdmo-

gatas nélkil nem lehet hatékony a févarosi kozlekedés. A koltség-

A kozlekedés Budapest miikodésének
alapja. Ha ez nem megfelel, romolhat
a versenyképesség, ezért a févaros

kozlekedésének fejlesztése elkerilhetetlen.

lent&s. Részt vesznek a projektek dsszeallitdsaban, betartatjik a ha-
taridoket, maximalizaljak a forraslehivasokat, illetve gondoskod-
nak a forrasok athelyezésérol a magyar nemzetgazdasagba. Eljarasi
rendjeik az utobbi években letisztazodtak, munkatarsaik felé a fel-
tételrendszereket lefektették, igy megengeddbb, hatékonyabb szer-
vezeti mitkodést tettek lehetdvé. Dr. Nagy Gabor kitért a kiilonbo-
z6 projektek lebonyolitasi nehézségeire, melyek megoldasaban ¢k is
részt vallalnak. A KIKSZ szerint a siker érdekében jelentds paradig-
mavidltds szitkséges, igy tobbek kozott keretmegallapodasokat kell
létrehozni, felesleges jogszabalyokat kell modositani, mely véltoza-
sok hatékony miikodést eredményeznek.

Kovacs Akos, a Nemzeti Infrastruktura Fejlesztd Zrt. vezér-
igazgato-helyettese részletesen beszélt a Zrt. szervezeti felépitésének
valtozdsairdl, valamint az elinditott fejlesztésekrol, mely egyarant
érinti a kozuti, gyorsforgalmi és vasuti forgalmat. A valtozasok
gyorsabb, hatékonyabb tigyintézést eredményeznek.
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A versenyképesség alapelemei az
Ugyfélkdzpontd, hatékony mikodés,

a magas szakmai szinvonal, a kdrnyezet-
védelem és a korszer(i vallalatiranyitas.

a finanszirozasban rejlik, igy elengedhetetlen, hogy elegend® forras
alljon rendelkezésre. A kozlekedési halozatok megléte minden té-
ren létszikséglet a szinvonal fenntartasiaban. A Magyar Kozut Zrt.
célja, hogy az uthasznilok elvardsainak szem elétt tartasaval ver-
senyképes tarsasigga valhasson. Ennek alapelemei az tigyfélkozpon-
td, hatékony mtikodés, a magas szakmai szinvonal, a kornyezetvé-
delem és a korszeri vallalatiranyitas.

Dévid Ilona, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatdja a vasuti szek-
tor fejlesztéseirdl tartott eldadast. A szolgaltatasi szinvonal emelése
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nul meg. A tirsasag sebességnovelés érdekében tett projektje sike-

élok élhg

felljarokat adtak és adnak at a jovében. Tovabbi kiegészit® szol-

resnek bizanvult. A tavlati tervek kozott szerepel a vasutak mentén

etminéségének megteremtése. [gy aluljarokat, kozuti
giltatdsok bevezetésére is sor keriil: P+R parkolok, vasuthoz kozeli
buszmegallok tajékoztatd rendszerek, kerékpartarolok létesité-
se, utak feluji@v illamositasi fejlesztések is szerepelnek a tervek-
ben, melyek arufuvarozasi szempontbdl jelentenek nagy elérelépést.
A MAV Zrt.-hez hasonloan nagy sulyt fektetnek a kozlekedésbiz-
tonsag novelésére is.

Dr. Dabéczi Kalman, a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft. tigyvezetd altalinos helyettese a fejlesztési lehetdsé-
geket értékelte. Véleménye szerint az egyensulyra kell torekedni, és
a lehetdségek szem elott tartasaval kell cselekedni, amire a forraski-
vonasok nincsenek jé hatassal. A korabban felszélalokkal egyetért-
ve, az lgyfélorientalt gondolkodasmaod fontossagat hangsulyozta.
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csokkentésnek hatdrt kell szabni, mely nemcsak a budapesti
kozlekedésre igaz, hanem egész Magyarorszag kozlekedési halo-
zatara. A kozlekedés Budapest mikodésének alapja. Ha ez nem
megfeleld, romolhat a versenyképesség, ezért a févaros kozleke-
désének fejlesztése elkeriilhetetlen. 2012 majusaban a budapes-
ti kozlekedési intézményrendszer atalakitasa lezarult, igy minden
illetékes szerv a hozza tartozé feladatokat litja el. Vitézy David
kitért a BKK feladataira, hataskoreire, a szolgiltatasokban beko-
vetkezett valtozasokra, illetve bemutatta, hogy napjainkban hol
tartanak a munkaban.

A hiaromnapos konferencia végére a résztvevok megismerked-
hettek a magyarorszdgi kozlekedési dgazat folyamatban 1évé véltoza-
saival, jovébe mutato terveivel, melyek megvaldsulasarol a kovetkezo
évi Nemzeti Kozlekedési Napok sordn minden bizonnyal hasopls
jol szervezett, jo hangulatu esemény keretein beliil e’zrtesiilhet@1

szerzd
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A program célja a varos élhet8ségének javitasa

Az Eurdpai Mobilitasi Hét a fenntarthato
varosi kozlekedésért 2002 6ta minden
évben szeptember 16-22. k6z6tt
megrendezett kampany, amelynek

célja: 6sztdnozni az dnkormanyzatokat

a fenntarthatd kozlekedést szolgalod
intézkedések bevezetésére, valamint
felhivni az emberek figyelmét a gépkocsin
kivili egyéb kozlekedési eszkozok
hasznalatara.

VALTOZTASSUNK A REGI SZOKASOKON!

Az egyhetes kampany csticspontja az Eurdpai Autdomentes Nap,
amelynek hivatalos datuma szeptember 22. Az elsé autémentes na-
pot 1997-ben rendezték meg Franciaorszagban, és 2000-ben nyil-
vanitotta az Eurdpai Bizottsag akkori kérnyezetvédelmi biztosa,
Margot Wallsgzda3 az autdmentes napot valédi eurdpai kezdemé-
nyezéssé. Ez eményezés kivals alkalom arra, hogy a bekap-
csolodo telepiilések megmutassak, hogyan viszonyulnak a kornye-
zetvédelmi kérdésekhez. Egy napra a helyi énkormanyzatok mas
megvildgitasban mutathatjak meg a varoskdzpontot, egyes tertile-
teken korlatozhatjik a gépjarmuforgalmat, batorithatjak a fenntart
hato kozlekedési eszkdzok haszndlatat, és tudatosithatjak, hogy az
allampolgarok kozlekedési eszkdzokkel kapesolatos dontései milyen
kornyezeti hatassal jarnak.

Az Eurdpai Mobilitasi Hét kampanyt idén 11. alkalommal ren-
dezték meg Budapesten, a Févarosi Onkorményzat megbizasabol az
idei évtol kezdve a Budapesti Kozlekedési Kozpont szervezésében.
A kampanynak minden évben van egy, a fenntarthaté mobilitas-
hoz kapcsolédé kozponti gondolata. Az idei év aktudlis jelmonda-
ta: Mozdulj a j6 irdnyba!

Az energiahordozok kimerilése, a novekvéd légszennyezett-
ség és a globalis felmelegedés a rosszul szervezett és mai szemmel
nézve korszertitlen kozlekedés szamlajara is irhatd. A Mozdulj
a j6 iranyba! program azt stirgeti, hogy minél elébb valtoztassunk
azokon a régi szokasokon, amelyek ebbe a helyzetbe sodortak
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minket. A kozlekedésszervezés és az Europai Uni6 dltal is elfoga-

dott Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv azt szeretné elérni, hogy

kozelebb hozza a gazdasagi szféra és a polgdrok mobilitdsi igénye-

it, mikdzben javitja a varos élhetéségét. A cél: egyensulyba hozni

a koérnyezeti mindséget, a gazdasagi fejlédést és a tarsadalmi egyen-

loséget. Szmog nélkiil, mégis kényelmesen. Mielébb.

A legfontosabb célkittizések a kévetkezdk:

¢ 2030-ig felére kell csokkenteni a hagyomanyos tizemii jarmtvek
szamat a varosi kozlekedésben, 2050-ben pedig mar ne is jarja-
nak hagyomanyos iizemt gépjarmiivek a varosokban.

¢ 2030-ra a nagyobb virosi kdzpontokban meg kell teremteni a tel-
jesen szén-dioxid-mentes logisztikat.

¢ 2050-re a fenntarthaté modon alacsony szén-dioxid-kibocsétast
eredményez6 1égi kozlekedési eszkozok aranyat 40 szazalékra kell
emelni, mig a hajozasban a kibocsatast legalabb 40 szazalékkal
csokkenteni kell.

¢ 2050-re a varosok kozotti kézéptavu utas- és teherforgalom
50 szazalékdt a kozutakrol a vasutakra és vizi utakra kell terelni.

Ahhoz, hogy ezeket a célkittizéseket elérhesstik, mindannyiunknak

keresniink kell a megoldasi lehetdségeket, kivaltképpen a kozleke-

dési agazatban.

Budopast - Eurdpal Mabilités] Hée
Fa i Fid h::'r_l"l';'.‘"l:l"l o LSardul) o jé ironpga
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GYORSASAGI ES LASSUSAGI VERSENY

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) éltal elinditott ELET
UTON program idén is aktivan vett részt a mobilitasi hét kozle-
kedésbiztonsagi rendezvényeinek szervezésében. Szeptember 20-
an, csiitortokon a vérosligeti Magyar Miszaki és Kozlekedési
Muzeumban keriilt sor az NFM, a Vidékfejlesztési Minisztérium és
az Emberi Er6forrasok Minisztériuma altal kiirt, a kdrnyezettudatos
és biztonsdgos kozlekedésre neveld rajz-, fotd- és csaladi kreativ pa-
lyazat eredményhirdetésére és dijatadojara. A muzeum elétti téren
kerékparos kozlekedésbiztonsagi napot tartott az NFM, Budapest
Févaros, a Budapesti Kozlekedési Kozpont és kdzlekedésbiztonsagi

KOZLEKEDESBIZTONSAG

partnerei az ELET UTON program és a McDonald’s BringaMénia
program tamogatasival. A Budapest - Eurépai Mobilitasi Hét ke-
retében, a Mozdulj! Napon megtartott kerékparos kozlekedésbiz-
tonsdgi eseményen kisiskolasok ismerkedhettek meg a biztonsagos
kerekezés legfontosabb kérdéseivel, és mérhették 6ssze tudasukat
a kozlekedési muzeum eldtti téren.

A McDonald’s BringaMania Parkban a kis résztvevok szorakoz-
taté programok révén szerezhettek hasznos tuddst, és tanulhattak
meg a felel®s, biztonsagos kozlekedés alapjait. Az egyik leglatoga-
tottabb 4dllomasnak a bringaparbaj bizonyult, ahol egy rogzitett ke-
rékparon kellett a gyerekeknek a lehet® leggyorsabban megtenniiik
a 200 méternek megfelel® tavot, mig az ugynevezett lasstisagi ver-
senyben éppenséggel a technikai tuddson volt a hangsuly. Népszerti
volt a részegszemiiveges szlalomozas is. Ezt a feladatot nemcsak
a gyerekek, hanem a sziileik, tandraik is teljesithették, és az tigyes
orészeg” szlalomozdk Szuperbringas matricat kaptak ajandékba.
A kilonbozo feladatok sikeres teljesitéséért kozlekedésbiztonsagi
ajandékokban részestiltek a gyerekek a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi
Akcidprogram jovoltabol: valaszthattak prizmacit, fényvisszaverd
karpantot vagy szuperbringas matricét is; de a legfontosabb, hogy
megtanultik, hogyan kell biztonsagosan kerékparozni.

BRINGAAKADEMIA

A Mozdulj! Napon keriilt sor a BringaAkadémia versenysoroza-
tanak orsziagos dontdjére is. Az orszagszerte dltaldnos iskoldk-
ban megtartott hazi versenyek legeredményesebb hatfés csapa-
tai érkeztek Budapestre, hogy egy 6t allomasbol 4116 kerékparos

rendezvény

versenyen mérjék dssze tudasukat és tigyességiiket. A legered-
ményesebbnek a Kézponti Altaldnos Iskola és Didkotthon
(Salgotarjan) csapata bizonyult, mig a Karcagi Altaldnos Iskolai
Kézpont Kovats Mihély Tagiskola (Karcag) és a KTKT Altalanos
Iskola ¢s Kozépiskola BOROKA Altalanos Iskoldjanak 1. csapa-
ta (Bocsa) végeztek a masodik, illetve a harmadik helyen. A csa-
patok iskoldi kozlekedésbiztonsagi ajandékokkal és értékes sport
szervasdrlasi utalvanyokkal gazdagodtak.

AUTOMENTES NAP

Az egyhetes kampany zardeseménye az Automentes Nap volt, ame-
lyet szeptember 22-én rendeztek meg a févaros legszebb és egyik
legforgalmasabb belvarosi utjan. A forgalom elél elzart Andrassy
uton az NFM is sajat pavilonnal jelent meg, ahol szines prog-
ramokkal vartak a kozonséget. Az érdeklodsk elsdsegély-oktata-
son vehettek része, OKO-kézmiives foglalkozasokat latogathattak,
és tobb koncertet is meghallgathattak. Az Autémentes Napon
a MAV-START Zrt. teljes szolgaltatasi teriiletén és a GYSEV Zrt.
magyarorszagi vonalhalézatdn forgalmi engedélyitk bemutatasa
mellett dijmentesen utazhattak az autosok. Az Europai Mobilitasi
Hét teljes ideje alatt a két vasuttarsasiag vonatain ingyen szallit-
hattak kerékparjukat az érvényes belféldi menetjeggyel rendelke-
z6 utasok. Az NFM a program nemzeti koordinatoraként ezuttal
is arra torekedett, hogy mind tébbekhez jusson el az eseményso-
rozat lizenete: érdemes és helyes a kornyezetkiméld kozlekedési
modok, a kézésségikedés, a kerékparozas vagy akir a gya-

loglds mellett dontei

tl‘
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KOZLEKEDESBIZTONSAGI PROGRAMOK

Az ELET UTON Ko:zlekedésbiztonsigi Korzén a Kozlekedés-
tudomanyi Intézet koordinaciéjaval az ELET UTON prog-
ram partnerei mutattik be kilénbozd korcsoport-specifikus
kozlekedésbiztonsdgi programjaikat. A legkisebbek jatszhat-
tak kozlekedésre nevelési tarsasjatékokkal, kirakokkal, szi-
nezhettek, tesztelhették szabalyismereteiket; kerekezhettek
a miniKRESZ parkban, de természetesen csak szabdlyosan: lat
hatésagi mellényben, bukésisakban tilhettek fel a kis biciklik-
re; és taldlkozhattak a miniKRESZ filmek figuraival élében,
Picicicaval és Macikutyaval. Kerékparos, autds, motoros, bu-
szos és tehergépjarmiives KRESZ-teszteket tolthettek a val-
lalkozo kedviiek, akar szamitdgépen, e-learninges tesztet is!
A jarmiivezets-képzésben egyre nagyobb teret hoditd szimulato-
rokat is tesztelhette a nagykozonség, két egyedulallo B-kategorids
vezetési szimuldtor és egy robogdszimulator allt az érdeklodok

rendelkezésére reggeltdl estig. A batrabbak kiprobalhattak, mi-

lyen szerepe van {itkdzésnél a biztonsdgi dvnek: a biztonsagi 6v
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szimulator és a borulasszimuldtor élethtien illusztralja, mi torté-
nik az titkdzéskor vagy a jarm felborulasakor az autoban tilokkel.
A kerékparral érkezok atvizsgaltathattak kétkerektjiket
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag szakembereivel, és ha a bringak
teljesen szabalyszertiek voltak, szuperbringas muszaki igazold
matricat kaptak. Az ittas vezetés veszélyeire a részegszemiiveges
szlalomozassal prébaltik meg felhivni a latogatok figyelmét, és so-
kan meg is lepédtek, hogy ilyen hatassal van rajuk az alkohol.

A Kozlekedésbiztonsagi Korzora kilatogatdk egy kis igazol-
vanyt kaptak, amelyre 6sszegyGjthették a kiilonbozé allomaso-
kon a teljesitménytikért jard pecséteket. Aki szorgalmasan begytj-
tott legalabb hat pecsétet, kdzlekedésbiztonsagi ajandékcsomagot
kapott, nyolc pecsét esetén pedig még az ajaindékcsomagon tul
versenyezhettek a szakminisztérium altal felajanlott kerékpar-
ért, a Magyar Autdklub, a Groupama Garancia Vezetéstechnikai
Centrum, a Driving Camp Vezetéstechnikai Centrum és a NiT
Hungary iltal felajanlott egy-egy vezetéstechnikai tréningért, il-
letve a MiniCity csaladi belépoért is.

KOZLEKEDESBIZTONSAG

HAZANK A 3. LEGAKTIVABB ORSZAG
Az Automentes Nap iranti érdeklddés minden korabbit feliilmult.

A f6varos eddigi legnagyobb kornyezetvédelmi, kozlekedésbiztonsdgi
és kulturalis szabadtéri fesztivalja az Andrassy tton 230 ezer latoga-
tot, a média kozonségének millisit figyelmezte | enntarthaté mo-
bilitas felel6sségére a klimavaltozas elkeriiléséb Imutatva az élhe-
t6 varos alternativajat. Idén eldszor megmérték a légszennyezettséget
a tertleten. E szerint a nitrogén-monoxid-szennyezés a szeptember
174, hétfsi adat 15 szazalékara, a szén-monoxid 65 szazalékara, a szallo
por pedig 60 szdzalékdra esett vissza ugy, hogy csak az Andrassy utat
zartak le, a kdrnyezd kis utcakban szabad volt a forgalom.

2012 5-6
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Ebben az évben 38 orszagbhdl tobb mint 2000 teleptilés vett
részt a programsorozatban. Magyarorszagon minden eddiginél
tobb, 110 telepiilés csatlakozott az idei Eurdpai Mobilitasi Héthez,
amellyel hazank a harmadik legaktivabb orszag volt Spanyolorszig
és Ausztria utan. Azt mindenképpen leszdgezhetjiik, hogy egy ujabb
nagy lépést tettiink t a kozlekedés javitasaért, kornyezetiink
megoviasaért. Azonb nagyon fontos, hogy az elkezdett munkit
nem szabad abbahagyni, hiszen a mindennapi kézlekedés teriiletén
a kornyezettudatos szemléletvaltds és — ahogyan az idei szlogen is
mondja - a jo irdnyba térténd elmozdulds nem egy nap vagy egy
hét hozadéka, hanem egy hosszu folyamat eredménye lesz.
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~ baleseti statisztika

Ot év alatt 6todével csokkent a kozuti balesetek szama

Haromnegyed év
baleseti kronikaja
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Halalos balesetek alakulasa havonta 2008-2012

Ittasan okozott balesetek

2011. I-1X. hénap

: 2012. januar 1. és szeptember 30. kéz6tt tobb mint 3%-kal csdkkent
: a személysériiléses koziti balesetek szama, ugyanakkor 10 fével tobben haltak

meg kozutjainkon. Magas a kerékparosok aranya a balesetet okozok korében.

. TizZEL TOBB ALDOZAT AZ UTAKON

© A rendérség altal gytjtott legfrissebb baleseti statisztikai adatokat dttekintve kedvezé hir, hogy az elmult ot
Dév viszonylataban - az év elsé kilenc honapjat alapul véve - idén tortént a legkevesebb személyi sériiléssel jaro
kozuti baleset. Egyes mutatdk ugyanakkor mér kedvezétlenebbiil alakultak.

A kozuti baleseteket kovetd 24 ords helyzetnek megfelels, ezaltal elézetesnek tekintendd statisztikai ada-

¢ tok alapjin 2012. janudr 1. és szeptember 30. kozott dsszesen 11 419 személysériiléses kozuti baleset tortént,

3,12%-kal kevesebb, mint 2011 azonos idészakaban (akkor 11 787
balesetet regisztriltak). A kedvezd tendencia a stlyos és a kénnyt
sériiléses balesetek vonatkozasaban mutathato ki. A csokkenés mér-
téke a sulyos sériiléses baleseteknél 4,43% (3434-r6l 3282-re), mig
a konny( sériiléses kozuti baleseteknél ennél valamivel kevesebb,
2,74% (8020-rol 7982-re).

A haromnegyed évi mérleg alapjan a halalos kimenetel(i balese-
teknél igen enyhe, 0,52%-0s névekedés mérhetd (385-r61 387-re).

A haldlos balesetek alakulasaval megegyezden a kozuti baleset-
ben meghalt személyek szama is nétt. Az dldozatok szimanak tavaly
szeptember végi 426 {616l 436 fére torténd emelkedése 2,36%-0s no-
vekedésnek felel meg. Ezaltal kijelenthet, hogy idén janudrtél szep-
temberig 10 fovel tobben vesztették életiiket hazank kdzutjain, mint
a tavalyi azonos idészakban.

S Az egyes megyék baleseti mutatoi az orszagos dtlagtol akar jelen-
tésen is eltérhetnek. Erre jo példa, hogy a balesetben meghalt sze-
mélyek szdma példaul 50% feletti mértékben névekedett Baranya
(78,57%), valamint Gyér-Moson-Sopron (52,38%) megyében, mig
az dldozatszam jelentds mérték(i csdokkenését tapasztalhatjuk Zala

(:39,13%) ¢s Csongrad (-33,33%) megye teriiletén.

2012. I-1X. hénap

A 10% NEHEZEN ATLEPHETO HATAR
Az ittasan okozott személyi sériiléssel jaro kozuti balesetek szaméban
alig mérhetd novekedést latunk, hiszen a tavalyi 1205-tel szemben idén
szeptember végéig 4-gyel tobb, azaz 1209 olyan baleset tortént (a néve-
kedés mértéke 0,33%), amely ittas személy szamldjara irhato. Az ittasan
okozott baleseteknek az sszes személysériiléses kozuti baleseten beliili
aranya elenyészd mértékben, 10,2%-r61 10,6%-ra nott.

Az elmult iddszakot alapul véve, az ittasan okozott balesetek-
nél a 10%-os arany (az dsszes baleseten beliil) nehezen 4tléphetd

KOZLEKEDESBIZTONSAG

hatarnak tiinik. Egy évtizeddel ezel6tt a szeszes italtdl befolyasolt al-
lapotban okozott balesetek ardnya tartésan 13% kozelében volt. Az
ezredfordulot kovetden - kiillondsen az évtized masodik felében -
az ittas balesetek szima és az dsszes baleseten beliili aranya folyama-
tosan csokkent, de 10% ald még soha nem sikertilt leszoritani.

A megyék kozotti jelentds killonbségek az ittas balesetek vo-
natkozasaban is kimutathatéak. Mig Heves megyében 58,06%-kal
tobb balesetet okoztak ittasan az elmult év azonos idészakdhoz keé-
pest, addig Csongrad megyében e tertileten jelentds, 48,94%-o0s
csokkenést regisztraltak.

OKOK ES OKOZOK: NINCS VALTOZAS
A kozuti balesetek legfdbb okai terén az elmult honapokhoz képest
nem tortént valtozds.

A személyi sériiléssel jaro balesetek 27%-anak a hétterében to-
vabbra is az abszolut és a relativ gyorshajtas all (3040 baleset), az
elsdbbségi jog megsértése miatt 2642 baleset (részaranya 23%), a
kanyarodasi szabalyok megszegése miatt pedig 1735 baleset (rész-
ardanya 15%) tortént.

A kozuti balesetek tulnyomé részét, mintegy 57%-at a személy-
gépkocsi-vezetdk okoztak, bar megjegyzends, hogy a kozuti forgal-
mon beliili ardnya ennek a kozleked6i csoportnak a legmagasabb.
A tehergépkocsi-vezetdk a balesetek 9%-4nak, a gyalogosok a 6%-
anak, az autdbuszvezetdk pedig az Gsszes baleset 1%-anak az oko-
zdsaért voltak feleldsek.

A kerékpéarosoknak a balesetet okozok kérében betoltott ara-
nya az év elsé kilenc honapjaban 14% volt (1594 balesetet okoztak
kerékparral), ami kimagaslo értéknek tekinthets. Ez ugy is értel-
mezhetd, hogy napjainkban aranyosan szamitva minden hetedik
személysériiléses kozuti balesetet kerékparos okoz. A kerékparos
balesetek kedvezotlen trendje akar az elmult idészakban hatalyba
lépett jogszabalyi modositasok feliilvizsgalatat is eredményezheti.
(Koztudomast, hogy a tavalytol hatalyos KRESZ-maédositas jelen-
tés engedményeket tett a kerékparosok részére, mig idén az ittas ve-
zetés a kerékpdrosok esetében bizonyos keretek kozott legalizalasra
keriilt.) A ,motoros” kétkerektiek vezetdi - a segédmotor-kerékpa-
rosok és a motorkerékparosok - az eltelt kilenc hénapban dsszesen
1261 balesetet okoztak, azaz kevesebbet, mint a kerékparosok.

Amint a bevezetdben mar olvashattik, az elsé haromnegyed év-
ben - az elmult 6t évet alapul véve - 2012-ben tortént a legkevesebb
személysériiléses kozuti baleset.

2008. L-IX. honapjaiban még 14 317 balesetet regisztraltak. Azt
kovetden minden évben csokkent a balesetek szdma, a 2012. évi bal-
esetszam (11 419) pedig 20,3%-kal kevesebb az 6t évvel ezel6ttinél.

JOBBAN KIHASZNALT GEPJARMUVEK

baleseti statisztika |

Balesetek okai

Gyorshajtas
Elézés
Kanyarodas
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Kerékpar
Segédmotorkerékpar i
Egyéb jarmii

Gyalogos

Autébusz

Személysériiléses balesetek I-1X. h6

Végezetiil egy megjegyzés: a tapasztalatok azt mutatjak, hogy kevesebb ,egyszemélyes” gépkocsi kozlekedik az
utakon, mint évekkel ezelott. A racionalitds mellett vélhetden a megélhetési viszonyok is 6sztdnzoen hatnak :
arra, hogy a gépjarmiivekben névekedjen az utasok szima. Erezhetden terjedében van az a megoldas is, hogy :
az egy munkahelyen dolgozok - kiiléndsen a nagyobb vérosokban - koltségeik csokkentése érdekében osz-
szefognak, s egy gépkocsival - és nem a sajatjukkal - jarnak be a munkahelyiikre. Ez a trend mindenképpen
orvendetes, hiszen a jobban kihasznalt gépjarmiivek kozlekedésének a kozutak tehermentesitése mellett kor-

nyezetvédelmi el6ényei is vannak.

A gépkocsik utasainak szamszerti névekedése a baleseti statisztikai adatok alakuldsdban még csak részben ko-
vethetd nyomon. Mindenesetre jelzésértéki, hogy amig az el6z6 év azonos iddszakahoz képest idén szeptember vé-

géig mindossze kettdvel tobb halilos baleset tortént, addig a balesetben meghalt személyek szama 10 fével nott.

Gégény Istvan
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Az ellendrok szerint sokat javult, erésodott a rendszer

Az Eurdpai Bizottsag 2012. oktober 8-12.
kozott a magyarorszagi légi kozlekedés
védelmét, illetve a felel6s hatdsagot,

a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légligyi
Hivatalat (NKH LH) ellendrizte.

Az EU auditorok els6sorban a hivatal légi
kozlekedés védelmi mindségbiztositasi
rendszerét vizsgaltak meg, tobbek kozott

a hatdsag ellen6rzéseinek hatékonysagat,
gyakorisagat, a nemzeti auditorok munkajat.
Atnézték a légi kozlekedés védelemmel
kapcsolatos magyar jogrendszert is, amely
szerint a hatosagoknak el kell jarniuk,
valamint azt, hogy Magyarorszag hogyan
alkalmazza az unids jogrendet e tekintetben.
Az auditorok egy repiil6teret kivalasztva

a mindségbiztositasi tevékenység
hatékonysagarol a gyakorlatban is
meggy6z6dtek. Az eredményrdl az NKH
hivatalosan csak késobb kap tajékoztatast.

FOLYAMATOSAN AKTUALIZALT RENDELET

A légi kozlekedés védelmérdl, a 2001. szeptember 11-én torténtek
kovetkeztében bevezetett unios szabalyokrdl, a nemzetkozi auditrol
és a magyarorszigi gyakorlatrol Farkas Andras, az NKH LH elnoke
beszélt a Kozlekedésbiztonsdgnak.

A reptilésvédelmet a tagorszdgokban az Europai Unié szabd-
lyozza, a magyarorszéagi jogszabaly gyakorlatilag az unios atiiltetése:
a feladatok pontos meghatdrozasa, a védelemben részt vevé szerve-
zetek megnevezése és az egylttmiikodés teriileteinek a kijeldlése.
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Az elmult tiz év sok valtozast hozott e teriileten. A légi kozleke-
dés védelmérol szolo elsd unios rendelet 2002-ben, kozvetleniil
a 2001. szeptember 11-ei Amerika elleni terrortamadast kévetden
jelent meg, amely egészen 2008-ig volt érvényes, amikor is az EU
megujitotta a jogszabalyt, majd 2010-ben wjabb kiegészitésekkel,
moédositasokkal sziiletett meg a ma is aktualis rendelet. A valtoza-
sok kovetik egymast, egyfajta fejlddést mutatnak: egyrészt a napi
gyakorlati tapasztalatok, masrészt a technika fejlédése hatirozza
meg az irdnyt. A hatosig feladata a jogszabdly alapjan a rendelkezé-
sek betartatdsa. Tobb tertiletet ellenérziink rendszeresen: a repiils-
eszkozoket, légitdrsasagokat, a légi aruszallitdssal foglalkozo szer-
vezeteket, a foldi kiszolgalod szervezeteket és az tigynevezett foldi
objektumokat, a repiilotereket, amelyekkel jelenleg sokkal tobb
feladata van az NKH-nak.

TIZENKET ELLENORZOTT TERULET

Hazankban harom kiemelt repiilétér van: a Budapest Liszt Ferenc,
a debreceni és a sarmelléki, melyek nemzetkdzi statussal is rendel-
keznek, igy pontrdl pontra be kell tartaniuk az unios rendelkezé-
seket, illetve a magyar jogszabalyban foglaltakat. Az ugynevezett
kisreptil6tereknek azonban, mivel nincs nemzetkozi statusuk, egy
alternativ védelmi rendszert kell kidolgozniuk. Ebben meghataroz-
hatjak példdul, hogy az adott helyen ne kerités, hanem péld4ul csak
egy piros vonal legyen...

A hatosagi munka nagy részét a nagyreptereink ellenérzése
teszi ki. Ehhez a hivatalnak minden évre, illetve tobb évre eldre
fel kell allitania egy monitoring-tervet. Osszesen 12 teriiletet kell
ellenérizniink: repiléterek védelme; a repiildterek elkiilonitett
teriilete; a légi jarmiivek védelme; utasok és kézipoggyasz; feladott
poggyasz; aru és postai killdemény; légi fuvarozéi posta és légi fu-
varozdi anyagok; fedélzeti ellitmany; repiilotéri készletek; repiilés
tartama alatti védelmi intézkedések; személyzet toborzasa és kép-
zése; védelmi berendezések. A repiildterek mellett a hivatalnak
van feladata a légitarsasagokkal is, igy a Magyarorszidgon, mint
a harmadik orsziagban bejegyzett cégekkel. A rendeletek ugyanis
eléirnak bizonyos szabalyokat, amiket meg kell valositania a légi-
tarsasagnak, ha belép az unioba, a magyar engedély alatt repiild
tarsasagok védelmi terveit pedig az NKH LH hagyja jova. Itt mar
joval nagyobb a hatdsig feleldssége.

KOZLEKEDESBIZTONSAG

TULSAGOSAN HOSSZU ELLENORZESEK

A légi kozlekedési védelmi intézkedések betartasat az unio a tagor-
szagokban, igy Magyarorszdgon is rendszeresen ellenérzi. A nem-
zetkdzi auditorok oktéberben hazankban jartak, s tobbek kozott
azt vizsgaltak, hogy az NKH Légiigyi Hivataldnak minéségbiztosi-
tasi rendszere hogyan mitkédik. A tébbnapos audit keretében el-
lendrizték a modszereket, dokumentumokat, eljarasi rendet, majd
ezek alapjan megnézték a gyakorlatban is az orszag légi kozlekedé-
si védelmét, azaz kimentek a repiiléterekre is. Eredmény még nem
sziiletett, de az ellenéroknek az volt a tapasztalata, hogy 2009 ota
sokat javult, er6s6dott a rendszer.

Minden audit alkalméval vannak hangstlyos témak, idén a re-
puldtéri készleteket ellendrizték kiemelten. Ahogy valtoznak az
audit stlypontjai, a légi kozlekedés védelmérsl szolo rendelkezé-
sek is id6rol idore megajulnak. A véltozasok nem ad hoc jelleggel
torténnek. Rendszeresen vannak olyan védelmi események a vi-
lagban - ezek 90%-arol valoszintileg nem is tudunk -, amelyek in-
dokoltta teszik a korabbi rendelkezések aktualizalasat, felilirasat.
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Ilyen esemény volt anno a cipdbe rejtett bomba, ami szerencsére

nem aktivizalodott, viszont a leleplezést kdvetden fontossa valt
a cipdk ellendrzése. Vagy egy masik példa: a folyékony robbandsze-
rek - jol tudjuk, hogy egy ideje 100 milliliter felett nem lehet a fe-
délzetre folyadékot felvinni. Ezek az események a technoldgiara is
hatnak, fejlesztéseket eredményezhetnek, amelyek kévetkeztében
szintén valtoztatni kell a jogszabalyokon, illetve a szabalyozason.
A végeredménynél viszont mindig szem elétt kell tartani, hogy ne
lehetetlenitsiik el a rendszert. Ma, ha valaki péld4ul Parizsbol el
akar jutni Lyonba, elképzelhetd, hogy megfontolja: inkabb valaszt
ja a 300 km/h sebességii vonatot, mint hogy tobb 6raval a repiilé
indulasa elétt varakozassal és ellendrzésekkel menjen el az ideje
a repiildtéren. Régen a repiilési idd volt nagyon hosszu, ma pedig
a replilést megeldz6 ellendrzések ideje nyult el tulsagosan. Ennek
leréviditésén folyamatosan dolgoznak a szakemberek. Mindenki
érdeke, hogy a légi kozlekedés védelme ne gatolja a repiilést, hanem
védje az utasokat és az orszagokat.

szerz6
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Interja Farkas Andrassal, az NKH Légtigyi Hivataldnak vezetdjével

Szimbolikus jelentdségli, a komplett iparag
megitélése szempontjabdl is dontd esemény,
hogy a hivatal a reptéri fabarakkbél egy
topkategérias irodahazba kolt6zott - mondja
Farkas Andras, a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag Légligyi Hivatalanak vezetdje, aki
ugy tartja: az utobbi idészak két legnagyobb
kihivasa a Malév-pildtak elhelyezése és az
Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség atfogd
auditja volt.

— Mikor repiilt utoljdra?

— Nemrégiben.

— Még Malév-géppel?

— Nem. De egykori Malév-piléta vezette. Az NKH Légtigyi
Hivatala minden kévet megmozgatott azért, hogy az allaskere-
s6 volt Malév-pilotdk minél gyorsabban és zokkendmentesen ta-
laljanak Gj munkét. A folyamat sok buktatét tartogatott, mégis
vallaltuk, hogy bevezetjitk a PartFCL rendszert, amit Europidban
rajtunk kiviil csupan egy orszag lépett meg. Ez gyakorlatilag azt
jelenti, hogy egy magyar piléta az union belil és az unién kiviili
legtobb orszagban is vallalhat munkdt a Magyarorszdgon kiadott
szakszolgdlati engedélyével. Nem haboztunk, bevéllaltuk, pedig
nagyon kemény doéntés volt, de a nemzeti érdekek egyértelmiien
ezt kivantdk. A tobblépcsés folyamat elsd fokanal tartunk, egy-
elére a repiildgép- és helikopter-pilota szakszolgalati engedélyeket
vezettitk be. A légiutas-kiséré, a ballonpilota, a vitorlazé repiild
szakszolgalati engedélyekre nagyjabol fél évvel eltoltuk a rendel-
kezés bevezetését. Ennek az az oka, hogy a pilétik elhelyezkedé-
se volt a legstirgetobb, mivel ha nem talalnak munkat, akkor egy
id6 utdn a repiilési engedélyiiket is elveszithették volna. Nagyja-
bol harmincnegyven szazalékuk helyezkedett mar el. Miattuk volt
fontos a Part-FCL bevezetése.

— Légiigyi hivatalvezetdként ez volt eddig a legnagyobb sikere?

— Tavaly marciusban, tehat bé masfél éve, amikor a hivatalhoz
kertiltem mint az elnoki titkarsag vezetdje, illetve az augusztusi
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kinevezésemkor ismerés dllapotok fogadtak a hivatal élén, hiszen
elstte a debreceni repiildtér vezetdjeként napi szinten részese vol-
tam az ipardgi torténéseknek. Tudtam, hogy a légtigyben koriil-
beliil tiz éve valtozatlan minden, nagyjabol olyan, mint amikor
elkezdtem Debrecenben dolgozni. A munka minéségével nem vol-
tak problémak, az ellendrzések terén azonban szerény eredménye-
ket tudtunk felmutatni, és a kapacitdsok kihasznalasa is alacsony
szinten allt. Amidta itt vagyok, azon dolgozom, hogy ezen valtoz-
tassunk. A Malév-pilotak elhelyezkedésében nyujtott segitség nagy
eredmény, az atszervezés, a megkdvesedett gyakorlat feltilirasa las-
su és olykor nehézkes, de ugyanolyan fontos. Es persze még ennek
sem értlink a végére.

— Debrecenben ,csak” egy repiilSteret, hivatalvezetéként vi-
szont egy egész rendszert iizemeltet, ami nemcsak komoly karrier-
lépcsé, de kockdzatot is magdban hordozé vdltds. Mit adott fel és
mit nyert?

— Mivel tudtam, hogy mit vallalok, nem éreztem tul nagy koc-
kazatot. Gyéri Gyula, az NKH elnoke tavaly marciusban - akkor
még hivatalvezetdként - hivott a csapatdba, és mivel Debrecenben
éveken 4t egyiitt dolgoztunk, ismertem 6t és az elvardsait. Tudtam,
hogy amit elhataroz, azt véghezviszi a nehézségek ellenére is. Rog-
ton igent mondtam neki, és mar a megkeresést is nagy megtisz-
teltetésként fogadtam. Ugy éreztem, Debrecenben elértem, amit
lehetett, a tuddsviagyam nagy, és a feladat is megfelelt, mert négy-
6t évre biztosan kielégiti az érdeklddésemet. Kockazat annyi volt,
hogy Debrecenben biztos poziciot, ismerds kodzeget hagytam ott,
de a kihivds mindig is vonzott. Korabbi életemet feladtam, helyet
te nyertem a mostanit. Egalban vagyok.

— Egy interjitban kifejtette: olyan intézményi struktiirdt kivdn
bevezetni, amelyben minden szintnek van feleldssége, és azt vdllal-
ja is. Elérte?

— A hatdskorok tisztazasa és rogzitése nem egy one man show.
Sokkal inkabb szoros egylittmtikodés a killonbozé szervezeti és
szakmai egységek kozott. A struktura dsszefogasa sokrét(i feladat,
a minisztériumok kozotti dsszedolgozastdl az elndk szamara készi-
tett szakmai anyagokig. Igen, mondhatom, hogy mara mindenki
tudja, mi a feladata, ¢s meddig terjed a hatdskore, amiért felelds-
séggel is tartozik.

— A Légiigyi Hatésdg a kozelmiiltban a Liszt Ferenc Repiildtér
felvonuldsi fabarakkjdbdl egy vecsési topkategorids irodahdzba kélts-
zott. Howa helyezi ext a hivatal életében?
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— A kollégik megddbbents kortilmények kozott, egy agyon-
zsufolt fahdzban dolgoztak, ami persze eleve jelezte elkdtelezettsé-
giiket is... A méltatlan és aldatlan allapotoknak vége, ez az utobbi
id6szak egyik legnagyobb projektje volt. Ennek egy éve, és nagyja-
bol egybeesett az Eurdpai Repiilésbiztonsdgi Ugynokség, az EASA
atfogd auditjaval. Mondhatom, szimbolikus jelentdségti volt a kol-
tdzés, mert ezzel parhuzamosan zajlott a légligyi igazgatds EU-
kompatibilissd tételének dontd szakasza is. Mindkettot sikerrel vet
titk. Utébbinal dridsi volt a tét: ha az audit elmarasztal benntinket,
akkor megsztinhetett volna a feliigyeleti jogunk, és a Malév tigyeit
nem mi itthon, hanem kalféldon, mondjuk az osztrak vagy a szlo-
vak hatosag biralta volna el.

— Fenndllt ez a veszély?

— Egy tobb mint 10 f6s, kiillonbozé nemzetiségti tagokbol allo
bizottsdg végezte a munkdt. Komoly elvardsokkal érkeztek, két hé-
tig vizsgalodtak. Talaltak hidnyossdgokat, de ezek dsszességében
nem veszélyeztették a miikodésiinket. A feltart problémak javitasa
jelenleg is zajlik. A Légligyi Hivatal korabban lesajnalt, nem tul jo
hirt intézmény volt a nemzetkozi szervezeteknél. Gyéri Gyula leg-
fontosabb célkittizése volt, hogy ezen valtoztassunk.

— Sikeriile? Ha igen, mivel?

— Oszintén megmutattuk, mit tudunk, mit nem, s hogy szerin-
tiink milyen hibaink vannak. Nem titkoltunk el semmit. A biza-
lom visszaszerzése volt az els6 1épés. Ha latjak, hogy nem akarjuk
oket dtverni, az elismerést valt ki. Megkaptuk a bizalmat. Két év
mulva jonnek Gjra, megnézik, hogy mit végeztiink: kijavitottuk-e
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a hianyossagokat. Kordbban, 2009-ben nagy problémat okozott,

hogy az igéretek nem teljestiltek. Nektink most azt kellett bizonyi-
tani, hogy nem ,vetitiink”, hanem rendbe tessziik a dolgainkat.
Az elsé visszajelzéseket mar meg is kaptuk tolitk: a szakszolgdlati
és a repiilésmiiszaki engedélyezéssel kapcsolatos problémdk végére
pontot tehettiink.

— Jelentésen, 45 fével né a Légyiigyi Hivatalban dolgozdk létszd-
ma. Milyen elvek mentén halad az dllamigazgatdsban ritkdn tapasz
talhaté bévités?

— Csakis szakmai elvek hatarozzdk meg az alkalmazottak szi-
manak novelését: itt emliteném példaul a tavalyi évben végre-
hajtott létszambaovitést. A Légijarmt Uzemeltetési Osztalyon két
kolléga foglalkozott az engedélyezéssel. Hozzdjuk tartozott tizen-
hat légitarsasdg ellatasa, és emellett kortlbeltl hatvan cég, akik
a légi munkavégzéstdl a sziinyogirtidson 4t a sétarepiilésig min-
dennel foglalkoztak. Latni lehetett, hogy két ember a legnagyobb
erdfeszités ellenére sem képes a feladatokat megfeleld szinten el-
latni. A hivatal talan legnagyobb problémadja a létszdimhidnybol
fakad, mivel emiatt nem tud megfelel® szimu ellendrzést végezni.
Az idedlisnak vélt ellen6rzésszam legfeljebb husz-harminc szaza-
lekara képes. A minisztérium tdmogatasat elnyertitk az tigyben,
engedélyt kaptunk a hivatal negyvenot f6s bévitésére. Mivel gya-
korlatilag mindenhol létszamhiannyal kiizdsttek, az dsszes osz-
taly erésitést kap!

— Agzelvdrds szerint a hatésdgnak 1igy kell mitkédnie, mintha
szolgdltatd lenne. Mit tettek, hogy az legyen?

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Fotok: Iré Zoltan

— Standardizaljuk a munkat, hogy az tigyfelek is lassak, a hiva-
tal egyuttal szolgdltatd hatdsag is. A honlapunk fejlesztése folyik,
ez tobbéves elmaradast potol. Olyan internetes oldal kialakitésa
a cél, ahol mindenrdl tajékoztatjuk az érdeklédot; ahol vildgossa
valik, hogy a hatosag milyen kévetelményeket tdmaszt, és aki ezek-
nek megfelel, az meg is kapja az engedélyt; egyértelmten ki kell
deriilnie az eljarasrendnek, illetve kozzé kell tenni az alkalmazott
jogszabalyokat is; ekdzben a tajékoztaté anyagoknak folyamatosan
frissiilnie kell, vagyis egyszerre tobb, specialis szempontnak is meg
kell felelnie az oldalnak. A tematikus szakmai napok szervezésé-
vel pedig még kozelebb kivanjuk hozni a hatésigot az emberek-
hez. Egyuttal a tarshatosagok felé is nyitunk, Ausztriaban mar volt,
Csehorszagban, Lengyelorszagban a kdzeljovében terveziink szak-
mai talalkozot szervezni.

— A légiigyben létezik idedlis dllapot?

— A hatosagnak mindig lesz Gijabb és ujabb feladata, jovore
a szakmai munka szervezettségén és hatékonysidgan szeretnénk ja-
vitani. A jogalkoto felé 1j javaslatokat terjesztiink be, és csatlakoz-
tunk az EDR-hez, az Egységes Digitalis Radiorendszerhez, amelyet
a rendvédelmi szervek, a ttzoltok, katasztréfavéddk, mentdk hasz-
ndlnak - igy jelentésen novelni tudjuk az egyiittmikodést ezekkel
a szervezetekkel. Ugyeleti rendszert épitiink ki, és a jévében a bal-
eseteknél, katasztrofakndl is jelen lesznek a szakembereink. A hajo,
a repiil®, a vonat specidlis jarm, akédr életeket menthet, ha szakér-
telmiinkkel mi is segitjiik a felsorolt szervezetek munkajit. A stan-
dardizdlas talan legszembet(inébb jele a formaruha bevezetése lesz,
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ami egy régi hagyomanyt allit vissza. Ebben a szakmaban mindenki

egyenruhaban jar, ami tekintélyt sugall, masrészt a minéségi mun-
kaval parosulva a tekintély visszaallitasdban is szerepet jatszik. Ezt
a késébbiekben az egész hivatalra kiterjesztjiik.

— Repiilds kirokben vigy tartjdk, nemzeti repiilétdrsasdg nélkiil
lehet élni egy orszdgnak, de nem érdemes. ..

— Egyetértek, a Malév megsziinése komoly érzelmi megrazkodta-
tas volt, ez a generacié nem tudta elképzelni, hogy ez valaha megtor
ténhet. Az Eurdpai Bizottsag tgy latta, a 2007-2010 kozotti idészak
alatt tiltott allami tAmogatast kapott a cég, amit vissza kell fizetnie,
jollehet utdlag kidertilt, mas eurdpai allamok is hasonléan jartak el.
A Légiigyi Hivatal nem tehetett semmit, csak szembesiilt a helyzet-
tel, feliigyeleti szervként pedig meg kellett tennie a sziitkséges lépé-
seket. Révid, mondhatni példatlanul révid idé alatt megjelentek az
tizleti résbe betdrd fapados légitarsasagok. Bér ez vildgszerte tenden-
cia, alaposan dtalakult az egész iparag az utébbi 10 évben a low-cost
tarsasagok eldretdrésével. Mas eurdpai reptildterekhez hasonloan
at kellett szervezni a reptér életét, hogy a Liszt Ferenc Repiiltér is
megfeleljen az Gj kihivasoknak, korszeri és elérhetd aru repiilétér le-
gyen a megjelend légitdrsasdgok utasai szimdra. Kijelenthetd, hogy
a Malév megszinésébdl eredd sokk utan a helyzet néhany honap
alatt stabilizdlodott. Természetesen szeretném megérni, hogy Gjra le-
gyen nemzeti légitarsasag, az orszagban sok a jol képzett szakember,
a légikozlekedés huzodgazat, ezzel a lehetdséggel élni kellene. Egy jol
szervezett, hatékony, modern nemzeti légitdrsasagra sziikség van.

S VA
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A balesetek szakmai elemzése fontos a megel&zés szempontjabol
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Tobb mint tiz évvel ezel6tt, 2002 januarjaval a magyar allamigazgatasi

strukturaban addig példa nélkiil alloé intézményrendszert, a kozlekedés-

biztonsagi célu fluggetlen szakmai vizsgalat rendszerét hozta létre az

akkori polgari kormany. A kozlekedésben megjelent egy olyan Uj szerepld,

amely mar nemcsak azt akarja tudni, hogy ki és milyen hibat kovetett el,

hanem alapvet&en az érdekli, hogy hol vannak a rendszerben hianyossagok,

melyek a kockazati tényezok, és azok hogyan szlintethetok meg.

ELOTERBEN AZ OKOK FELTARASA

¢ A szakmai vizsgalat céljit nemzetkdzi egyezmények, illetve eurdpai unios iranyelvek rogzitik. Ezek értelmében

a vizsgdlat mindenkor a balesethez vezeté okok, kériilmények feltarasara irdnyul, hogy a jovoben megel6zhetok

legyenek a hasonld események, s nem célja a jogi értelemben vett feleldsség megallapitdsa. A balesetek elkeriilése

érdekében, a szakmai vizsgalat tapasztalatai alapjan, a balesetvizsgald szervezetek biztonsagi ajanlasokat dolgoznak

ki. A vizsgalat megallapitasait és az azok alapjan kiadott biztonsagi ajanlasokat tartalmazé Zardjelentés nyilvanos,

azokat az egyezményekhez csatlakozo tagallamok, illetve az unio tagorszgai kiilonféle forumokon publikaljdk.

= b

Unnepi megemlékezés a fiiggetlen szakmai vizsgalat tiz évérsl

Fot6: Kapusi Zoltan

CHICAGOI EGYEZMENY

Avildgon elsdként a polgari légi kozlekedés
vilagszervezete, az ICAO (International
Civil Aviation Organization) mutatott
ra annak fontossigara, hogy a megtor-
tént események kizarodlag szakmai célu
elemzése legalabb olyan fontos a megels-
zés szempontjabodl, mint a hidnyossigok,
hibak szankciondldsa. Az 1944. decem-
ber 7-én aldirt Egyezmény a Nemzetkozi
Polgari Reptlésrol (kozismert nevén a
Chicagdsi Egyezmény) 26. cikke rogzitet-
te: ,Ha Szerzddd Allam légi jarmiivét mé-
sik Szerz6dé Allam teriiletén baleset éri,
halal, sulyos személyi sértilés, a légi jar-
muben vagy navigacids berendezésében
jelentés muszaki hiba esetében az allam,
ahol a baleset tortént, koteles a baleset
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kortlményeit kivizsgalni, amennyire sajat jogszabalyai engedik, 6sszhangban azzal az eljarassal, amelyet erre

a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet ajanl. A légi jarmavet lajstromozé Allamnak lehetévé kell tenni,

hogy kijelslje megfigyeldit, akik e kivizsgalason jelen lehetnek. A kivizsgalast végzd Allam koteles kozdlni

az érdekelt Allammal a balesetrdl sz6l6 jelentést és a kovetkeztetéseket.” A Chicagoi Egyezmény alapjén az

ICAO Tanacsa elészor 1951, 4prilis 11-¢n fogadott el légijarmii-balesetek kivizsgilasara vonatkozo szabvi-

nyokat, ¢és ajanlott gyakorlatokat. Ezeket az Egyezmény 13. Annexeként jelolték meg. A 13. Annexben fog-

laltak végrehajtasdnak vizsgalata a tagorszdgokban az [CAO auditok egyik kiemelt tém4ja.

BOVULO TEVEKENYSEG

Az Eurodpai Unio létrejottével az unio tag-
orszagai is hitet tettek a kozlekedésbiztonsa-
gi célu szakmai vizsgalat mellett, és megszii-
lettek az erre vonatkozo iranyelvek. A mar
meglévé nemzetkozi alapokra épitve elso-
ként a légi kozlekedés, majd ezt kdvetden
a vasuti és a vizi kozlekedés vonatkozasaban
lattak napvilagot a fiiggetlen szakmai vizs-
galat unios irdnyelvei.

Magyarorszdgon az elsé fliggetlen baleset-
vizsgald szervezet a Polgari Légikozlekedés
Biztonsagi Szervezet volt, amely 2002 janu-
arjaban jott létre. Ezt kovette jogutddként
2006-t6] a Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet
(KBSZ), amelynek tevékenységi kore a légi
kozlekedés mellett kiterjed mar a vasuti
és a vizi kozlekedés eseményeinek fligget-
len szakmai vizsgalatara is. A KBSZ tevé-
kenységének alapijait, jogi hatterét a 2005.
évi CLXXXIV. toérvény szabilyozza, amely
a befolyasolastél mentes, objektiv baleset-
vizsgalat érdekében rogziti a szervezet fiig-
getlenségét. A kezdetektsl multimodalis
formdban mikédé KBSZ tevékenysége
az elmult néhdny év alatt is tovabb bo-
viilt. 2007-ben a Katonai Légtigyi Hivatal
megszinésével ide kertlt a kizarolag alla-
mi légi jarmivel tortént balesetek szakmai
vizsgilata is (amennyiben valamely allami
légi jarmavel tortént eseménynek polga-
ri vonatkozasai is vannak, ugy a vonatko-
z6 nemzetkozi szabdlyozds értelmében azt
polgdri eseménynek kell tekinteni), illetve
2011-t8l a helyi és a killonleges vasutak -
villamos, metro stb. - kozlekedési esemé-
nyeinek szakmai vizsgalata.

7500 BEJELENTES, 667 AJANLAS

Az elmult tiz év soran a magyarorszagi
kozlekedésbiztonsagi szerv dsszességében
csaknem 7500 bejelentést fogadott és dol-
gozott fel. A bejelentések egy része - a re-
piillésben mintegy egyharmada, a vizi koz-
lekedésben pedig kozel a fele - kalfoldi

jarmuvekre vonatkozott. A térvény pon-

10 évszamokban
Polgari Allami célu Vasiti . ;
Vizi kozlekedés
légi kozlekedés repiilés koézlekedés
2006-2011
2002-2011 2007-2011 2006-2011
Vizsgalt esemény 586 36 142 78
Biztonsagi ajanlas 437 50 118 62

1 31% M5700 MTOM
feletti merevszarnyd

1 19% M 5700 MTOM
alatti merevszarnyu

I 5% M Helikopter
1 11% M Ultralight
8% M Vitorlazo
1 26% M Egyéb

A kozlekedésbiztonsagi szerv (POLEBISZ, KBSZ) altal 2002-2011 kozott
kivizsgalt légi kozlekedési események megoszlasa légi jarmii kategdriak szerint

A KBSZ 2006-2011 koz6tt 142 esetben
inditott szakmai vizsgalatot a vasuti
kozlekedést érintéen.

----------------------------------- 1 64% I Személyszallité vonat
........................................... | 57% M Tehervonat
5% M Egyéb vonat
4% M Tolatasi mozdony

A KBSZ altal 2006-2011 k6zott vizsgalt vasuti kozlekedési esetek megoszlasa a mozgas fajtaja szerint

tosan megfogalmazza, hogy melyek azok a sulyos kimenetel(i balesetek az érintett kozlekedési agakban,

amelyek bekovetkezésekor a kozlekedésbiztonsigi szervnek kotelessége szakmai vizsgilatot inditani. A jog- :

szabaly annak is megadja a lehetéségét, hogy a szervezet sajit hataskorében dontsén a szakmai vizsgalat :

2012 5-6



KBSZ
M Személy- és aruszallitdss M Uszémunkagép
M Sport és kedvtelés W Uszémi
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A KBSZ altal 2006-2011 kozott vizsgalt vizi kozlekedési
esetek megoszlasa az Gszolétesitmény fajtaja szerint

1 3904 W Vasuti kozlekedés
1 3190 1 Vizi kozlekedés
1 449 M Légikozlekedés

A kodzlekedésbiztonsagi szervhez (POLEBISZ, KBSZ) 2002-2011 kozott
érkezett bejelentések megoszlasa kozlekedési ag szerint

1 159 M Mdszaki
(jarmd, infrastruktdra)

1 132 W Oktatas
1 376 [ Szabalyozas

A kozlekedésbiztonsagi szerv (POLEBISZ, KBSZ) Altal 2002-2011 kdzott
kiadott biztonsagi ajanlasok megoszlasa a biztonsagi ajanlas témaja szerint
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meginditasarol, amennyiben ugy véli, hogy
az adott esemény latens veszélyessége ki-
emelkedd. Mindezek alapjan 2002 és
2011 kozott a magyar kozlekedésbiztonsa-
gi szerv 842 esetben folytatott le fiiggetlen
szakmai vizsgalatot. Ezek egy része - a be-
jelentésekhez hasonld aranyban - kulfol-
di jarmavel tortént kozlekedési esemény
volt. A vizsgalatok megallapitasairél a ma-
gyar szervezet a nemzetkdzi kotelezettsé-
geknek megfelelden értesitette az érintett
kulfoldi hatosagokat, gyartokat, tizemelte-
toket is. A lefolytatott fiiggetlen szakmai
vizsgalatok tapasztalatai alapjan az elmult
tiz évben 667 biztonsagi ajanlast adtak ki,
amelyek javarésze - noha ezek nem birnak
kotelezd erdvel - hasznositasra, megvalo-
sitdsra kertlt.

NEMZETKOZI EGYUTTMUKODES

Maira mar senki szimdra nem kétséges,
hogy a kozlekedésbiztonsag javitasaban mi-
lyen fontos szerepe van a kizarélag a meg-
eldzés céljabol lefolytatott szakmai vizsgala-
toknak. A kozlekedésbiztonsagi szervezetek
vilagszerte biztonsagi ajanlasaik szazaival ja-
rulnak hozz4 a gyartas, a tervezés, a forga-
lomszervezés és -iranyitds, az infrastruk-
turdk biztonsagi szintjének folyamatos
fejlesztéséhez. A jovd a nemzetkozi egylitt
mikodés erdsitése felé mutat ezen a téren
is, amelyre a kdzlekedésbiztonsagi szerveze-
tek nyitottak, s amely érdekében az egyes
kozlekedési alagazatok sorra hozzak létre
nemzetkodzi adatbdzisaikat.

KBSZ: STRATEGIAI PARTNER

A fuiggetlen szakmai vizsgdlat elmult tiz
évérsl 2012. oktober 10-én tinnepi wlé-
sen emlékeztek meg az érintett kozleke-
dési dgak tarsasdgainak, szakmai szerve-
zeteinek és a tarshatdsagoknak a vezetoi.
Unnepi koszontsjében Schvib Zoltan,
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium koz-
lekedésért felelds helyettes allamtitkara
hangsulyozta: a KBSZ bizonyos tekintet-
ben meghatarozoja a hazai kozlekedésbiz-
tonsagi célkittizések megvaldsitasanak. A
kozlekedési kormanyzat szamara jelentds
kihivas a biztonsagot szolgald infrastruk-
tura és a kozlekedés fejlesztésének kérdé-
se, a kozlekedés biztonsaginak javitasa, s
ebben stratégiai partnerként tekintenek
a KBSZ-re.

Bajké Erika

KBSZ kommunikacios vezetd
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elismerés

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsag elnoke az oktdber 23-i nemzeti Ginnep alkalmabdl elismeréseket

adott at a hatdsag munkatarsainak, kimagaslé szinvonald munkajukért.

Az NKH altal szervezett tinnepségen részt vett Schvdb Zoltan kozle-
kedésért felelds helyettes allamtitkar is, aki megemlékezett az '56-0s
eseményekrdl és azok tanulsagairdl. A jelen feladataival kapcsolatban
egyebek mellett elmondta: mindannyian feleldsei vagyunk a magyar
kozlekedés tigyének. A nemzeti érdek mentén, az ésszertiség és jogsze-
rlség talajan dllva, vissza kell allitanunk azt a szakmai megbecsiilést,
amelyet a kozlekedési hatosdgi munka megérdemel. Ki kell dllnunk
egy olyan tigy mellett, amelyet fdlemelt fejjel képviselhetiink.

A helyettes allamtitkar beszédét kovetden Gyéri Gyula, a ha-
tosag elndke adta 4t az elismeréseket, majd koszontéjében hang-
sulyozta: hagyomdnyt szeretne teremteni a kiemelkedd teljesitmé-
nyek elismerésébol.

Az elnok kilon koszontotte Veres Zoltant, a Légtigyi Hivatal
Repiilésellendrzési és Vizsgaztatdsi Osztalyanak vezetdjét, aki a
hatésdg innepségét megel6z6 napon Kozlekedésért Erdemérmet
vehetett 4t Németh Liszloné nemzeti fejlesztési minisztertol, va-
lamint Dobrocsi Endrét, a Kozati Gépjarmii-kozlekedési Hivatal
Képzési és Vizsgaztatasi Foosztalyanak vezetdjét, aki miniszteri

elismerést kapott.
2012. oktober 19-én elnoki elismerésben részestiltek:

Bakocs Zsuzsanna Belsé Ellenérzési Féosztdly, belsé ellendr; Patyi
Orsolya Humdnpolitikai Féosztdly, humdnpolitikai referens; Miklos
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Ferencné Koziti Kozlekedési Hatdsdgi Osztdly, képzés és vizsgdztatd-
si hatésdgi referens; Windisch Laszloné Aldgazati Hatdsdgi Osztdly,
utiigyi hatdsdgi referens; Schronk Janos Nemzetkdzi Féosztdly, EU és
nemzetkézi kapesolatok referens; Kolozsiné Méhes Edit Gazdasdgi
Féosztdly, Szamwiteli és Kontrolling Osztdly szdmoiteli munkatdr-
sa; dr. Szarvassy Maria Légiigyi Hivatal, NSA Féosztdly, ANS
Feliigyeleti Osztdly nyugalmazott ATM feliigyeldje; dr. Hardicsay
Giabor Reprilbegészségiigyi Osztdly osztdlyvezetdje; Kaposvari Zoltan
Képzési Engedélyezési Osztdly, képzésmddszertani referens; Matrai
Zoltan Repiilésellendrzési és Vizsgdztatdsi Osztdly hatésdgi légi jdr-
mii vezetdje; dr. Papp Gyula Allami Légiigyi Féosztdly féosztdlyve-
zetdje; Viragh Ferencné Utugyi, Vasiti és Hajézdsi Hivatal titkdr-
sdgi asszsztense; Aczél Istvan Utugyi, Vasiti és Hajozdsi Hivatal,
Vasuti Képzés és Vizsgafeliigyeleti Osztdly, vasiitszabdlyozdsi referens;
Buzas Mihaly Vasiiti Palya és Hid Osztdly, vasiiti biztositéberende-
26si referens; Deak Lajos Utiigyi, Vasiiti és Hajézdsi Hivatal, Vasiiti
Féosztdly, Vasiiti Palya és Hidosztdly, vasiti biztositéberendezési refe-
rens; Toresik Kalman Utiigyi, Vasiiti és Hajézdsi Hivatal, Hajézdsi
Féosztdly, Hajéiizem Biztonsdgi és Regiszteri Osztdly, hajotizem-biz-
tonsdgi és regiszteri referens; Haffner Ernéné Koziti Gépjdrmii-
kodekedési Hivatal, PVF Rendkiviili Alkalmassdgvizsgdlati Osztdly
iigyfélkapcsolati munkatdrsa; Rada Imre Jdrmiitizemeltetési és
Ellendrzési Osztdly osztdlyvezetdje.
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memento

»A f8hajtds, a megemlékezés koszoruinak elhelyezése tizenet is”
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Fotok: Iré Zoltan

A rendkivul kellemetlen id6 ellenére is sokan
rottak le kegyeletiiket a Kozlekedési Balesetek
Aldozatainak Emlékm(ivénél, s helyezték el

a megemlékezés viragait, koszoruit.

2012. november 5-én, 11 orakor kezd6dott a megemlékezés
a Kozlekedési Balesetek Aldozatainak Emlékmiivénél, a foviros
II1. kertletében, a Florian tér parkositott teriiletén. Az ORFK -
Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag immar 17. alkalommal szer-
vezte meg ezt a maga nemében pdaratlan, koszoruzissal egybekotott
megemlékezést, melyet a kellemetlen, szeles, esés idé sem tudott
megzavarni. A rendezvényen az ORFK - Orszagos Balesetmegelzési
Bizottsdg vezetd tisztségviseldi, az orszagos és teriileti renddri szer-
vek kozlekedésrendészeti vezetdi mellett részt vettek a kozuti koz-
lekedésbiztonsagi tevékenységben érintett szervek, intézetek, civil
szervezetek, érdekképviseletek sth. képviselsi, de kozuti balesettel
érintett magdnszemélyek, dldozatok hozzitartozoi is megjelentek.

Schvab Zoltan: ,Nem akarunk t6bb halalt,
a legkevésbé sem értelmetlen baleseti
halalt, tragédiat, sérilést. Elkotelezettek
vagyunk amellett, hogy a balesetek
szama és sulyossaga tovabb csdkkenjen

Magyarorszagon.”

A diszszertartas diszorok, valamint a Készenléti Renddrség zenekars-
nak részvétele mellett zajlott. A megemlékezésen elséként a Himnusz
hangzott el, majd beszédet mondott Schvab Zoltan. A Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium (NFM) kozlekedésért felelds helyettes dllam-
titkara, az ORFK - Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag tarselno-
ke megemlékezett arrol, hogy a Florian tér az ORFK - Orszagos
Balesetmegelzési Bizottsag, valamint az allami és civil szervezetek
példaértékii kezdeményezése és egyiittmtikodése eredményeként
1996 6ta minden évben koszortzasi tinnepség helyszine, ahol a meg-
jelentek fejet hajtanak a kozuti balesetek aldozatai elétt. Schvab
Zoltan beszédében hangsulyozta: ,A féhajtas, a megemlékezés ko-
szoruinak elhelyezése iizenet is egyben. Mert nem akarunk tobb ha-
14lt, a legkevésbé sem értelmetlen baleseti halalt, tragédiat, sértlést.
Elkotelezettek vagyunk amellett, hogy a balesetek szima és sulyossa-
ga tovabb csdkkenjen Magyarorszagon.” Biztato tendencia, hogy ma
mar nemcsak az ezzel megbizott dllami intézményi kor, hanem sza-
mos civil szervezddés is kiemelt feladatként kezeli a kozlekedésbiz-
tonsag tovabbi javitasanak tigyét. A tarsadalmi és civil szervezetek,
illetve ezek vezetdinek munkajat ezért kiilon is kdszonet illeti - tet
te hozz4 Schvab Zoltan. Az NFM helyettes allamtitkara felhivta a fi-
gyelmet, hogy a kozuti kozlekedés egyike a legjelentésebb biztonsagi
kockazatoknak, majd beszdmolt az elmult évek jelentds hazai kozle-
kedésbiztonsagi sikereirdl, a ,PIN Award 2012” elnyerésérél, vala-
mint a tovabbi feladatok szitkségességérol.

A helyettes allamtitkar beszédét kovetden kertilt sor a koszortuk
elhelyezésére, diszérok kiséretében, a renddrzenekar halk zené-
je mellett. Koszorut helyezett el Schvab Zoltan kozlekedésért fe-
lel®s helyettes dllamtitkar, dr. Halmosi Zsolt r. dandartabornok,
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memento

A Kozlekedési Balesetek Aldozatainak Emlékmive Mihaly Gabor
szobraszml(ivész alkotasa. A maga nemében egyediilallo
mualkotast 1996 juniusaban avattak fel. Az elsé koszoruzasi
innepséget néhany honappal késébb, 1996 6szén rendezték.
Erdekesség, hogy a PRI (Balesetmegelézési Vilagszervezet)
éppen akkor tartotta Vilagkongresszusat Budapesten, igy az els6
megemlékezésen a kongresszus kiildottei, a kiilfoldi és a hazai
résztvevék is megjelentek.

Az emlékm két részbél all. A talapzaton allé, bal kezében
koszor(t tarto szarnyas néi alak (,Szarnyas Angyal”) feltartott
jobb kezének mutatoujja mementoként figyelmeztet a kozuti
balesetek, sértilések és sajnos tragédiak realis veszélyére.

A talapzat tovénél egy roncsautd utal a mar bekovetkezett
balesetre. Az emlékm( oldalan a hazai utakon életlket vesztett
személyek szama talalhaté éves bontasban, 1996-tol kezdédéen.
Az emlékm( az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag
jelképévé, logdjanak fé elemévé valt.

az ORFK rendészeti fSigazgatoja és Oberling Jozsef t. ezredes, az
ORFK Kozlekedésrendészeti Foosztily vezetdje, Tombor Sandor,
a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. tigyvezeto-
je, Ersek Istvan, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag elnokhelyette-
se, Pausz Ferenc, a GRSP Hungary tigyvezetd igazgatdja, Turos
Andris, az Orszagos Polgardr Szovetség elndke, Knezsik Istvan,
az Autos Nagykoalicio elndke, Pintér Jozsef, a Magyar Autdklub
Kozlekedésbiztonsagi Uzemdg igazgatoja, Dittel Gabor, a NiT
Hungary tigyvezetd fotitkara, a fovarosi és a megyei kozlekedés-
rendészeti szervek vezetdi és még sokan masok. A megemlékezés
a Szozat dallamaival zarult.

Gégény Istvdan

Masfél évtizeddel ezelStt - valdszinlleg elséként a vilagon -
Budapesten felallitottak egy emlékmlivet, mely a kozuti balesetek
aldozatainak allit emléket. Az emlékm(i kbzadakozasbol, az ORFK
- Orszagos Balesetmegel&zési Bizottsag, valamint az érintett
allami és tarsadalmi szervek egytittmikodése révén valosult

meg. Immar hagyomany, hogy az emlékm(inél Mindenszentek
id6szakaban koszoruzasi innepségre keriil sor. Az idei rendezvény

a tizenhetedik volt a sorban.
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Uijabb lépés a hazai kozlekedésbiztonsag javitasa felé

/sambékon
megnyilt a Driving
Camp Hungary

A févarostol harminc kilométerre talalhato
Zsambéki-medencében, 2012. szeptember

27-én megnyilt Magyarorszag és Europa

egyik legkorszer(ibb kozlekedésbiztonsagi

és vezetéstechnikai kdzpontja. A Driving

Camp Hungary palyamoduljain szakképzett
instruktorok iranyitjak a képzést, igy a tanpalyan
elsajatitott ismeretek hozzajarulhatnak, hogy
kdzutjainkon még felkésziiltebb gépjarmi-
vezetok kozlekedjenek, és ezzel tovabb javuljon

hazank kozlekedésbiztonsagi helyzete.
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driving camp

ALOMBOL VALOSAG, MASFEL EV ALATT

A szakmaban madr régéta elfogadott ,tétel”, hogy a gépjarmiive-
zetdk gyakorlati oktatasa joval hatékonyabb lenne, ha a jelenle-
gi szimulatoros képzés mellett beiktatnak a tananyagba a veze-
téstechnikai palyan torténéd gyakorlast is. Igaz, hazdnkban mar
eddig is léteztek a személyauto-, tehergépkocsi- és autobuszvezeto-
képzésben részt vevd tanpalydk (a két legjelentésebb a Groupama
Garancia Vezetéstechnikai Centrum - Hungaroring és a Magyar
Autoklub Koézlekedésbiztonsagi és Oktatdsi Parkja), s évente tébb
ezren éltek is az itt biztositott gyakorlasi lehetoségekkel. Am az is
nehezen cafolhato tény, hogy ha az akdr ,urvezetsi”, akar hivata-
sos jogositvany megszerzésének kotelezden eldirt feltétele lenne
a tanpalyas tanfolyam elvégzése, az rendkiviil nagyot dobna a jar-
miivezetdk felkésziiltségén, és hamar visszakdszonne a baleseti sta-

tisztikdk tovabbi javulasaban is.

Bird J6zsef a tanpalyas képzés elGtérbe keriilését szorgalmazta

Az Elsé Magyar Kozlekedésbiztonsagi és Vezetéstechnikai
Kozpont Zrt. (EMKK Zrt.) beruhazasaban, 2,7 milliard forint
bol megépilt tanpalya otletgazdainak, az osztrak székhelytt VT
Holding GmbH és a NiT Hungary fuvarozé szakmai szervezet
képviseldinek éppen ez jarhatott a fejikben, amikor a megalmo-
dott tervek kivitelezéséhez fogtak. S alig telt el masfél év a tavaly
tavaszi elsé kapavagastol, idén szeptember végén mar a hivatalos
dtadasi ceremoniara késztilddhetett a szakma.
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FOKUSZBAN A BALESET-MEGELOZES

A Driving Camp Hungary megnyitdja a szakma és a szaksajto jelen-
tds részét megmozgatta. Déleldtt a Kozlekedéstudomanyi Egyestilet
(KTE) Kozlekedésbiztonsdagi Tagozata ,Biztonsagos vészhelyzetek”
cimmel nagyszabdsu szakmai szimpdziumot szervezett a vezetéstech-
nikai tanpalydk szerepérol a kozlekedésbiztonsdgra nevelésben.

A kormany és a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) kiemelt
feladatanak tekinti a magyarorszagi kozlekedésbiztonsagi helyzet ja-
vitasat, ezért tobb mint tizmilliard forintot kiilonitett el erre a célra
- jelentette ki koszontdjében dr. Fonagy Janos, az NMF parlamen-
ti dllamtitkdra, a KTE elnoke, a rendezvény févédnoke. Az dllamtit
kar a balesetek megel6zése szempontjabdl nagyon fontosnak nevezte
a tehergépjarmi- és autdbusz-vezetdk magas szinvonalu gyakorlati
képzését, amelyre kivilo lehetdséget nyujt a Driving Camp Hungary.
(A Fonagy Janossal készilt riportot lapunk ... oldalan olvashatjak.)

Gazsi Julia az egyiittmiikodés jelentGségét hangsulyozta

A magyar kozlekedéspolitika célja gazdasagi szempontbdl ha-
tékony, a tarsadalmi igényeknek megfelels, korszer(, biztonsigos
és a kornyezetet kevésbé terheld kozlekedés megteremtése - han-
goztatta Barna Péter, az NFM Gépjarma-kozlekedési és Vasuti
Szabalyozdsi Foosztaly vezetdje, majd ismertette a késziild Nemzeti
Kozlekedési Stratégia tervezett kozlekedésbiztonsagi intézkedése-
it. Egyebek mellett kiemelte, hogy a kozlekedésbiztonsag hosszu
tavu javulasanak kulcsa az emberi tényezd fejlesztése, ami egyszerre

KOZLEKEDESBIZTONSAG

feltételezi a jarmiivezetd-képzés és vizsgaztatas koncepcionalis meg-
Ujitasat, valamint a kozlekedésre felkészités rendszerének javitasat.
Ez utdbbit szolgalja az ELET UTON program, melynek legfonto-
sabb alapelve, hogy a kozlekedésre nevelés alapozza meg a jarma-

vezetd-képzést, illetve a kozlekedési rendszer egészét.

CEL A VEZETESTECHNIKAI TRENING

Novik Ferenc, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag (NKH) Képzési és
Vizsgdztatdsi Féosztily Szaktanfolyami Osztilyanak osztalyvezetdje
a hatésagnak a gépjarmuvezetd-képzésben betoltott szerepét elemez-
te. Mint mondta, a gépjarmiivezetdk szakképzési rendszere napja-
inkban is valtozik, a korszertsitési torekvések folyamatosak, ami-
re remek példa ez az eurdpai szinvonalu j létesitmény. Az NKH
osztilyvezetdje eldaddsaban bemutatta a hazai képzési és vizsgaz-
tatasi rendszer jogszabalyi kornyezetét, a kategorids képzés (rutin-

Novak Ferenc a vezetéstechnikai tréning szerepérdl beszélt

pélyan végrehajtando gyakorlatok, vezetéstechnikai tréningek) és
a szaktanfolyami GKI, illetve ADR képzés elemeit. Aldhuzta: a ve-
zetéstechnikai tréning jelenleg nem része a kategorias képzésnek,
hanem egyfajta tovabbképzési lehetdség (sajnos nem kotelezd jel-
leggel) a jogositvinnyal rendelkezdk részére. A kozlekedésbiztonsag
javitasa érdekében - a kevesebb gyakorlati haszonnal jaro szimula-
toros képzés mellett - a vezetéstechnikai tréning biztositdsa lehet
az elérend6 kiemelt cél a kategorias képzés megfelel® szakaszdban.
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Ezzel parhuzamosan érdemes kidolgozni a hazai instruktorképzés
feltételrendszerét is, hiszen a jol képzett szakoktato jelenléte alapve-
téen meghatarozza, hogy a tréningen résztvevéok milyen mélységben
tudjik elsajatitani a kozlekedési vészhelyzetek kezelését, csokkentve
ezaltal a balesetek kialakuldsianak esélyét. A Nemzeti Kozlekedési
Hatosdg tovabbra is arra torekszik - erésitette meg Novak Ferenc
-, hogy tevékenységének eredményeképpen szakmailag jol felkészi-
tett jarmuvezetdk kertiljenek a kozutakra, és a megszerzett tuda-
suk birtokaban a gépkocsivezeték nagymeértékben jaruljanak hozza
a gazdasag externalis koltségeinek csokkentéséhez, a kozlekedésbiz-
tonsag javuldsahoz, a kdrnyezetbarit kozlekedéshez, valamint a val-
lalatok koltséghatékonyabb mtikodéséhez.

JAVASLATOK A JOGALKOTOKNAK

Az el6adasokat dsszegzd hozzdszolasdban Bird Jozsef, az NKH el-
nokhelyettese, a KTE fotitkarhelyettese, a Kozlekedésbiztonsagi
Tagozat elndke megjegyezte, a ,Szimulator vagy tanpalya?” kér-
désben jelenleg a szimulator és tanpélya megoldast timogatja. Bar
a képzésben a szimulatorok is jelentds szerepet jatszanak, ugyan-

A Kozuti kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2011-2013
keretében, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag kiadasaban,

a KTI, a KTE és a NiT Hungary szakmai kdzremUkodésével
reprezentativ kiadvany késziilt a szeptember 27-i
szimpozium alkalmabdl Vezetéstechnikai palyak,
biztonsagos vészhelyzetek cimmel, melyhez Schvab

Zoltan, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozlekedésért
felelds helyettes allamtitkara irt elészét. A kiadvany
tartalmabol:

BIZTONSAGOS VESZHELYZETEK

» Nemzetkdzi kitekintés a vezetéstechnikai tanpalyak
gépjarmivezets-képzésben torténd alkalmazasarol

» Részletes tajékoztatd a tanpalyak kozlekedésbiztonsagi
eldényeirdl

« Javaslatok, hogy Magyarorszagon miként lehetne
ezeket a palyakat a leghatékonyabban a jarmiivezet6-
képzés szolgalataba allitani

» B&séges szakmai informaciok a magyarorszagi
gépjarm- és motoros tanpalyakrol

» Miben kilonleges, egyedi a Driving Camp Hungary, és
mennyivel tud tobbet ez a vezetéstechnikai kézpont
a tobbi hazai tanpalyanal?

akkor egyre inkabb elétérbe kell kertilnie a vezetéstechnikai tan-
palyak hasznalatanak. Felhivta a figyelmet a KTE torekvéseire,
miszerint az egyesiilet szorgalmazza a jogalkotoknal, hogy az al-
lam alkossa meg a regiondlis vezetéstechnikai tanpalyahaldzat
koncepciojat, illetve tegyen lépéseket az ilyen tanpalyak alkalma-
zasanak jogszabalyi bevezetésére. A szakember az dllam mellett
a civil szféra, a tudomdnyos szervezetek szerepvallalasat is siir-
gette az emberi tényezdvel kapcsolatos kutatisi eredmények at-
addsaban, a vezetéstechnikai palydk tovabbfejlesztésének szakmai
tdmogatasiban és a kapcsolods kutatasi egytittmtikodésekben.
Hangsulyozta, a tanpalydk képzésben torténd hasznalatat foko-
zatosan célszer(i kotelezové tenni, eldszor az oktatdk és szakokta-
tok, majd a kezd® autésok és a hivatasos, C és D kategérias gép-
kocsivezetdk szimara. Mivel a vezetéstechnikai oktatds specialis
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AUSZTRIAI JO GYAKORLATOK 1

Kotelezo vezetéstechnikai tréning

A szeptember 27-i szakmai nap osztrak vendégei kozil
ketten is hasznos informaciokat osztottak meg a magyar
szakemberekkel. Klaus Kopplinger (WKO Sparte Transport
und Verkehr, EasyDrivers.at) a tobbfazisu ausztriai
gepjarmlvezetd-képzés és tovabbképzés helyzetérdl szolo
el6adasaban ramutatott, bar a mai jarmuvek korszer(ek,
azért az emberi tényezét valtozatlanul kiemelten kell
kezelni. A hagyomanyos gépkocsivezetd-képzési rendszer
legnagyobb hatulit6jének azt tartja, hogy a jogositvany
megszerzése utan elengedi a sikeresen vizsgazok

kezét, lényegében rajuk bizva, hogy a biztonsagos
jarmUvezetéshez szlikséges gyakorlati tudast majd

éles helyzetben, az utakon kozlekedve szerezzék meg.
Ausztriaban ezért 2003-t6l bevezették a kotelezd
vezetéstechnikai tréninget, igaz, a ,,ségorok” e teriileten
(is) jobban allnak, hiszen naluk 6sszesen 16 tanpalya tudja
fogadni a jelentkezéket. A jarmUvezeték vezetéstechnikai
hibainak kijavitasara, tovabba az tizemanyag-takarékos
vezetés begyakorlasara iranyuld képzésen , A" kategdria
esetén a jogositvany megszerzését kévetd 3-9, ,B”
kategoria esetén 2-4 hénapon beldil kell részt venni.
Klaus Kopplinger ugy fogalmazott: biztos benne, hogy

a Driving Camp Hungary megnyitasa hozzajarul majd,
hogy kevesebb baleset térténjen a magyarorszagi
kozathaldzaton.

AUSZTRIAI JO GYAKORLATOK 2

Osztrak eredmény, magyar esély

A kozlekedésbiztonsag javitasa egy folyamat, soha

nem zarul le, allanddan tenni kell az Gjabb és Ujabb
eredményekért - ezt mar dr. Gregor Bartl bécsi
kozlekedéspszicholdgus mondta. Hozzatette,

miota a tobbfazisu képzési modell alapjan oktatjak

a gépkocsivezetbket, azdta jelentés mértékben csokkent
hazajaban a kozuti kozlekedési balesetek szama. Az Uj
rendszer bevezetését kdvetd harmadik év végére mintegy
30 szazalékkal kevesebb balesetet regisztraltak az osztrak
utakon, mint a bevezetés el6tt harom évvel. Ezt a komoly
eredmeényt tehat hat év alatt érték el, amire a szakérté
szerint Magyarorszagnak is minden esélye megvan.
Gregor Bartl szintén megerdsitette az emberi tényezd
szerepét a baleset-megel6zésben. Sok sof6r sajnos igen
gyakran tulértékeli a sajat képességeit, de a tanpalyas
képzésben részt vevé felkészllt instruktorok, szakoktatok
ezt helyre tudjak tenni. Erre szolgalnak tobbek k6zott

a kozlekedéspszicholdgiai csoportbeszélgetések.

A bécsi szakember gy vélte, minden kozlekedében

fel lehet kelteni az igényt a tanpalyas gyakorlas irant,
mindenkit meg lehet gyézni arrol, ha tudja kezelni

a vészhelyzeteket, akkor biztonsagosabban vehet

részt a forgalomban. 2012. szeptember 27-e 6ta immar
Magyarorszagon is rendelkezésre all ennek az eszkdze,

a Driving Camp Hungary - jelentette ki az osztrak
kozlekedéspszichologus.
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instruktori ismereteket igényel, feltl kell vizsgalni a szakoktatok
és vizsgabiztosok képzését is. Novak Ferenchez hasonloan Biro
Jozsef szintén annak a véleményének adott hangot, hogy fontos
lenne itthon mielébb megkezdeni az instruktorképzést.

KOzOSEN UJABB TANPALYAKERT

A szakma teljes mértékben egyetért azzal, hogy sziikség van a ha-
zai gyakorlati gépjarmiivezetd-képzés megreformaldsara. Ennek kéz-
zelfoghato jeleként értékelhetjiik azt az egytittmiikédési megallapo-
ddst, amelyet az eldadasokat kovetden a Driving Camp Hungary,
a Hungaroring Sport Zrt. és a Magyar Autdklub képvisel6i lattak
el kézjegytkkel, s amelyben vallaltak a jovébeni kozés munkat to-

vabbi magyarorszagi kozlekedésbiztonsdgi tanpalyak létrehozasa

érdekében. A megallapodast méltatd beszédében Gazsi Julia vezér-
igazgatd-helyettes ramutatott, a Hungaroring ezzel a partnerség-
gel igyekszik tovabb erdsiteni a NiT Hungary szakmai érdekképvi-
selettel megkezdett egytittmtikodést, amelynek legfontosabb célja
a felek tevékenységének dsszehangoldsa a baleset-megeldzést szol-
g4lé programokban. Hegediis Oszkar, a Magyar Autoklub elno-
ke elismeréssel nyilatkozott azokrdl a véllalkozo szellemit embe-
rekrél, akik megalmodtik és révid idon beliil meg is valositottak
ezt a nagyszer(i projektet. Dr. Reinhardt Platzer, a Driving Camp
Hungaryt miikédtets EMKK Zrt. igazgatésaganak elnoke a ve-
zetéstechnikai tanpalyak szerepét hangoztatta a kdzuti balesetek

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Fotok: Iré Zoltan
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szamanak visszaszoritasaban. Az osztrak befektetd a zsambéki tan-
palya megnyitasat fontos lépésnek nevezte a magyarorszagi kozleke-
désbiztonsag javitasa felé vezetd tton, amely célért minden érintett
szakmali, civil szervezettel készek az dsszefogdsra.

OSSZHANG AZ ELET UTON PROGRAMMAL
A vezetéstechnikai centrum hivatalos megnyitaséra délutan kerilt
sor, a meghatdrozé hazai fuvarozé vallalkozasok részvételével meg-
rendezett latvanyos kamionshow-val, a vendégek szdmara biztosi-
tott, igazan élménydus tanpalya-bejarasi lehetdséggel, élézenével,
allofogadassal és az elmaradhatatlan ttzijatékkal.

A Driving Camp Hungary kialakitasa modulrendszerii, az ele-

meket tetszés szerint lehet kombindlni, igy egyedi igényekre szabott

vezetéstechnikai tréning is dsszeallithatd a motorkerékparosoktdl
kezdve a személyautd-vezetdkon keresztiil a haszongépjarmu-pilota-
kig. Mindez &sszhangban van a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
dltal tavaly tavasszal utjara bocsatott ELET UTON program, az
élethosszig tarto kozlekedésre nevelés programjanak a célkittizései-
vel. A képzés résztvevéi valamennyi jarmitipuson, biztonsdgos ko-
ritlmények kozott gyakorolhatjak a kdzutakon leggyakrabban ki-
alakulo kozlekedési vészhelyzetek megeldzését, valamint kialakult
balesetveszélyes szituacio esetén azok elharitasat. A zsambeki veze-
téstechnikai kézpont az elsé olyan hazai tanpalya, amelyen a hidra-
ulikai elemek terhelhet®ségi hatara elérheti a 60 tonnit.
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MESTERFOGASOK VESZHELYZETBEN

A Driving Camp Hungary tanpalyan hat modulon gyakorolhatnak

a vezetéstechnikai tréningre jelentkezdk:

1. Nagy dinamikus rdntépad: fékezési és kikeriilési mandve-
rek, a megesuszd, kifarold jarmi feletti uralom visszaszerzése,
stabilizal4sa.

2. Jatszotér modul: megallas vészfékezéssel eltérd tapadasu feliile-
ten, akadélykikeriilési mandverek fékezéssel és fékezés nélkiil.

3. Lejtds hajtiikanyar (pipa modul): a kanyartechnika fejlesztését
szolgald gyakorlatok extrém viszonyok kozott, nyolcszazalékos
lejtén.

4. Korpalya modul: kanyarodas kozbeni vészhelyzetek elharitasa.
(Ezen a modulon motorkerékpdrosok képzésére kialakitott spe-
cialis rantopad is talalhato).

5. Off Road palya: kiillénbozé nehézségi fokozatu és meredekségti,
koves vagy foldes tereppdlydkon, spanyol lépcsén, mesterséges
gleccserpatakban elvégezheté gyakorlatok.

6. A korpalya mentén egy gokart palyat alakitottak ki, valamint
a teljes tanpalyat egy tovabbi ,orszagut” fogja kozre.

S LI
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Fotok: Iré Zoltan
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Emelkedhet a gépjarmiivezets-képzés, tovabbképzés szinvonala

A jogalkotoknak a tarsadalom

varhato reakcidjat is figyelembe kell
vennilik, amikor majd a kotelez6
vezetéstechnikai tréning esetleges
bevezetésérdl dontenek. Tehat én ebben
az ugyben is a fokozatossagot latom

a legcélravezetébbnek - nyilatkozta
lapunknak dr. Fonagy Janos, a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium (NFM) parlamenti
allamtitkara, a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet elndke, akivel a Driving Camp
Hungary szeptember 27-i megnyitasa
kapcsan beszélgettiink.

A Driving Camp Hungary Magyarorszdg és Eurépa egyik legkorsze-
riibb, legjobban felszerelt és leguijabb vezetéstechnikai tanpélysja -
jelentette ki a tanpalyardl szerzett benyomasait firtatd kérdéstinkre
Fonagy Janos. Imponalo a kialakitasa, és valéban idedlis lehetésé-
geket biztosit ahhoz, hogy hazank utjain a maindl felkésziiltebb,
biztosabb tudéssal rendelkezd jarmiivezetdk vegyenek részt a kozle-
kedésben. Ott, ahol a biztonsig minden résztvevének - legyen az
személyauto-, tehergépjarmi-, autdbusz- vagy motorvezetd, moto-
ros, kerékparos vagy éppen gyalogos - alapvetd érdeke.

Az allamtitkar agy latja, bar Magyarorszagon a képzési rend-
szer atgondolt, fejlett és sok évtizedes tradiciokkal rendelkezik,
a jogositvany megszerzését kovetden tulajdonképpen az egyénre
bizza a mindennapi vezetési rutin elsajatitdsdt. A zsambéki tan-
palyan ugyanakkor felkésztilt instruktorok, szakoktaték segite-
nek abban, hogy a jarmiivezeték biztonsagos kortilmények ko-
z6tt, rutinszeritien begyakorolhassik a kozlekedésben eléfordulo
vészhelyzetek kezelését. Persze mar Magyarorszagon is elterjedt
a szimuldtoros képzés, mint a gyakorlati oktatas jol bevélt forma-
ja, illetve itthon is léteznek ehhez hasonld, magas szakmai szin-
vonalat biztosito vezetéstechnikai tréningekre alkalmas tanpa-
lyak. Fonagy Janos a hazai kozlekedésbiztonsag javitdsaért felelds
egyik allami vezetoként természetesen oriil, hogy béviilt a ma-
gyarorszagi tanpalyahdlozat, s reméli, a Driving Camp Hungary
hozzajirul majd elsésorban a hivatasos jarmuvezetd-képzés és
tovabbképzés szinvonalanak emeléséhez.
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JEppen a délelétti szimpoziumon gondolkodtam el azon,
hogy 6tvenkét éve szinte mindennap vezetek. Sét, a lanyom utan
a nemrég jogositvanyt szerzett unokdamat is tanitottam mar vezet
ni” - mondta a szakember. Hozzatette, maganemberként azt java-
solja az ,urvezetdknek”, hogy akar csaladi program keretében is
latogassanak el Zsaimbékra, ha tehetik, vegyenek részt a képzés-
ben. Nem csupén érdekes élményekkel gazdagodhatnak egy gyo-
nydri kornyezetben léve, eurdpai szinvonalt komplexumban, de
még hasznos kozlekedésbiztonsdgi ismeretekre is szert tehetnek,
amelyek birtokdban biztonsdgosabban tudnak eljutni a minden-
kori uti céljukhoz.

Kérdésiinkre, hogy ,Van-e arra redlis esély, hogy az allam kote-
lez6vé tegye ezt a képzési modszert?”, az NFM parlamenti dllamtit
kara ugy fogalmazott: természetesen az lenne az optimalis, ha a 21.
szazadban, ilyen motorizacios fejlettségi fokon minden kozlekedés-
ben részt vevd vagy ott részt venni szaindékozd ember élne a veze-
téstechnikai tréningek kinalta lehetéségekkel. Hiszen a vészhely-
zetek kezelésében, elharitasaban megszerzett gyakorlat ugyanugy
fontos a sajat, mint a tobbi kozlekedd biztonsigianak a megdrzése
érdekében. A jogalkotdknak azonban a tarsadalom varhaté reakci-
ojat is figyelembe kell vennitik egy-egy ilyen dontés eldkészitésekor.
,Tehat én ebben az tigyben is a fokozatossagot latom a legcélrave-
zetébbnek. Az ajtot is minél jobban toljak kiviilrél, annal nagyobb
erével probaljak beliilrél megakadalyozni, hogy kinyiljon. Hagyni
kell, ki fog az nyilni, csak tiirelem kell hozza. Reményeim szerint
a tarsadalom rovid idén beliil felismeri majd a maga érdekeit, és
egyre tobb kozlekedd fogja megérteni, hogy miért hasznos a tanpa-
lyas képzési modszer.”

Foénagy Janos elmondta, az elmult néhany év baleseti statiszti-
kai egyre javulo kozlekedésbiztonsagi helyzetrdl tantskodnak, ko-
moly erdfeszitésekkel sikertilt elérni, hogy a kozuti kozlekedési bal-
esetekben elhunytak szdma folyamatosan csékkent. Sajnos az idei
elsé hairomnegyedévi adatok némi szkepticizmusra adhatnak okot,
hiszen tiz fovel tobben vesztették életiiket a hazai kozutakon, mint
a tavaly janudrszeptemberi idészakban. Az allamtitkdr ugyanak-
kor bizik abban, hogy ez a ma még kedvezétlen tendencia hama-
rosan megfordul, és tovabb mérséklddik a halalos aldozatok sza-
ma. Ennek érdekében a kormdny is mindent megtesz, tobb mint
tizmilliard forintot killonitett el a kabinet a kozlekedésbiztonsag
javitasat szolgald intézkedésekre. A szakember aldhuzta, hogy az
ember-jarmu-ut klasszikus harmasabol mindegyik elemre oda
kell figyelni, a jarmtpark muszaki szinvonaldanak noévelésére és
a kozuti infrastruktura fejlesztésére ugyanugy, mint a soférképzés-
re és tovabbképzésre.
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Ersek Istvan, az NKH elnokhelyettese,

a Kozauti Gépjarmi-kozlekedési Hivatal vezetdje

Egyetemista koraban buszvezetoként
kezdte, ma az agazat els6 embere a 40 éves
Ersek Istvan, akinek életutja jelzi: nem
fellilrél, ejtéernybvel, hanem éppenséggel
az ellenkez6 iranybdl érkezett a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag Kozuti Gépjarmu-
kozlekedési Hivatal élére, mely pozicidban
egyszerre négy foosztalyért felel...

— A céges legenddrium szerint buszvezetébdl kiizdotte fel magdt a
hierarchia csiicsdra, ami eléggé pdrjdt ritkité karrier. gy latja On is?

— Kis csusztatas van benne, pontositanam is, mert csak egye-
tem alatt, szabadidémben voltam buszvezets. Szolo, majd csuklos
buszokat vezettem Budapesten. A szakma szeretete csalddi 6rokség,
mert édesapam révén, aki oktatoként, illetve a helyi Volan dolgo-
zojaként is tevékenykedett, kordn kapcsolatba keriiltem a kozleke-
déssel. Ez a vonzodas a késébbiekben, az egyetemi tanulmanyok
alatt is megmaradt, tobbek kozott az el6bb emlitett buszvezetés mi-
att. De érdeklédésem okan a gradualis képzéssel parhuzamosan
egy évet yathallgattam” a gyéri f6iskoldra, valamint ebben az id6-
szakban lettem - a sziikséges szaktanfolyam elvégzés utan - joma-
gam is jarmiivezetd szakoktato. Aztan jott a munkavéllals, mel-
lette - a folyamatos fejlodés érdekében - posztgradualis képzés,
tovabbi diplomak, vizsgabiztosi szaktanfolyam. Sajnos a csalad-
munka-tanulds harmas dsszeegyeztetése miatt PhD tanulmanya-
imat mar nem tudtam befejezni. Azonban életem e szakaszaban
- munkam soran - ismerkedhettem meg kozelebbrol a kozuti koz-
lekedés miszakos vagy jarmuves szakteriiletével: el6szor a gépipar
oldalan, ahol haszonjarmiivek fék- és vezérlérendszereinek fejlesz-
tését, gyartasat lathattam, késobb pedig kozutas oldalon a forga-
lomméréssel, tengelysulyméréssel keriiltem kozelebbi kapesolatba.
Mindegyik teriileten megtapasztalhattam, hogy a jol, szakszertien
alkalmazott korszert technoldgiak milyen nagy mértékben tudjak
segiteni a szaktertilet fejlodését, hatékonysdgat és nem utolsosor-
ban a rend kialakitasit vagy megtartisat. Meg kell emlitenem azt is,
hogy a szakmai ismeretek béviilése mellett - nagyon jo munkahelyi
vezetdimnek koszonhetden - azt is lathattam, hogyan mitkédhet
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jol és hatékonyan, ugyanakkor huménusan egy szervezet. Valoban
elmondhato és oriilok is neki, hogy a szakma tobb teriiletén is
ismeretekhez juthattam, mielétt az NKH elndkhelyettese, a Kozuti
Gépjarmu-kozlekedési Hivatal vezetdje lettem.

— Egyszerre négy féosztdly — a Jarmii Médszertani, a Jdrmii, a
Képzési és Vizsgaztatdsi és a Palyaalkalmassdgi — tartozik Onhoz.
Erkezésekor milyen dllapotban taldlta exeket?

— A kinevezésem el6tt a Képzési és Vizsgaztatdsi Foosztalyt ira-
nyitottam, ezért részben ismertem a masik harom szaktertiletet is.
Minden erémmel azon vagyok, hogy a megindult fejlédés tovébbra is
folytatodjék, s minél hamarabb érezhetd eredményeket érjiink el.

— Mivel kexdett?

— FErtelemszeriien az egyik prioritds a képzési és vizsgdztatdsi
szakteriilet reformjanak folytatasa, hiszen nagyon sokéves lema-
radast tudhattunk magunk mogott. Ide tartozik az un. kategori-
4s jArmUvezetdi és a szaktanfolyami képzések koordinalasa. Az
utobbi két évben jelentds jogszabdlyi valtozdsok torténtek ezen
a teriileten, melyhez a hatésdgnak is igazodnia kell. E megvélto-
zott el6irdsok mentén igyeksziink finomhangolni a szakteriiletet,
hogy a visszaéléseket, a nem megfelelé gyakorlatokat visszaszorit-
suk, illetve az ezekre lehetdséget biztositd feltételrendszert meg-
szigoritsuk, egyuttal pedig az informatika segitségével néveljiik a
rugalmassagot és hatékonysigot. Ennek szellemében szigoritot-
tuk és pontositottuk a képzés tigyvitelét, illetve ezzel parhuzamo-
san bevezettitk az elektronikus tigyintézést. Szitkség volt persze
az ellen6rzések fokozasdra is: ebben nagy segitséget és timogatdst
nydjtanak a kormanyhivatalok kozlekedési feligyeldségei, mely
véleményem szerint a szervezetek kozotti kiemelten jo szakmai
kapcsolatnak koszonhetd. A masik két féosztaly, a Jarmt Maéd-
szertani Féosztdly és a Jarm@ Foéosztily a ,,gépjarmii oldalarol”
foglalkozik a kozlekedésbiztonsaggal. Itt elsésorban a miiszaki
vizsgaztatds, a kozuti ellendrzés szakmai iranyitasa a napi feladat.
Ennek soran igazodnunk kell az eurépai unios eldirdsokhoz, és
természetesen a szakmai korszerdsités, az uj technoldgidk alkal-
mazisaval a hatékonysdg novelése itt is célkitiizés. Mindemellett
a szakmai feltgyeletet ugy kell ellétni, hogy 2011. januar 1-§étél a
tertileti szakmai szervezetek betagozédtak a megyei, févarosi kor-
manyhivatalokba. Vagyis kialakult egy tj kozigazgatasi struktura,
amelyhez igazodnunk kellett.

— Egyetlen reform, dtdllds sem megy z6kkendk nélkiil. Nagyon
Jkdtyiis” volt az 1t?

KOZLEKEDESBIZTONSAG

— Valéban, minden valtozas nehézségekkel jir, s ha azt vesz-
sziik, hogy a reformnak még nincs vége, akkor ajabb kihivdsok elé
néziink. Az 4j folyamatok bejaratasa nagy odafigyelést igényel.

— Melyik teriileten volt a legnagyobb iitkézése? Sértett érdekeket?

— Elsoként a képzés és vizsgaztatas szaktertiletén tapasztalhato
torzult piacot kellett megsziintetni. Elavult modszerekkel dolgozd,
sajnos néha tisztességtelen magatartast szakoktatok is a palyan le-
hettek, ezért frissiteni kellett a rendszert. A képzés terén két évtize-
de nem volt atfogé fejlesztés. Az utobbi kétharom évben nagyrészt
e teriilet megreformalasanak tamogatasiban vettem részt. Oriasi
fejlesztésekbe vagtunk bele, ezeknek most nagyjabol a kozepén tar-
tunk. De a reformokat tovabb kell vinni, folytatni kell! A folyama-
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tos fejlesztésre természetesen a masik harom tertileten is szitkség

van, a cél, hogy a hatdsagi feladatokat korszertien, az eréforrasok
hatékony felhasznalasaval lassuk el. Terveink kozott szerepel a
jelenlegi palyaalkalmassagi rendszer feliilvizsgalata is, melynek
kdzéppontjaban - a képzés-vizsgaztatishoz hasonldan - szintén az
ember 4ll. Ez érthetd: a statisztikdk egyértelmitien kimutattik, hogy
a balesetek tobb mint 90 szazalékat, tehat dramai tobbségét nem a
miiszaki, hanem az emberi tényezék okoztak. Ez az adat arra sarkall
benniinket, hogy megvizsgaljuk: vajon helyesek-e a jelenleg alkal-
mazott modszerek? Vagy érdemes volna-e korszertsiteni! Ugyanez
a miiszaki tartalomra, a muszaki teriiletre is vonatkozik: megfele-
16 hatékonysaggal jarunk-e el mondjuk a muszaki vizsgaztatdsnal?
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A valasz mindkét esetben koziigy, hiszen a kozlekedés mindenkit,
konkrétan millidkat érint.

— Gy6ri Gyula NKH-elnék dinamikus miikédésii, amolyan
szolgdltatéi hatésagot viziondlt. E téren hol tart most a hivatal?

— Az unios eléirdsokat a hazai jogalkot6 folyamatosan harmo-
nizalja, melyhez szakmai tamogatast adunk, emellett elsérendi fel-
adatunk az tigyfelek terheinek csdkkentése vagy legalabbis konnyi-
tése. Ilyen az egyablakos tigyintézés, mely kormanyzati célkitiizés az
egyszer(l, hatékony tigyfélkapcsolat kialakitasa érdekében, de véle-
ményem szerint beliilrél fakadé elvdras is, hiszen érdemes mindig
azon gondolkodni: jobban nem lehet?

— A hetekben lehetett arrdl olvasni, hogy egy suimpla kéziti el-
lendrzésen fennakadt egy 20 tonnds kiilféldi teherautd, amelyik PB-
gdzt szdllitott. A fék nem mitkédott, a teherauté hdtsé tartéelemei
torittek voltak, a csoda mentette meg a kizlekeddket a tragédidtdl.
Onnek mit tizen egy ilyen hir?

— Sajnos tapasztaljuk, hogy az iizemelteti oldal gyakran nem kel-
16en felelds gondolkoddsu. A hirben azért az pozitivum, hogy ez nem
magyar teherauté volt; gy gondolom, itthon ilyesmivel egyre ritkab-
ban talalkozunk. Szintén kiemelendé pozitiv tizenete az esetnek, hogy
ramutat a kozlekedési hatésagi dolgozdk altal végzett ellendrzés hata-
rozottsagara és szakszertiségére. A rendszer mtikddik, de az eset iizene-
te egyértelmi: a kozuti ellendrzés hatékonysagat novelni kell.

— Miként?

— Tobbek kozott eljarasaink fejlesztésével, a korszerti techno-
logiak, az informatika adta lehetéségek felhasznalasaval. Péld4ul
a digitalis tachografot sokkal nehezebb manipuldlni, mint az elédjét,
mert a szerkezetben tdrolt adatok alapjan egyértelmtien megalla-
pithatd, hogy a sofér betartotta-e a kotelezd pihensidst, vagy sem.
A magyar hivatasos sof6roknél elenyészé az elalvasos balesetek szdma,
ami a hazai kozlekedésbiztonsagi torekvések, intézkedések helyessé-
gét igazolja vissza. A kiilfoldiek esetében azonban a képzésre, enge-
délyezésre vonatkozoan nincsenek lehetdségeink, pedig féként a ke-
letrol érkezok esetében komoly hidnyossagokat tapasztalunk. Mivel
az 6 otthoni képzésitkbe, engedélyeik kiadasidba nem tudunk bele-
szolni, veltik szemben nekiink csak a kozuti ellenérzés marad.

— Agzis lehet hatékony visszatarté eré.

— Az igazi attorést itt is az informatikai fejlesztések hozhatjak
meg. Az ebbdl fakadd gyorsasag miatt a kozuti ellendrzés tigyfél-
barat lesz, kisebb terhet 16 a vezetére, hiszen egy ellenérzés soran
nem 15 percre veszik ki a forgalombol. Aki minden szabélyt betart
va kozlekedik, az percek multdn mehet a dolgara, mert az adatba-
zisbol kdnnyen és gyorsan, nem pedig akar napokkal késobb dertil
ki, hogy minden rendben van-e. Es még ezt is lehet fokozni, ameny-
nyiben mobil médon, menet kdzben szerziink informaciot egy te-
herautorol, hogy megvannak-e az engedélyei, szallithat-e veszélyes
anyagot, vagy megmérjlik-e menet kdzben a tengelyterhelését. Csak
ha az informaciok valdszintsitik, hogy a vezetd szabalytalansdgot
kovetett el, akkor kell megallitani. Ehhez persze tj technoldgia kell,
de reményeim szerint a kozeljovorsl beszélek.

— A Parlament térvénymddositdsa nyomdn lehetévé vdlt a kép-
26s és vigsgdztatds kordbban ismeretlen formdja, az e-learning, ami
alapjaiban forradalmasitja a teriiletet. Mennyien hagytdk ott a tan-
termet, a szakoktatékat, hogy inkdbb a neten és otthon tanuljanak?

— Noha a térvény 2011. januar 1. 6ta lehet6vé teszi, a gyakor-
latban csak ez év juniusaban indult be a tantermi oktatas alternati-
vajaként megjelent e-learning, igy megfeleld adatok és tapasztalat
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hijan kiértékelést még nem lehet végezni. Néhany honap utan
azonban ugy tlinik, hogy az igy végzett tanulok jol teljesitenek
a vizsgakon. Remélhetdleg koszonhetd ez annak is, hogy szigo-
rud, sét, nagyon szigoru feltételekhez kotottitk az e-learning kép-
zések engedélyezését, a torvényi eldirdsoknak megfeleléen csak
akkreditalt tananyag kertilhet a képzésbe. Ez ltaldnossigban is
elmondhaté: az tgyviteli és szakmai folyamatok soran alkalma-
zott Uj, korszert technolégidkkal szembeni szigoru kovetelmény-
rendszer fontos eleme a fejlesztésnek. Noha ezek az 0j technolégi-
ak hatékonyan tudjik tAmogatni tevékenységeinket, a biztonsdgi,
mindségi szempontok mellézésével bevezetett rendszerekben e
technologiak a visszaéléseknek is hatékony eszkozeivé valhatnak.
De visszatérve az e-learningre: egyelére a B kategdrids személy-
gépkocsi-vezetdi, valamint a motoros, illetve szaktanfolyami te-
riileten a GKI-képzésben van jovahagyott digitalis tananyag.
A jogszabalyi el6irasok szerint egy képzésnek akar tobb, killonbozo
tematik4ju tananyaga is elképzelhetd, hiszen a célhoz, hogy min-
denki korszer(i ismeretekkel felvértezve mehessen ki a kozutak-
ra, tobb ut is vezethet. A hatosag az akkreditalasnal azt mérlegeli,
hogy szakmailag, modszertanilag helytalld-e a tananyag. Egyels-
re csak néhany ezren éltek a lehetéséggel. Tapasztalataink szerint
még kevesen, vagy tévesen tudnak errél, de ez idével nyilvan val-
tozik. Nagyjabol évi 100 ezer vizsgazo van, ennek 80 szazaléka
a B kategérias vezetdi engedélyt ohajtja megszerezni. Ezért gy
gondolom, még varhatd, hogy tovabb novekszik majd az ezzel
a lehetoséggel élok szama.

— Az Ewrépai Unié 2006/126/EK irdnyelve az 1ij vezetsi engedé-
lyekrdl, 1ij kategoridkrdl rendelkezik: exeket jovd janudrtdl kell alkal-
mazni. Mit kell errél tudni?

— Uj kategoridk jelennek meg: az AM moped kategéria nem-
zetkozi kategoria, akinek ilyen van, az kiilféldon is vezethet mo-
pedet. A 18 évesen megszerezhetd A2 kategdria lényegében a
korabbi korlatozott kategériahoz hasonlo, nagyjabol 400 kob-
centiméterig érvényes - egész pontosan 35 kW teljesitményig -, a
korldtozas nélkiili nagymotorokra nem. Az 4j struktura azonban
nem irja feltil a korabbit, vagyis a régi nem vesziti el érvényessé-
gét, de 2013. januar 19. utan - ez egy kiemelendé datum, mert az
iranyelv rendelkezéseit ekkortol kell alkalmazni - mar csak az 0j
kategoriakra lehet vizsgazni. Noha az életkori feltételek valtoznak,
a korhatar emelkedik (az A kategoria 24 évre), a lépcsdzetes elv
érvényesiil, vagyis az, hogy tapasztalat nélkiil ne tilhessenek fel a
nagymotorokra az emberek. Akinek persze van mar ,eléélete”, az
az eldirtnal hamarabb is megszerezheti az A, nagymotoros veze-
t6i engedélyt. Ezt kétéves A2 kategorias tapasztalattal mar akar
20 évesen is meg lehet szerezni, a hatdlyos eldirasoknak megfele-
16en azonban a kétéves Al-es tapasztalat nem lesz ,beszamitha-
t6”. Kiemelném tovabbd a leendd soféroket érintd azon valtozdst,
miszerint a C kategdria életkori feltétele 21 évre, a D kategdriaé
pedig 24 évre modosul.

— Rémbhir vagy valdsdg lesz a hat éunél id8sebb autdk évenkénti
miiszaki vigsgdztatdsa?

— Az EU kiemelten foglalkozik a kotelezd miiszaki ellendrzés
fejlesztésével, és feltett szandéka, hogy a vizsgaztatdsi ciklus révi-
diljon. Egy terv szerint a hat évnél idésebb jarmuveket évente kell
majd vizsgaztatni. A kozeljovében torténd bevezetés azonban rém-
hir, nem toérvény, egyeldre csak egy EU-s javaslat.

Simon V. Attila

KOZLEKEDESBIZTONSAG

verseny

A polgarSrség ezer szallal kotddik stratégiai partneréhez, a rendSrséghez

Az Orszagos Rend6r-fékapitanysag - Orszagos
Balesetmegel6zési Bizottsag felkérésére,

a Budapesti Rendor-fékapitanysag - Févarosi
Balesetmegel6zési Bizottsag, az Orszagos
Polgardr Szovetség Kozlekedési Tagozataval
egylttmikodve, oktober 6-an a Magyar

Autoklub Kozlekedésbiztonsagi és Oktatasi
Parkjaban rendezte meg a VIII. Ludrovszky Gyula
Emlékversenyt, a polgarorok kozlekedésbiztonsagi
versenyének orszagos dontojét.

UZENETERTEKU VETELKEDO

Veszprém megye kivételével a t&bbi megyébol és Budapestrdl érkez-
tek a tertileti versenyek legjobb parosai, hogy elméleti és gyakorlati
tuddsukat dsszemérve dontsék el a legjobbak sorrendjét. Az tinnepé-
lyes megnyitén dr. Kuczik Janos Zoltan r. ezredes, Budapest rendér-
fokapitdnyanak rendészeti helyettese kdszontotte a versenyzdket és
kiséroiket. Oberling Jozsef r. ezredes, az ORFK Kozlekedésrendészeti

...Uzenetértéke van ennek a versenynek, hiszen
ismét hangsulyt kap az a tény, hogy a polgar-
Orség ezer szallal kotédik a renddrséghez.

Foosztalyanak vezetdje hangsulyozta, a KRESZ valtozasai a polgar-
oroktol is megkovetelik, hogy naprakészek legyenek, amit itt elmé-
letben és gyakorlatban is bizonyithatnak majd. Dr. Turés Andras,
az Orszdgos Polgarér Szovetség (OPSZ) elndke kiemelte, tizenetér-
téke van ennek a versenynek, hiszen ismét hangsulyt kap az a tény,
hogy a polgarérség ezer szallal kotddik a renddrséghez. Mint mond-
ta, sokat kell tenni és tesziink is annak érdekében, hogy a kozleke-
désbiztonsdg is javuljon, és a polgirérség kozlekedési tagozata is
Jfelkapaszkodjon” arra a sikervonatra, amely a balesetmegel6zés-
nek koszonhetden vildgszinvonaluva valt. Végezetiil megemlékezett

Ludrovszky Gyulardl, a verseny alapité-névadojarol.
NEHA A KEVESEBB TOBB

A megnyitot kdvetden a 19 versenyzdparos tagjai eldszor egy elméle-
ti tesztet toltottek ki. Részint polgardr ismeretekbdl, részint KRESZ-
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tudasukrol kellett irasban szamot adniuk. Mig 6k a kérdések meg-
vilaszoldsaval foglalatoskodtak, kiséréik — minden csapatot a megye
egy rendére és a megyei polgardr szovetség egy vezetdje kisért el - koz-
lekedésbiztonsagi forumon vettek részt. Ezen egyebek mellett elhang-
zott: Magyarorszagon ma minden teriileten - a korhazakeol a kato-
nasagig - dnkénteseket keresnek, és nagy valoszintiséggel a kiprobalt
polgardrségtdl ,szipkazzak el” ezeket az embereket. Az OPSZ erkolesi
kotelessége, hogy stratégiai partnerével, a rendérséggel kozdsen meg-
akadalyozza ezt a folyamatot. S mert a kozlekedésrendészeti teriileten
a polgarérségnek még van mit fejlédnie, jé lenne tudni, mi kell ah-
hoz, hogy a szervezet ezen a téren is partnerré valhasson.

Tobben kifejtették, nem az a lényeg, hogy a polgardrség létszdama
50 vagy 85 ezres, sokkal inkabb az, mit és mennyit tesz a kozbizton-
sag, a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében. Hangsulyoztdk: néha
a kevesebb t&bb, mert akik polgarérok maradnak, azok tenni is akar-
nak. A hozzdszolok kiemelték a személyes kapcsolatok fontossagit,
azt, hogy a kistelepiiléseken a polgdrérok érkeznek jobbara elsoként
a baleset, a biineset helyszinére, és sok mulhat rajtuk a késdbbi felde-
ritésben is. Nem tomegeket kell mozgatni - a kényszeredett munka
sok kivannivalot hagy maga utan -, sokkal inkabb azokat kell meg-
tartani, akik késztetést éreznek az ilyen 6nként vallalt tevékenységre.
Hatdrozott, jol felkésziilt polgarérokre van sziikség, s a felkészitésben
elengedhetetlen a renddrség segitsége. Erre a jelen 1évé kozlekedés-
rendészeti vezetdktdl igéretet is kaptak a polgarérok, miként arra is,

hogy tovabb javitjak az informaciddramlast a két szervezet kozott.

VIGYAZAT, CSUSZASVESZELY!

Miutdn a versenyzOk végeztek a tesztekkel, a gyakorlatban is bizo-
nyithattak jartassagukat. Itt szintén két feladat vart rajuk: az tigyes-
ségi palyan bemutathattak, hogyan tudnak szlalomozni, gardzsba
betolatni, Y-fordulot végrehajtani, illetve pallon atkelni, masrészt
az ugynevezett vizes palyan kellett cstuszasveszélyes helyzeteket ki-
védenitik. Az els6 feladatsor 4llitotta nagyobb kihivas elé a résztve-
voket, s ez meglitszott az eredményekben is.

A verseny legjobb 6sszetett eredményét a békési Pljesovszki
Janos érte el, az tigyességi palyan a csongradi Dobo Gabor, a vize-
sen a zalai [zer Tamds végzett az élen, mig a tesztfeladatokat a haj-
dusdgi Both Janos Imre oldotta meg a legjobban. A csapatversenyt
Jasz-Nagykun-Szolnok megye (Erés Zoltan, Kecse Laszlo) nyerte,
megelézve Békés megye (Pljesovszki Janos és Raposa Attila) és
Csongriad megye (Dob6 Gabor és Fodor Laszlo) egyiittesét.

Téth Zoltdn
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[jeszté miiszaki hidnyossagok, zérd karbantartés

Tobb hatdsag és szervezet munkatarsai
0sszehangolt kozuti ellen6rzést hajtottak
végre a kozelmultban az M7-es autopalya
zalakomari szakaszan. Az akcié soran az
ellen6rok minden arra kozlekedd jarmivet
kitereltek a forgalombdl, és jo néhany
»szornylséggel”, ,,bontdszokevénnyel”
talalkoztak. Megijedni persze nem kell, a
tanulsagokat azonban nem art levonni...

SZAKKEPZETT ELLENOROK, OSSZEHANGOLT MUNKA

2012. szeptember 18-a teljesen atlagos napnak indult az auto-
sok szdmdra. Fél kilenc koriil hajtottam fel az M7-es autopélyara.
Addigra a reggeli csucsforgalom elcsendesedett, jol lehetett autoz-
ni. A Balatont elhagyva a forgalom mar kifejezetten enyhe volt.
Autépalyan utazva mindig kihasznalom a lehetéséget, hogy autds
szakemberként a jarmtvek mozgasat figyeljem. A jarmiivek lengésé-
bol lehet kovetkeztetni a muszaki dllapotukra és az esetleges tulter-
heléstikre. Mindig a potencidlis szabalyszegéket keresem az utakon.
Nem sokkal a kdroshegyi volgyhid utdn megeldztem egy tulsulyos-
nak latszo szlovén kamiont. Tudtam, hogy hamarosan ismét ta-
lalkozunk. Tiz éra utan néhany perccel érkeztem a zalakomaéri pi-
hendhdz, ahova az autopalya teljes forgalmit kiterelték ellendrzés
céljabol. Jo volt latni, ahogy a Nemzeti Kozlekedési Hatosag, a me-
gyei feliigyeldségek, a rendérség, a Nemzeti Ado- és Vamhivatal, az
Orszagos Katasztrofavédelmi Foigazgatosag, az Allami Autépalya
Kezelo Zrt. és a polgarérség tobb mint harminc szakképzett ellen-
Sre dsszehangoltan végezte munkajat.

URES LEGRUGOK, MEGREPEDT ALVAZ

A kozlekedési hatdsag ellendrei a jarmiivek miiszaki allapotat ellen-
6rizték. Hamarosan megérkezett a korabban az autépalyan kiszart
jarmiszerelvény, amelynél a talsulyra utald feltételezésem helytelen-
nek bizonyult ugyan, de egyéb hibat talaltunk. A félpotkocsi légrugoi
iiresek voltak, a légrugo belss elemei felfekiidtek egymasra, igy a jar-
mii rugdzasat a légrugoban talalhatd témoérgumi bak és a gumiab-
roncsok biztositottdk. Miutan a kollégak megéllitottik a szerelvényt,
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a gépkocsivezetd feltoltotte a légrugokat, a feleldtlen tizemeltetés azon-
ban igy sem jart kovetkezmények nélkil. A megvaltozott fesziiltségi vi-
szonyok miatt az alvaz bizonyos részei a megengedettnél nagyobb ter-
helést kaptak, és ennek kovetkeztében a futdmi bekotési pontoknal
az alvaz megrepedt. Az egyik tengely bekotése a jobb oldalon teljesen

leeresztett légrugo

KOZLEKEDESBIZTONSAG

keresztmetszetében eltort, vészfékezés esetén kiszakadhatott volna. A
problémat ismernie kellett az tizemeltetdnek, hiszen egy korabbi szak-
szer(itlen javitas nyomai ldtszanak a fényképen.

FEKEZHETETLEN KEREK, KOPOTT GUMIABRONCSOK

A kovetkezd ijesztd miiszaki hianyossagot egy roman félpotkocsi
vizsgalata soran fedezték fel a munkatarsaim. A képen liathato,
hogy a fékkulcs leesett a tengelyérél. Ez a gyakorlatban azt jelenti,
hogy az adott kerék fékszerkezete és a fékvezérlés kozott megsziint
a mechanikai kapcsolat. Ezt a fékszerkezetet igy nem lehetett mi-
kodtetni, a kerék fékezhetetlenné valt. A képen a szakemberek fel-
fedezhetik, hogy nincs féktartd lemez. A fékpofak rogzitetlenek,
hiszen a jarm@von hianyzik az azokat rogziteni hivatott alkatrész.
Egy ekkora mérett alkatrész hidnya nagyon komoly balesetet okoz-
hat. A jarmavon ,természetesen” tovabbi hidnyossagokat is talal-
tak a kollégik, példaul a rakomdny rogzitése sem volt megfelels.
Sajnos ezen a téren nagyon gyenge a gépkocsivezetdk ismerete. A
kopott és toredezett gumiabroncsok szintén gyakoriak, ez a hiba-
lista elem is jelolésre kertilt az adott jarm jegyzokonyvén. A korro-
dalt aldfutasgatlot ugyancsak feljegyezték az ellendrok.

torott alvaz
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RAKOMANYROGZITESI GYONGYSZEM

A teherautdkkal kapcsolatos ,szornytségekbdl” mar csak egy van
hatra. Egy rakomanyrogzitési gydngyszemet mutat be a kovetke-
26 fot6. Nem kell rogzitési szakembernek lenni annak megéllapi-
tasdhoz, hogy az alkalmazott hevederek nem képesek a rakomany
biztonsagos rogzitésére. Magyarorszagon erre csak dltalanos sza-
balyozis van a KRESZ-ben. Sok esetben vitaba kertilhet az ellen-
6r a gépkocsivezetdvel, hogy a rakomany leeshete a jarmiirsl az
adott rogzités esetében. A képen lithato szerelvénynél ez nem
volt kérdéses.

A rakomdnyrogzités részleteit megismerni kivané olvasdknak
javaslom az ,Eurdpai legjobb gyakorlatra vonatkozo irdnymutatds
a rakomanyok rogzitéséhez a kozuti szallitdsban” cimti kiadvanyt,
mely ingyenesen, magyar nyelven letdlthetd a http://ec.europa.eu/
transport/road_safety/vehicles/doc/cargo_securing_guidelines_
hu.pdf internetes cimrél. Célja, hogy segitséget nytjtson a gya-
korlatlan iizemeltetdk szdmara a legjobb europai gyakorlat meg-
ismeréséhez. A kiadvany tobb mint kétszaz oldalon keresztiil
részletesen ismerteti a kiilonb6z6 rakomanyok biztonsagos rogzi-
tésére vonatkozé szabalyokat.

leesett fékkulcs
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hianyzé iranyjelzé, betort szélvédo

ANGOL RENDSZAMU ,,.BONTOSZOKEVENY”

A személygépkocsik allapotat sem talaltuk sokkal jobbnak, néhiny
Jbontdszokevény” bizony fennakadt az ellenérzés halojan. Az elso
bemutatott jarm{i egy angol rendszamu Renault gépkocsi. A ké-
pen lathatd, hogy a jarmiibél fizikalisan hidnyoznak az iranyjelzé
lampak. A szélvédo torott, a jarmu dltalanos esztétikai allapota ki-
vannivalot hagy maga utan. A meglepetés erejével hatott egy angol
rendszdmu autét latni ilyen allapotban. A gépkocsinak érvényes an-
gol papirjai voltak, de a dokumentumok alapjan kulféldre eladtak
az autot. A tulajdonos allampolgarsagat a kedves olvasok fantaziaja-
ra bizom. Sajnos naponta lathatdk ilyen 4llapotu személygépkocsik

torott kipufogo
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Magyarorszag utjain. Ordmhir, hogy az auto rendelkezett katali-
zétorral, az azonban mar kevéshé kedvezd, hogy kozvetlen mogot
te volt eltdrve a kipufogdcsd, igy a rogzitetlen katalizator kis hijan

az utat surolta.

A JAVITAS TOBBSZOROSE A VETELARNAK

Kovetkezd két autonk lengyel rendszammal és forgalmi engedély-
lyel kozlekedett, Uj tulajdonosai szintén az imént meg nem neve-
zett orszag allampolgarai voltak. A szitudcié ugyanaz. Ervényes
miiszaki, nagy futasteljesitmény, zéro karbantartas. A diagnozis na-
gyon sulyos allapotot titkrdz: rogzitetlen propan-butan giztartaly,

KOZLEKEDESBIZTONSAG

rakomanyroégzitési probléma

mindenféle dokumentacio nélkiil, a futdmu bekotési pont mellett
elkorrodalt és eltort alvaz, a fékerd 50 szazalékos eltérése, hogy csak
a legsulyosabb hidnyossagokat emlitsem. A rendérség atadta nekik
a helyszini birsagrol szolo csekket, a kozlekedési hatdsdag munkatar
sai a visszatartasrol szolo hatarozatot. Az tigyfél megkoszonte, be-
tltette az utasait, majd elhajtott. Az autdk allapotan latszott, hogy
egyetlen gazdasdgos megoldds az adott dllapotban a jarmiivek szak-
szer(i megsemmisitése. Nem viccelek, ha ezt a két gépkocsit megfe-
lel6 miszaki allapotba szeretnék hozni a tulajdonosok, a javitasért
az autok vételaranak tobbszorosét kellene kifizetniiik.
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HATOSAGI EGYUTTMUKODES, TELJES KITERELES

A megoldast a fokozott ellendrzések jelenthetik azokon az utvo-
nalakon, ahol az ilyen és ehhez hasonlé jarmitivek kozlekednek.
Sajnos ezek jo része olyan gyorsforgalmi utszakasz, ahol a kozle-
kedési hatosag jelenleg csak a teljes kitereléses akciok keretében
tudja megéllitani a gépkocsikat. Rendkiviil fontos, hogy a hatdsa-
gok egytttmiikodve kihasznaljak a teljes kiterelésekben rejlo lehe-
toségeket, annak érdekében, hogy minél tobb ember életét meg-
menthessiik a kézutjainkon.

Mikulds Rébert
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A MAV Zrt. és az ORFK — OBB vasutbiztonsagi roadshb—ja

ehet egy vonat és eg
személyautd taléﬂézésa. A MAV Zrt. és az
ORFK - OBB vasutbiztonsagi roadshow-ja
utolsé allomasaként sajtétajékoztatoval
egybekotott bemutatdval demonstraltak
a vasuti atjarok fokozott veszélyességét.

2012. szeptember 26-4n a MAV Zrt. ujabb propagandafilmet készi-
tett a vasuti atjarokban bekovetkezd balesetek megelézésének eldse-
gitésére. A meglehetdsen veszélyes bemutatot megfeleld biztonsagi
intézkedések ¢s ellenérzések kozepette hajtottak végre a Budapesti
Intermodalis Logisztikai Kozpontban (BILK). A kilenc kameraval
és nyolc mikrofonnal rogzitett felvételt a mar évek ota sikeresen
mitkodé baleset-megeldzési kampanyban hasznaljak fel. A baleseti
bemutato f& mozzanata a két, 30 km/h-s sebességgel haladé moz
dony titkdzése egy személyautoval, mely a vasuti dtjaroban, a sine-
ken ragadt.

A MAV Zrt. az idei nyaron vasutbiztonsagi roadshow-ja kere-
tében minden pénteken egy-egy telepiilés idegenforgalmi szem-
pontbol erésen frekventalt vasuti atjardjaban folytatta baleset-

A kiilonleges baleseti bemutatdé egy olyan
mozzanatot hozott szd szerint testkozelbe
a szemlél6k szamara, ami a hiradasokbdl

rendszerint kimarad.

megel6zési kampanyat, melynek célja a figyelemfelkeltés volt.
Sajnos hazankban még mindig nagyon veszélyesek a vasuti 4tjarok,
igy igyekeztek ravilagitani arra, hogy az ott kozlekeddk konnyelmi-
sége, figyelmetlensége milyen sulyos baleseteket okoz.

A roadshow utolsé dllomdsa Budapesten, az Eurdpa tut és
a Kamion ut keresztez6désében elhelyezkedd vasuti atjaroban, egy
killonleges baleseti bemutatoval zarult, amely egy olyan mozzanatot
hozott sz6 szerint testkdzelbe a szemlélék szimara, ami a hiradasok-
bol rendszerint kimarad. A média mar csak a karokat, a sériilteket
és a pusztitds eredményét mutatja be. A konkrét titkozés nem latha-
t6, csak a szemtanuk tudjik, milyen sokkolo lehet egy ilyen baleset.
A bemutaton valédi titkozést lathattak a jelenlévék, ahol tobb mint
164 tonna osszsulyu szerelvény talalkozott egy személyautoval.

A bemutato elstt David Ilona, a MAV Zrt. elnsk-vezérigazgato-
ja elmondta, az esemény lényege a kozlekedésbiztonsag és a baleset-
megeldzés. Ezzel a drasztikus modszerrel, a valds balesetet szimu-

Kilencvenhat vasuti atjaré korzetében
videokameras megfigyelési rendszert

épitenek ki a helyes koézuti magatartas
kikényszeritése érdekében.

1416 bemutatoval kédnnyebben el lehet érni a kivant hatast, mellyel
a személyi sériiléses balesetek szimat lehet csdkkenteni. A vasuttar-
sasdg részt vesz az Uj Széchenyi Tervben elkilonitett 50 milliard
forintos kozlekedésbiztonsagi projektben. A Kozlekedés Operativ
Program keretében 2012 és 2015 kozott eldiranyzott beruhazasok
célja baleset-megeldzést szolgalo, kozlekedésbiztonsigot javito fej-
lesztések megvaldsitasa. Elsodleges feladatként emelte ki a frekven-
talt baleseti gocpontokban tdrténd balesetek csdkkentését. A MAV
Zrt. tervezett koltségvetése tobb mint 12,4 milliard forint, amely
teljes mértékben tamogatott. Ez a program olyan beruhazasokat
tartalmaz, melyek elsésorban a személyi sériiléses balesetek sza-
manak visszaszoritasat hivatottak eldsegiteni. A fejlesztések soran
tobbek kozott a 44 legveszélyesebb vasuti atjaréban a biztonsagot
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David Ilona, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatdja

javitd beavatkozasokra, félsorompodk elhelyezésére, fényjelzok lat-
hatosdganak javitasara is sor keril. A MAV Zrt. vonatérzékelési
korszer(isitési programot hajt végre, melynek révén a fénysorom-
pok esetleges téves jelzései kikiiszobolheték. David Ilona alahuzta,
96 vasuti atjaro korzetében videokamerds megfigyelési rendszert
épitenek ki a helyes kozuti magatartas kikényszeritése érdekében.
A vasuti kozlekedés biztonsiaganak novelését jarmut-diagnosztikai
és monitoring rendszerekre is kiterjesztik. Ennek érdekében 29
darab hénfutas jelz6 berendezést telepitenek, melyek segitségével
ki tudjik sz@irni a karosodott jarmiiveket, igy a kisiklasok, balese-
tek megeldzhetdk lesznek. A jovében telepitends 28 darab dinami-
kus mérleggel és laposkerékjelzével a tulsulyos jarmiveket, elmoz-
dult rakomanyokat, az egyenetlen kerékterhelést kivanjak kisz(irni.

Kiss Csaba rendér alezredes, az ORFK - OBB fétitkara




demonstracid

Tovabb4d 17 darab rakszelvény-ellenérzd berendezést is szolgdlatba

allitanak, amelyek jelzik az Grszelvényen tulnyuld, tulméretes ra-
komanyokat. A MAV Zrt. elndkvezérigazgatoja ramutatott, a vasuti
biztonsag javitasa a legmagasabb prioritast élvezd fejlesztések kozé
tartozik. Ezen erdfeszitések célja, hogy a kozuti kozlekedési balese-
tekben elhunytak szamat évi 500 {6 ala szoritsak. A projekt 85 sza-
zaléka eurdpai unios forrasbol, 15 szazaléka hazai koltségvetési for-
résbol, kedvezményezett altal fizetett dnrész nélkiil valosul meg, igy
tamogatdsa 100 szdzalékos.

Dr. Turés Andras, a MAV Zrt. biztonsagi igazgatoja kijelen-
tette, valamilyen tizenetet meg kell fogalmazni a gépjarmiiveze-
tok szdmara, hogy milyen veszélyek leselkednek rajuk a vasuti at
jarokban. Hozzatette, hogy az 6sszes kozuti baleset mindossze 0,5
szazaléka torténik vasuti atjardkban, az dsszes halalos balesetnek
pedig a négy szazaléka. Statisztikailag ezek az ardnyok kedvezo-
ek, igy felmeriilhet a kérdés: miért foglalkozik a vasut kiemel-
ten a vasuti atjarok biztonsagaval? A biztonsagi igazgatd arrdl az

Magyarorszagon kozel 6000 vasuti
atjarot tartanak nyilvan. Ez azt jelenti,
hogy atlagban 40 kilométerenként az
autos athalad egy atjardn.

oldalrol igyekezett megkdzeliteni a problémat, hogy tobbnyire
az ilyen helyeken bekovetkezett balesetek magukban hordozzdk
a tdmegszerencsétlenség kockazatat. Emlékeztetett tobbek kozott
arra, hogy 2003-ban Siofoknal 33 német turista vesztette életét
vonatbalesetben.

Masodik okként megemlitette, hogy a megelézés a moderniza-
cioval mind inkabb elétérbe kertl. Egyre tobb motorkocsi keriil
hasznélatba, melyek, ha teherkocsival, kamionnal, mezégazdasdgi
géppel iitkdznek, nagyon nagy karokat képviselnek. Komoly problé-
ma tovabb4, hogy a balesetek gyakran a menetrendeket is ,atirjak”,
igy e fennakadasok elkertilése is fontos szempont. Egy ilyen helyszi-
nelés harom-o6t 6ran keresztiil is eltarthat, a roncsok eltavolitasa,
a pélya sériiléseinek javitasa is sok id6t emészt fel.
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Magyarorszagon kozel 6000 vasuti atjarét tartanak nyilvan.
Ez azt jelenti, hogy atlagban 40 kilométerenként az autds atha-
lad egy 4tjaron. Ezért nagyon fontos, hogy a kozlekedok figyel-
mét rairdnyitsak a fokozott dvatossagra. Evente atlagban 80-90
baleset torténik vasuti atjardkban, melyekben 25-30 ember hal
meg. Természetesen tomegszerencsétlenség esetén ezek a szdmok
sokkal magasabbak.

Turés Andras hangsulyozta, a baleseteket kivétel nélkiil gép-
jarmtvezetdk okozzak azzal, hogy szabalytalanul hajtanak at az

Sokan még akkor sem tartjak be
a szabalyokat, amikor a hatosagok
jelenléte nyilvanvald, igy az ellen6rok

kénytelenek kiszabni a blintetéseket.

atjarédkban. Ilyen szabalytalansagok adodhatnak figyelmetlenség-
bol, agresszivitasbol, tirelmetlenségbdl, mely tényeket a MAV Zre.
ellendrzései szimos esetben alatamasztottak. Mindezek ismereté-
ben nyilvanvalo, a vasutnak érdekében 4ll, hogy kiemelt figyelmet
forditson a megelézésre. Turos Andras megjegyezte, hogy mennyi-
re fontos lehet a jovére nézve az egylittmiikddés, melyben jelentds
szerepet kap a média és mas hatosdgok is.

Az esemény masik f6 kézremiikoddje az ORFK - Orszagos
Balesetmegel6zési Bizottsag volt, melynek fotitkara, Kiss Csaba
rendér alezredes elmondta, az idei évben 17 személy vesztette életét
vasuti atjarékban, melybdl 15 esetben mitkédé biztositd berendezé-
sekkel ellatott helyszinen tortént a tragédia. A rendérség mar évek
ota szorosan egytitt dolgozik a MAV Zrt.vel, kdzds Gt-atjaro ellen-
Srzéseket végeznek, mely egy idében akar 40 helyszint is jelenthet.
Az akciok keretében ellendrzik a vasuti atjaroban athaladok szabély-
kévetd magatartdsit. Sokan még akkor sem tartjik be a szabdlyokat,
amikor a hatésagok jelenléte nyilvanvald, igy az ellendrok kénytele-
nek kiszabni a biintetéseket. Kiss Csaba biztositotta a jelenlévoket
arrél, hogy az egylttmuikodés a jovében is folytatodik. A kozleke-
dési rend6rok természetesen nemcsak a kozos akcidkban ellendr-
zik a szabalyok betartasat, hanem napi munkajuk soran is figyelmet
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forditanak a rend betartasdra. Kiemelt fontossdgunak nevezte, hogy

az ORFK - Orszigos Balesetmegeldzési Bizottsag iskolai oktatdsai,
illetve a médidban valé megjelenései soran is hangsulyozza a vasuti
atjarok helyes hasznalatat. Turés Andrashoz csatlakozva, Kiss Csaba
is kiemelte a média jelentéségét a propaganda terén, mivel a megfe-
lel tajékoztatas nagyon erds baleset-megeldzési erével bir.

Kriss Béla, a MAV Zrt. kommunikécios igazgatdja megerdsitet
te, a bemutatdn jelenlévok sziandéka, hogy a reklamkampany ere-
jével kevesebb embertarsunk veszitse életét a vasuti dtjarokban. A
MAV Zrt. kozos kampanyalapot kivan létrehozni a hatésagokkal,
biztosité tarsasdgokkal, a renddrséggel és a kozlekedési szervezetek-
kel, melyben kiemelt szerepe van a vasuttarsasidgnak. Az dsszefogds
azért fontos, mert a bemutaton készult felvételekbodl oktatdanyagot

A filmekbe ill6 jelenet soran a mozdony
30 km/h-val Gtkozott a személyautoval,
majd 130 méteren keresztil tolta maga
elétt a gépkocsironcsot.

illitanak 6ssze, viszont az, hogy eljusson minden kozlekeddhoz, sok
egyéb koltséget von maga utdn. Kriss Béla kérte az érdekelt szerve-
zeteket, hogy jaruljanak hozzd a MAV Zrt. jové évi kampanydnak
sikeréhez, eszkdzzel, energidval, illetve tdkebefektetéssel. Tovabba
buzditotta a sajté képviselsit, hogy tuddsitasaikkal, a lakossag szé-
les kort tajékoztatasaval segitsék kampanyukat.

A beszédek utan a profi filmes stab és a bemutaté tovabbi
résztvevdi eldkészitették a helyszint az esemény csucspontjihoz,
egy M43-as és egy vele 6sszekapcsolt M62-es tipusu mozdony sze-
relvénye, valamint egy leselejtezett Lada Samara személygépkocsi
titkdzéséhez. A filmekbe ill6 jelenet soran a mozdony 30 km/h-val
tkdzott a személyautdval, majd 130 méteren keresztiil tolta maga
elstt a roncsot. Lathatéan az auté bal oldala annyira sériilt, hogy
a sofér minden bizonnyal nem élte volna tul a balesetet. A valosag-
ban a szerelvények ennél sokkal nagyobb sebességgel kozlekednek,
igy konnyen el lehet képzelni, hogy egy valos helyzetben milyen
pusztitdst végzett volna a hatalmas témeg. Amennyiben a mozdony
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Fotok: Iré Zoltan

demonstracid

100 km/h-s sebességgel érkezett volna, 560-690 méter lenne a fék-
tav, és az Uitkdzés soran torténd pusztitds is joval sulyosabb.

Miutan megtorténik a baleset, a mozdony személyzete értesiti
a mozdonyiranyitét, 6 pedig a tiizoltdkat, mentdket, rendéroket - ta-
jékoztatott a bemutatét kovetden Lendvai Erné karhelyparancsnok.
Az irdnyitast innentdl a fé-menetiranyitd veszi at, utasitja
a karhelyparancsnokot, hogy a helyszinen tjékozddjon, gondoskod-
jon a karmentésrdl és a kozlekedés miel6bbi visszaallitasardl. Lendvai

Erné felhivta a figyelmet, hogy ilyen esetben a vonat utasai ne esse-

Tudatosan és neveld célzattal mar
gyermekkorban felhivjak a fiatal
korosztalyok figyelmét a vasuti
atjarékban rajuk leselkedé veszélyekre.

nek panikba, ne hagyjak el a szerelvényt, varjak meg, amig a jegyvizs-
galo tajékoztatast ad. Ha le kell szallniuk, nagy odafigyeléssel tegyék,
és semmiképpen sem az esetleges masik sinpar fel¢, ezzel elkeriilend®
a tovabbi baleseteket. Amennyiben t{iz {itne ki, természetesen a sze-
relvény elhagyasa javasolt, illetve a kocsikban taldlhato t(izoltod készi-
lékekkel kisérletet kell tenni a t(iz oltsara.
A bemutatd végén a meghivottak kozelrél is megtekinthették
a roncsot, melyben valoban haldlos kimenetelt lehetett volna egy
valods esemény. A sajto képviseldi tovabbi érdekes informacidkat is
kaptak. Foldhazi Gydray, a MAV Zrt. vasutbiztonsdgi osztalyvezetdje
példaul aldhuzta, hogy a balesetmegelézési propaganda keretein be-
lul szakembereik altaldnos és kdzépiskolakban tartanak oktatasokat.
Tudatosan és nevel célzattal mar gyermekkorban felhivjak a fiatal
korosztalyok figyelmét a vasuti atjardkban rajuk leselked6 veszélyekre.
Sajnalatat fejezte ki, hogy nem tudnak eljutni az dsszes iskolaba, ezért
tartja fontosnak a média segitségét. Mivel a kampany 6 eszkoze, a mé-
dia adott, a bemutatén elhangzottak és a sikeres demonstracié hasz-
nos anyagként, a balesetmegel6zési propaganda szerves részeként ke-
ril terjesztésre. Abban a reményben, hogy minél tdbb, a szabalyokat
betart6 kozlekedd haszndlja biztonsdgban a vasuti atjarokat.
Baranyai Attila
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Szent Kristéf Alapitvany a kiegyensulyozott kozlekedésbiztonsagért

Magyarorszagon évente tobb szazan
halnak meg kozlekedési balesetekben.

A megeldzés és a biztonsagos kozlekedés
feltételeinek megteremtése nemcsak

a kormany szamara prioritas, hanem

a civil szervezeteknek is szivigye.

A Kozép-eurdpai Kolcsonos Biztositod
Egyesiilet (KOBE) 2009-ben létrehozta

a Szent Kristof Alapitvanyt, melynek
elnokét, dr. Turés Andrast arrél kérdeztiik,
6k mivel tudnak hozzajarulni, hogy
javuljon hazank kozlekedésbiztonsaga.

— Milyen céllal alakult meg a Szent Kristéf Alapitvdny?

— Az alapitvanyt harom évvel ezelétt azzal a céllal hoztuk lét-
re, hogy az egyestlet tagjait - jelenleg kozel 170 ezer fot - és hozza-
tartozoikat segitse, ha balesetben elveszitenék csaladtagjaikat. Az
alapitvany kuratériuma a kozelmultban dontott 1,4 millio forint
tamogatasrol. Ugy gondolom, ez a kezdeményezés egyszerre figye-
lemre mélto és példaéreekit. A KOBE 15 millio forintot adott az
alapitvanynak, a taimogatasok kifizetése ebb6l az 8sszegbdl, vala-
mint a kamataibol torténik.

— A balesetek, ha nem is mindig, de legtébbszor megelézhetdk.
Az alapitvdany hogyan vesz részt a prevenciéban?

— Folyamatosan figyelemmel kisérjitk az orszdg kozleke-
désbiztonsdgdnak helyzetét. Evek ota jomagam is részt veszek
a kozuti balesetek megel6zését szolgald programokban. Tartjuk
a kapcsolatot az Orszdgos Balesetmegeldzési Bizottsaggal, illetve
annak vezetdjével, tovabba a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos
észrevételeinket, javaslatainkat tovabbitjuk az érintett vezetdk és
szervezetek felé. A kozlekedés szabalyainak betartasat minden
lehetséges forumon hangsulyozzuk, az egyestileti tagokhoz rend-
szeresen eljuttatjuk szérolapjainkat, figyelemfelhivo tajékoztato-
inkat, a KOBE honlapjan keresztiil pedig igyeksziink az dsszes
gépjarmuvezetdre hatni.
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— A kézlekedésbiztonsdg megteremtése és javitdsa az Eurdpai
Unié szdmdra is kiemelt cél. 2011-ben Magyarorszdgon 638-an
haltak meg kézlekedési balesetben. Hogyan értékeli a helyzetiinket?

— Tagja vagyok az Orszigos Balesetmegel6zési Bizottsagnak,
tehat van ralatasom a folyamatra. A kormany és a hatésagok gya-
korlatilag mindent megtettek annak érdekében, hogy a magyar-
orszagi kozlekedésbiztonsdgi helyzet kedvezden valtozzon. Tudom,
hogy egyetlen haldlos baleset is sok, de az eredmények biztatoak,
hiszen a 90-es évek elején még évente tobb mint 2000 ember halt

Szlikséges a motoros és kerékparos
balesetek megeldzése érdekében

a védoruhak kotelezové tétele,
kerékparosoknal a bukédsisak bevezetése.

meg a kozutakon. 2012-re ez a szam 6-700 fére csokkent. Erre az
eredményre egyébként Eurdpa is felfigyelt - az Europai Kozleke-
désbiztonsagi Tandcs (ETSC) Magyarorszag haldlos kozuti balese-
tek szamanak csokkentésében elért kimagaslo eredményét idén
kozuti kozlekedésbiztonsagi PIN-dijjal ismerte el. Ugyanakkor
lathatd, hogy az ittas vezetés még mindig tul sok tragédiat okoz.

KOZLEKEDESBIZTONSAG

Ezen a téren a hatdsdgi ellenérzés dSnmagaban kevés. Minden em-
bernek, a bardtoknak, csaladoknak, kis kozosségeknek is oridsi
szereplik van abban, hogy figyeljenek, vigyazzanak egymasra. Van
még mit tenniink, példdul fontos feladatunk az dmokfutdk meg-
fékezése, az indokolatlan gyorshajtasok kizrasa, a gyorsforgalmi
utakon a kovetési tavolsag betartatdsa. Tovdbba sziikséges lenne
a motoros és kerékparos balesetek megel6zése érdekében a védo-
ruhdk kotelezové tétele, illetve a kerékpdrosoknal a bukosisak
viselésének bevezetése.

— Egyrészrdl pozitiv, hogy csékkent a haldlos balesetek szdma,
mdsrészrdl viszont még mindig aggasztd, milyen sokan halnak meg
koziti balesetben. Mit gondol, mi Magyarorszdg legfontosabb teen-
déje a kiéxlekedésbiztonsdg tovdbbi javitdsa érdekében?

— A kozlekedésbiztonsag nemzeti tiggyé valt! Hatosagi eszko-
z6kkel, jogszabalyok szigoritasaval rovid tévi eredményeket el lehet
érni, de hosszt tavu, tartds, kiegyensulyozott kozlekedésbiztonsag
civil szervezetek kozremiikodése nélkiil elképzelhetetlen. Magyar-
orszag kozlekedésbiztonsaga jo uton halad. 1520 évvel ezelétt so-
kan még ,Balkannak” tekintették orszdgunkat. Ma pedig hazank
kozlekedésbiztonsaga példaértéki, de ez természetesen nem jelen-
ti azt, hogy nyugodtan iilhetiink a babérjainkon, még mindig van
tennivalénk. Ugy vélem, a gyermekeinket mar az 6vodaban, iskola-

Hazank kozlekedésbiztonsaga
példaértékd, de ez természetesen nem
jelenti azt, hogy nyugodtan tlhetlink
a babérjainkon.

ban meg kell tanitani a biztonsdgos kozlekedésre. Az dltalanos isko-
ldban hasznos lenne kotelezévé tenni a KRESZ differencialt okta-
tasat, a kozépiskola elvégzésének végére pedig el kellene érni, hogy
minden fiatal vizsgit tegyen jarmuvezetésbol. Nagyon fontos, hogy
a kozlekedés biztonsaga ne csupan kampanyokon alapuljon, hanem
egymasra épiil6 folyamatokon, és a felnéttképzés, az élethosszig tar-
t6 tanulas e teriileten is érvényesiiljon. Lényeges tovabbd, hogy a jar-
miivezetés ne csak az orvosi alkalmassiaghoz és hatdsagi engedélyek-
hez legyen kétve, hanem minimum 10 évente kotelezéen minden
jArmiivezetd megujitsa ismereteit a kozlekedés szabdlyaibol.

Természetesen az utobbi két évtizedben sok eléremutaté vélto-
zds is tortént hazankban, tobb jo példat is atvettiink a nemzetko-
zi gyakorlatbol: a kamionforgalom hétvégi korlatozasat, a biintetd
pontrendszer bevezetését, a nappali fényszérd hasznalatat. Azért
ezen a téren is akad még feladat, péld4ul a kamionosok forgalma-
nak ellenérzésénél, kiilonods tekintettel a pihensidd betartasira és
az esetlegesen hamis regisztratumok kisz(irésére. Valamint az éjsza-
kai és hajnali vezetésben érintetteknél - elsésorban a hivatasos jar-
miivezetdkre gondolok - az elalvdst gatld eszkdzok hasznalatanak
bevezetése is hasznos lenne.

— Emlitette, hogy kiegyensiilyozott kozlekedésbiztonsdg civil szer-
vezetek kozremiikodése nélkiil elképzelhetetlen. Az alapitvdnynak
milyen lehetdségei vannak?

— Mi els6sorban a tagsagunk felé fordulunk, a tagjainkat pro-
baljuk befolyasolni, a tudatossdgukat névelni, és mindehhez igyek-
szink olyan modszereket alkalmazni, amelyek mas tertileten mar
beviltak. Az alapitvany kuratoriuma 2013-ban egy nagyszabdsu
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Az éjszakai és hajnali vezetésben
érintetteknél az elalvast gatléd
eszkdzok hasznalatanak bevezetése

is hasznos lenne.

kozlekedésbiztonsagi, baleset-megeldzési forumot szervez, ahol a ka-
bitoszer, ital és egyéb pszichotrop anyagok hatasat akarjuk bemu-
tatni, azt, hogy a tudatmodosito szerek hasznalata milyen sulyos
kozlekedésbiztonsagi kockazattal jar. Amennyiben ez a férum sike-
res lesz, ugy évente egy-egy kozlekedésbiztonsagi kockazati tényezdt
kivalasztva, tovabbi forumokat szerveziink majd.

-

A KOBE - az egyszervolt.hu és traff.hu tdmogatasaval -

-

,Kozlekedj biztonsagosan!” cimmel rajzpalyazatot irt ki

-

RAJZPALYAZATTAL A BIZTONSAGOS KOZLEKEDESERT

6vodasok és kisiskolasok részére, amelyre kozel 800 rajz
érkezett, és tobb mint 8600-an szavaztak a www.kobe.hu
dontott a legjobbnak itélt 3-3 alkotasrodl az internetes szavazas
eredménye alapjan kivalasztott 15-15 kép kozil. A rajzpalyazat
nyertesei november 5-én vehették at dijaikat. A biciklik,

rollerek és biciklis védéfelszerelések mellett a dijazottak

re

egyszervolt.hu és Traff Park mesekonyveket is hazavihettek.

re

re

A legtobb rajzot bekiild6 6vodas csoport

A dontébe keriilt munkakat november 11-t6L két hdnapig
barki megtekintheti a KOBE kézponti tigyfélszolgalatan
(1108 Budapest, Venyige utca 3.).
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KozlekedBként mire figyeljunk a biztonsagunk érdekében?

Osszel megvaltoznak a biztonsagos
kozlekedést alapjaiban befolyasold
korilmények. Az oktobertdl decemberig
bekovetkezo balesetek jellemz6 oka, hogy
a gépjarm(ivezet6k nem a megvaltozott
idGjarasi, latasi és utviszonyoknak
megfeleléen vezetik jarm(iveiket, mig

az észlelhet6ség nehézségei elsésorban

a gyalogosok és kerékparosok részére
jelentenek tobbletkockazatot.

OSz: A NAGY VALTOZAS IDOSZAKA

Tavasszal és nydron a kozlekedési viszonyok altaldban optimalisak.
A jarmiivezeték ezekben a honapokban hamar hozzaszoknak az ide-
iglenes ,johoz”, a kiszamithat6 kozlekedéshez, a kedvezd tapaddsi
viszonyokhoz, valamint a biztonsagos kozlekedéshez szitkséges in-
formaciok viszonylag egyszerii megszerzéséhez. Osszel azonban hir-
telen minden megviltozik. Révidillnek a napok, rosszabb lesz az

Bar a téli gumiabroncsok hasznalata
itthon jelenleg nem kotelezo,

az abroncsok beszerzésével jaro6
tobbletkoltség mar az elsé kisebb

.karcolasnal” megtérdil.

id6, gyakoribbak az eséaztatta utak, kod is korlatozhatja a gyorsabb
haladast. Télen pedig lehull a ho, jegessé, sikossa valik a kozuthals-
zat, ami tovabbi kockdzatokat jelent valamennyi kézleked6 csoport
részére, a jarmivezetdknek és gyalogosoknak egyarant.

A megvaltozott viszonyokra idében fel kell késziteni a koz-
uti jarmuveket, de az &szi és a téli idészak a korabbiaktol eltérsd
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kozlekedési magatartast is kovetel. Mire is figyeljiink ilyenkor biz-
tonsdgunk érdekében, mint kozlekedok? Ez a cikk - a teljesség
igénye nélkil, a legfontosabb tertiletekre koncentralva - azokat
a fontos informaciokat kisérli meg ¢sszefoglalni, melyek tudata-
ban a gépjarmuvezetdk, a kerékparosok és a gyalogosok az &szi és
téli kritikus honapokat is kdnnyen atvészelhetik anélkiil, hogy sajat
maguk vagy kornyezetitk biztonsdgat veszélyeztetnék.

A GEPJARMUVEK FELKESZITESEROL, KOZLEKEDESEROL

A gépkocsikat minden esetben célszer(i felkésziteni az évszakokkal
jaré valtozasokra, megvizsgilva valamennyi biztonsagi berendezést
és tartozékot. Elengedhetetlen az akkumulator, a gumiabroncsok,
avilagitas és a fékrendszer ellenérzése. Az 6szi és téli kozlekedés so-
ran a gépkocsival torténd kozlekedés igen fontos kelléke a jol miiks-
dé ablaktorls, a megfeleld ablakmosé folyadék, tovabbad a jégkaparo
és a jégoldo spray. Ha az ablaktdrlégumik repedezettek, deformal-
tak, vagy mas okbdl nem tisztitanak megfelelden, akkor minden-
képpen cserére szorulnak.

Hidegben és havas, jeges titon téli gumiabroncsokkal biztonsa-
gosabb a kozlekedés. Itt az idd tehat azokat felszerelni, illetve - aki-
nek még nincs - beszerezni! Bér a téli gumiabroncsok hasznalata
Magyarorszdgon jelenleg nem kotelezd, az abroncsok beszerzésé-
vel jaro tobbletkoltség mar az elsé kisebb ,karcoldasnal” megtériil.
Fontos tudni, hogy hideg idében - altaliban +7 C” alatt - a nyari
gumiabroncsok feltilete megkeményedik, merevvé valik, igy azok
csekélyebb tapaddst biztositanak Az ut és latasi viszonyokhoz iga-
zodva koriiltekintébben, lassabban vezessiink (ilyenkor még téli
gumiabroncsokkal sem szabad a nyaron megszokott tempdban és
stilusban vezetni)! Szamos eurdpai orszagban mar kotelezévé tet-
ték a téli gumiabroncsok alkalmazasit, s a rendelkezés megsérto-
ire stlyos szankciok (pénzbirsag, jarmi visszatartasa stb.) varnak.
Célszerti ezért a kulfoldre utazas megkezdése eldtt a célorszag (illet
ve az utazdssal érintett tranzitorszagok) hatélyos szabalyozasardl ti-
jékozddni. A Magyar Autoklub honlapja rendszeresen frissiti a téli
gumiabroncsokkal kapesolatos informaciokat.

Havas idében - kiillonésen a hegyvidékeken - igen hasznos
szolgalatot tehet a holanc, melyet a hajtott kerekekre szerelhetiink
fel. Az egyszertibb véltozatok mar 10 ezer forint alatt is elérhetok,
s amit nyerhettink altaluk: az a fokozott biztonsag.

KOZLEKEDESBIZTONSAG
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Kozlekedésiink sordn szdmitani kell arra, hogy a gépjarma kony-
nyebben megcsuszik, s tisztdban kell lenni azzal, hogy a féktavolsag
jelentésen megnodvekedhet. Nagyobb kovetési tavolsdg tartdsaval
megel6zhetdk az erre az idészakra leginkabb jellemz6 koccanasos
balesetek és a veliik jaro tovabbi kellemetlenségek.

Kilonosen lakott tertleten kivili utakon,
vagy kozvilagitas nélkdli utszakaszokon
jelent problémat, hogy kevés gyalogos
hasznalja a fényvisszaveré mellényt.

Lakott tertileten belili és kiviili halad4snal egyardnt vigyazni
kell a jardan, valamint az tttest mellett haladé gyalogosokra (ide
értve ruhdzatuk megkimélését is). Tovabba az iskolik kornyezeté-
ben szamitani kell a figyelmetlentil uttestre 1ép6, példaul az auto-
busz-megill6 felé szalado gyermekekre.
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A reggeli iddszakokban tovabb tart, amig beériink a munka-
helytinkre, ezért fontos, hogy korabban induljunk el otthonrol.
Az esetleges reggeli késést senki ne probalja meg nagyobb sebesség
megvilasztasaval behozni, mert ezzel nemcsak magukat és csalad-
tagjaikat, hanem mas kozlekeddk testi épségét és életét is veszélyez-
tetik. Ilyenkor még inkabb ajanlott felvenni a forgalom ritmusat
(még akkor is, ha a forgalom aramlasa lassubb), mert az jelenti
a nagyobb biztonsagot.

Hosszabb tutra indulas el6tt tanacsos a gépjarmiivet teletankol-
ni, az ablakmosot fagyalls folyadékkal feltslteni, az abronesok 4lla-
potit ellenérizni. Az elézdeken tul ajanlott némi ételrdl és italrdl,
meleg ruhdzatrdl és meleg takarérsl gondoskodni, ugyanis hoban
torténd elakadaskor, vagy nagyobb torlddasok esetén, illetve hosz-
szabb Uton ezek - az esetleges tobboras varakozas ideje alatt - jo
szolgélatot tehetnek. A mobiltelefont is vigyitk magunkkal, és érde-
mes a radiok kozlekedési informacios adasait hallgatni.

Amennyiben gyermeket is szallitunk, a fentieket még fokozot-

tabban kell figyelembe venni!
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Hidegben gyakrabban lathatunk olyan
jeleneteket, amikor nem tudjuk,

hogy a kerékparos tolja haza a jarmdvét,
vagy éppen a kerékpar segiti haza

a tulajdonosat.

A GYALOGOSOK KOZLEKEDESEROL

Az 6szi és a téli idészak a gyalogosok kézlekedésére szintén nagyobb
veszélyt jelent. A csapadékos, illetve cstiszos uttesten a gyalogosok
lassabban kozlekednek, az eleséstdl, az elcsuszastol vald félelem elte-
reli a figyelmiiket, s kevésbé figyelnek a kozlekedés mas résztvevdire.
Csapadékos, szeles idében jol megfigyelhetd, hogy a gyalogosok igye-
keznek mielébb ,fedél ald”, azaz védett, szélcsendes és biztonsigos
helyre kertilni. Ez egyben azt is jelenti, hogy az uttestre lépést meg-
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idésebbekre jellemzd, hogy idejekoran elveszitik a tiirelmiiket, s
lépnek le az uttestre, vagy pedig karjukat (esernyéjtket stb.) magas-
ra tartva jelzik, hogy 6k bizony megkezdik az athaladast.

A gyalogosokra leselked6 veszélyekhez hozzajarul, hogy a jar-
mivek fékezéskor megestszhatnak, nehezebben tudnak megallni.
A fékut novekedése miatt a jarmuvezetdknek az atlagosnal is fo-
kozottabb évatossaggal kell a kijelslt gyalogos-atkeldhelyeket meg-
kozeliteni, s a gyalogosok athaladasat idébeni lassitassal, sziikség
szerint megallassal kell biztositani.

Kilondsen lakott tertileten kiviili utakon, vagy kozvilagitas nél-
kuli utszakaszokon jelent problémat, hogy a gyalogosokat nehéz ész-
lelni, hiszen a tapasztalatok szerint az ilyenkor sokszor életet mentd
- a KRESZ 21. § (12) bekezdése alapjan kotelezd - fényvisszaverd
mellényt csak kevesen hasznaljak.

A hidegben az is gyakrabban fordul els, hogy a gyalogos elinduls-
sa eldtt szeszes italt fogyaszt, ezéltal viszont biztonsdgos kozlekedésre
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elézden sok esetben feliiletesen néznek kortil, nem feltétlentil a szé-
mukra védett helyen, azaz a kijelolt gyalogos-atkel6helyen kelnek at,
s gyakran rosszul mérik fel az érkezd jarmiivek sebességét.

Esében vagy stirti hoesésben még a kinyitott esernyé is kor-
latozhatja a gyalogosokat a megfeleld koriiltekintésben. Foleg az
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alkalmatlanna (vagy korlatozottan alkalmassa) valik. Ennek egyik
ismert kovetkezménye, hogy lakott tertileten kiviil a gyalogos nem
az Uttest szélén, hanem a gépjarmvek forgalmi savjaban halad.

A gyalogosok részérsl fontos, hogy lehetéség szerint mindig
a jardan kozlekedjenek. Ahol nincs jarda, akkor a leallésavon, az
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utpadkan vagy a kerékparuton haladjanak. Ha pedig erre sincs lehe-
tdség, vagy a gyalogos kozlekedésre éppen alkalmatlan, akkor a gya-
logosan kozlekeddk az uttest szélén, a menetirdnnyal (jarmiiforga-
lommal) szemben haladva vannak a legnagyobb biztonsagban.

A KEREKPAROSOK KOZLEKEDESEROL
Aki késo 6szi, illetve téli viszonyok mellett kozlekedett mar kerék-
parral, tudja, hogy ez nem egyszert feladat. A kétkerek, konnyt

jarmivek joval labilisabbak négy- vagy tébbkereki tarsaiknal, az
oldalszélre, heves széllokésekre is érzékenyebbek, s ez a veszély a téli
idészakban, havas, fagyos, csuszos uttesten még fokozottabban
igaz. Ugyanakkor azt tapasztalhatjuk, hogy egyre tébben kozleked-
nek kerékparral a téli hdnapokban, nemcsak a varosokban, hanem
a lakott telepiilések kozott is.

A kerékparosok részérdl nagyon fontos, hogy jarmuavik jo
miszaki allapotban legyen, s rendelkezzen az eléirt biztonsagi
felszerelésekkel.

A lathatdsag, észlelhetdség a rovid téli nappalok miatt kiilléno-
sen fontos, igy a vilagitd berendezéseken feliil a lithatésdgi mellény
viselése akkor is ajanlott, ha az éppen nem kotelezd (kiilondsen
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kozelitd tél

éjszaka vagy rossz latasi viszonyok esetén). Ha a kerékpar vilagitasa
nem aramfejlesztérdl (dinamordl) tizemel, akkor minden esetben
legyen kéznél tartalék elem.

A gyalogosokndl emlitett, fokozott szeszesital-fogyasztisra vo-
natkozé megallapitas a hidegebb idészakban sajnos a kerékpéro-
sokra is érvényes. Ilyenkor gyakrabban lathatunk olyan jeleneteket,
amikor nem tudjuk, hogy a kerékparos tolja haza a jarm(ivét, vagy
éppen a kerékpar segiti haza a tulajdonosat.

s

Az elézéekben felsorolt tartalmi elemekre tekintettel az auto-
soknak is jobban kell vigyazniuk a kerékparosokra mint a kozuti
kozlekedés védtelen résztvevdire, s eldzéstik (kikeriilésiik) esetén
az atlagosnal is nagyobb oldaltdvolsagot célszerti tartani.

Végezetiil: az évtizedes tapasztalatok azt mutatjik, hogy a meg-
valtozott, kedvezdtlenebbé valo idéjarasi koriilmények kovetkezté-
ben megnévekszik a kozuti balesetek, azon belill a tragédidk szama.
Nagyon fontos, hogy legyiink tisztiban a késé 6szi és a téli kozle-
kedés fokozott veszélyeivel, és mindezek tudatdban ¢vatosabban
kozlekedjiink, legytink partnerek az utakon!

Gégény Istvdn
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Elengedhetetlen a koltségkiméls, kornyezettudatos logisztika

A Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltato
K6ézpontok Szovetsége (MLSZKSZ)

2012. oktéber 11-12-én rendezte

jubileumi konferenciajat a szovetség
megalakulasanak tizedik évforduldja

alkalmabdl, mely a kozlekedési és

logisztikai szakma legfontosabb eseménye.

A Nemzetkozi Kozlekedéslogisztikai

Konferencia fovédndke Schvab Zoltan,

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

kozlekedésért felelds helyettes allamtitkara

volt. A szdmos el6adas témaja kozott

szerepelt az egyik legfontosabb hazai

beruhazas, a Budapestet délrél elkeriilo

vasuti korgy(ird, a VO megvaldsitasi
tanulmanyanak ismertetése.

Az immir 27. alkalommal megtartott Nemzetkozi Kozlekedéslogisz-
tikai Konferencia mottoja, hogy az illetékes szervek, hatosagok, val-
lalatok hogyan tudnak egyrél a kettére jutni, avagy az épp aktualis
fejlesztési folyamatok titkrében hogyan alakul Magyarorszag kézleke-
déslogisztikai hattere a jovoben. A résztvevok megismerhették a kiutat

az eldadok altal eldrevetitett folyamatok fliggvényében, s tisztabb ké-
pet kaphattak arrol, milyen valtozdsok zajlanak ezen a téren.

A szbvetség jelenlegi nagy projektje
a VO, a Budapestet elkerilé vasutvonal
tanulmanyanak elkészitése.

Fulop Zsolt, az MLSZKSZ elndke koszontdjében arrol be-
szélt, hogy a szdvetség tiz éve alakult, és mara a magyar kozle-
kedési agazat 90 szazaléka tagként vesz részt az egytttmiikodés-
ben. Az MLSZKSZ szakmai érdekképviselet, egytittmtkodik
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egyéb logisztikai szervezetekkel, alapitdja a Logisztikai Egyeztetd

Forumnak. Tobb kezdeményezés, torvényi valtozas ftizédik a ne-
véhez. J6 kapcsolatot apol szakmai szervezetekkel, minisztériu-
mokkal, hatosagokkal. Tagjaik problémait igyekeznek megoldani,
érdekiikben cselekedni. Az MLSZKSZ mara mindsitési rendszer-
rel mkodik, mely fizikdlis és szellemi csoportmunkaban kiala-
kitott logisztikai kézpontokat tAmogat. Intermodalis, regiondlis,
helyi és vallalati logisztikai kdzpontokkal dolgozik, és a mindsi-
téseket a szovetség adja at. Kozos beszerzési projektet inditott viz,
gdz, dram beszerzési teriileten, mely sordn tobb mint 80 millio
forintot sporolt meg a tagjainak. Eredményes targyaldsokat foly-
tattak annak érdekében, hogy civil szolgaltatok kapcsolodjanak
be az orszdgos rendszerbe. [gy a Beltigyminisztérium Orszagos
Katasztrofavédelmi Foigazgatosiaga (BM OKF) és a civil logisztikai
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szolgaltatd kdzpontok kozott 1étrejott egy egylittmtikodés, amit
a konferencidn - a BLKA Logisztika Kft.-vel karoltve - alairasuk-
kal is megerdsitettek az érintett felek. Az MLSZKSZ tovébba ala-
irt egy egytittmiikddési szaindéknyilatkozatot a Hungrail Magyar

A vasut, mint szallitasi alternativa,
jovébeli sikerekkel kecsegteti a magyar
kozlekedéslogisztikai agazatot.

Vasuti Egyestilettel, a Levegd Munkacsoporttal és a Kozlekedés-
tudomanyi Egyestlettel, megerdsitve, hogy a VO megvalositasa-
ban egyiitt kivannak mtkédni. A szévetség jelenlegi nagy pro-
jektje a VO, a Budapestet elkertil vasutvonal tanulmanydnak
elkészitése, melyet a MAV Zrt.-vel kdzdsen nyert meg.

A konferencia févédnoke, Schvab Zoltan helyettes allamtitkar fel-
sz6lalasdban elmondta, ha helyesen mérjiik fel Magyarorszag kedve-
z6 adottsagait, lehetdségeit, akkor a logisztika fejlesztésével lehetdség
van arra, hogy talalkozzon a hazai kinalat a nemzetkozi kereslettel.
Ez a fejlesztés elkertilhetetlen, mert a magyar kozlekedés nehéz hely-
zetben van. A versenyképesség eléréséhez, fenntartasdhoz a megfele-
16 kozlekedéslogisztika elengedhetetlen. A jelen allapot sok véllalko-
zasnak, cégnek nagy terhet jelent. A kozlekedési kormanyzat szamara
a helyes Ut az ésszerti kozlekedéspolitikai célkittizések megvaldsitdsa.
Ennek f6bb el6remutato 1épései, hogy az elmult években kazahszta-
ni és azerbajdzsani vonatkozasban is torténtek egyeztetések a vasuti
aruszallitasi egytittmikodésekrdl. A cél ebben az esetben Europa és
Azsia vasuti 6sszekottetésének fejlesztése, mellyel Zahony piaci sze-
repe fokozddna 2013-2014 utan. Kiemelkedd szerep jut a jévében
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a Magyarorszigon dthalado tranzitforgalomnak és a hazankat Kinaval
Osszekotd vasuti kapesolatnak, mivel ez energiahatékonyabb és kor
nyezetkimélébb egyéb megolddsoknal. A magyar kozlekedésdiploma-
cia terén nagy elorelépést jelent ennek a tranzitfolyosonak a fejleszté-
se. Schviab Zoltan kiemelte a vasut elényeit a vizi és a légi szallitassal
szemben, igy ez a széllitasi alternativa mindenképp jovobeli sikerekkel
kecsegteti a magyar kozlekedéslogisztikai dgazatot. Epiil a magyar koz-
lekedés uj rendszere, lassan kibontakozik a jovd. A tervezett mérfold-
kovek ismertetése soran a konferencia résztvevdi részletes betekintést
kaphattak a kilatasba helyezett valtozasokrol. Korszerti kozlekedés-
politikdra van sziikség, mivel fejlédése sok agazatra kihat, igy dssze-
fligg minden ipari, kereskedelmi tevékenységgel.

Vasut vonatkozasaban dr. Rénai Péter, a MAV Zrt. palyavasuti
lizemeltetési, tigyfélkapcsolati és értékesitési vezetdje beszélt a cég

atalakulasarol, versenyhelyzetérol, a tavol-keleti forgalmak osz-

tonzésérdl, illetve feszegette a Zdhony-kérdést is. A lehetdségek ki-
hasznalasdnak egyik kulcsa, hogy Magyarorszag nyugati, keleti és
déli iranyok metszéspontjiaban helyezkedik el, ahol kiilénboz6 koz-

A szolgaltatod jelleg megjelenése
elsOdleges cél, mely az egylittm(ikddés,
a kozos érdekek képviseletének alapja.

lekedési folyosok taldlkoznak. Az eldrelépés feltétele a tamogatas,
finanszirozds, fejlesztés és az dsztonzés, melyek helyes alkalmazdsa-
val sikereket érhet el az orszag. A zahonyi atrakokorzet felujitasa be-
fejezodott, igy e régiod jelentdsége tovabb né, és a tavol-keleti vasuti
kapcsolatok sikeresen fejlédhetnek.
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A részt vevo felek alairasukkal erdsitették meg egyiittmiikodésiiket
a VO projekt megvaldsitasa érdekében

Az el6adok szekcidiilések keretében ismertették a tervek, fejlesztések részleteit

Gyéri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatésag (NKH) elno-
ke ismertette a hatésagnal lezajlott valtozasokat, melyek az ész-
szer(iség, a nemzeti érdek és a jogszeriiség szellemében torténtek.
A hatdsag uj, szolgiltatd oldalit emelte ki, mely elengedhetet-
len az aktiv részvételhez a kormanyzati programban, a jogok al-
kalmazasaban. Ennek megvalositdsa érdekében jott létre az Uj
szervezeti rendszer, Uj tartalommal és formaval. A szervezeti val-
tozasok személyi valtozasokkal is jartak, melyek versenyképesség-
novekedést eredményeztek. A miikddési szabalyok megujitdsa-
nak szandéka az tigyfelek konnyebb eligazodasa és a rugalmasabb
munkavégzés. A szolgiltatd jelleg megjelenése elsédleges cél,
mely az egytittmikodés, a kozos érdekek képviseletének alapja.
A gyorsabb tigymenet leréviditi a dontéseket, gyorsitja a problé-
mak megoldasit, igy hatékonyabba teszi a munkat. Az ésszertiség,
nemzeti érdek és a jogszertiség sorrendje iranyadd, ennek betar-
tasdval a legegyszertibb moédon lehet megoldani a problémakat.
Gyoéri Gyula arrol is szolt, milyen formdban erdésiti a logisztika
versenyképességét a hatdsag, és hogy milyen szoros az egytittmu-
kodés az NKH és az Uttigyi, Vasutigyi és Légiigyi hivatal kozott.
E kapcsolodasok logisztikai jelentésége nagyon fontos, igy a jo-
vében is szakmai kotelékként lesz jelen.
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Gy6ri Gyula az NKH és a logisztika kapcsolatardl, annak jelent6ségérdl beszélt

Bir6 Jozsef, az NKH elnokhelyettese ramutatott, a logisztikai
kozpontok helyének, az azokhoz vezetd gyorsforgalmi utaknak, hi-
daknak, vasutvonalaknak és kikotdknek az engedélyezése komoly

szerepvillalds a hatosag részérol. Ezzel egytitt az ezeken az ttvona-

A koz6s beszerzési politika
nagymértékben hozzajarul a részt vevd
felek koltséghatékonyabb miikddéséhez.

lakon kozlekeds jarmiivek engedélyezése, valamint a szakemberek
képzése is eléremozditd tevékenység. Bird Jozsef kitért az MO fej-
lesztésekre, vasutfejlesztésekre, egységes eurdpai tipusengedélyek
fontossagara, az adminisztraciok csokkentésére, az eljarasok egysé-
gesitésére, melyek segitségével hatékonyabba tudja tenni az NKH
a magyarorszagi kozlekedéslogisztikat.

Az MLSZKSZ fétitkara, Biré Koppany Ajtony 10 év, 10 érv és
10 cél fiiggvényében tdjékoztatta az egybegytilteket a szévetség 10
évre visszamend tevékenységérdl, eredményeirdl és jovobeni el-
képzeléseirol. Alapelviik, hogy kézzelfoghato eredményeket tud-
janak felmutatni. Részletezte a mindsitési rendszer fejlesztését,
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Dr. Fonagy Janos a hasznalataranyos utdij bevezetésének elényeit vazolta fel

kiemelte a kozds beszerzési politika eldnyeit gdz, villany tekinte-
tében, mely nagymértékben hozzdjarul a részt vevo felek koltség-
hatékonyabb mtikodéséhez.

A konferencian fontos technikai részletek hangzottak el
a hasznalataranyos utdijrol, melyeket dr. Fonagy Jdnos, a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium parlamenti dllamtitkara, kozosségi kozle-
kedési korménybiztos ismertetett. A FOMTERV Mérnoki Tervezd
Zrt. igazgatdja, Takacs Miklos részletesen beszélt a Budapestet dél-
rol elkeriild vasuti korgytr, a VO intézményi, szervezeti és szaba-
lyozasi rendszerének hatasairol, melyek jelentésen megvaltoztatjak
a magyar vasuti aruszillitast. A VO muszaki megoldasait dr. Berki
Zsolt, a FOMTERYV Zrt. projektvezetdje mutatta be. Az Eurdpai
Unio kozlekedéspolitikai célkittizéseirél Schmidt Szabolcs, az
Eurdpai Bizottsag Kozlekedésbiztonsigi Szervezetének vezetdije
adott tajékoztatast, felvazolva az elképzelések és a valdsig kozot
ti utat a vasuti, vizi és légi szallitds jovojében. Karmos Gabor,
a Magyar Kozati Fuvarozok Egyesiiletének fotitkdra az Eurdpai
Unié orszdgaiban mitkédé hasznélataranyos utdij magyarorszagi
bevezetésérdl szolt. Ennek soran szem elétt kell tartani a kulfoldi
tapasztalatokat, hogy a rendszer hazdnkban is minél gordiiléke-
nyebben indulhasson el.
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A logisztikai létesitmények kialakitdsanal, feltjitasanal és kor-
szertisitésénél elért megtakaritdsokrdl, a kedvezdbb tizemeltetési
lehetdségekrodl Koncz Robert, a Prologis Hungary Kft. igazgatdja
tartott eldadast. A lehetdségek adottak, kevés raforditassal, ésszert-
en, a megUjulé energidk hasznositasaval rovid tdvon megtériild be-
ruhézdsokat, korszerisitéseket lehet elérni. A tavkozlési logisztika
is szoros kapcsolatban all a kozlekedéslogisztikaval. Errol Baranyai
Attila, a Telenor Magyarorszag Zrt. logisztikai vezetdje tdjékozta-
tott, megemlitve a két dgazat kozotti hasonldsagokat, illetve pél-
ddkkal kiemelte az egyiittmiikodések jelentéségét. Mosonyi Zoltén,
a QSP Kft. tigyvezetd igazgatdja a koltséghatékonysag jelentdségét
elemezte az aruszallitok nyomkovetésérdl, annak sokrétti felhaszna-
l4sarol sz616 eldadasdban.

A kétnapos konferencia sordn szé esett tovabbd a 2014-ben kez-
d6ds, j eurdpai unios koltségvetési ciklusrdl, a magyarorszagi dunai
kikotokrol, a Duna hajozhatésaganak kérdéseirdl, a konténerszalli-
tas biztonsdgi megoldasairdl. A résztvevok eléadast hallhattak a City
logisztikai megoldasokrol a vilagvarosok tekintetében, a beszallitasi
logisztikai rendszerek jelentdségérdl, valamint a jarmulogisztika és
a logisztikai rendszerek mtikédésérsl az autoipari beszallitéknal.

Baranyai Attila

LOGISZTIKAI ERDEMREND KAPTAK...

Az MLSZKSZ éltal alapitott Logisztikai Erdemrenddel azokat

a szakembereket tiintetik ki, akik sokat tettek a magyarorszagi
logisztikai agazat fejlédéséért. Dr. Csaba Attila és dr. Knoll Imre
professzor a konferencia keretében vehették at kitlintetéstiket
sokéves munkassaguk elismerésédil.

e

Dr. Csaba Attila atveszi kitiintetését
eredményes logisztikai munkassagaért

Dr. Knoll Imre professzor biztositotta a jelenlévéket arrol,
hogy szakmai tudasaval tovabbra is a logisztika szolgalataban marad J

.
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Feléledt egy mar-mar feledésbe mertult hagyomany

A 90-es évek nagy siker(i csaladi
vetélkeddjének idei orszagos dontdjére
2012. oktober 13-an keriilt sor. A helyszin:
Driving Camp Hungary, Zsambék

ISMET ORSZAGOS SZINTU MEGMERETTETES

A kozlekedésbiztonsagi csaladi vetélkedéknek Magyarorszagon
nagy hagyomanyuk van. Ezek a jatékos formdban zajlo, ugyanak-
kor jelentés kozlekedési felkésziiltséget igényld versenyek a 90-es
évek derekdn élték reneszanszukat. A ,Kozlekedik a csalad” ve-
télked6t annak idején az ORFK - Orszdgos Balesetmegel6zési

Bizottsdg hivta életre, s a felmend rendszer(i rendezvények (el6-
szOt vdrosi, majd megyei és orszagos dontdk) évrél évre csalddok
szdzait mozgattik meg. Az eddigi utolso - és talan legemlékezete-
sebb - orszagos dontét 1997-ben a varosligeti miijégpalyan rendez-
ték meg. Akkoriban Forgach Laszlo r. vezérérnagy volt az orszagos
rendérfokapitany (egyben az ORFK - OBB elnoke), s a nagysza-
bast megmérettetés az akkori szokasoknak és koriilményeknek
megfelelden show-elemeket is tartalmazott. A vidam, mégis ,vérre
mend” verseny hangulatat a PaD6Do, Csonka Andras, valamint
Xantus Barbara musora fokozta tovabb.

Azok az idok azonban elmultak, s tobbek kozott a feltétel-
rendszer és az egyéb koriilmények valtozasa vezetett oda, hogy

a csaladi vetélkeddk szervezése rendre elmaradt. Az elmult

A dontét dr. Hatala J6zsef r. altabornagy, orszagos renddrfékapitany (a kép jobb szélén) nyitotta meg
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A vetélkedo els6é harom helyezett csaladja, k6zépen a nyertesekkel

években tobb megye balesetmegel6zési bizottsdgat illeti dicséret
azért, mert napirendjére tiizte a teriileti szint(i csaladi verseny
megszervezését (pl. Nograd megye), de orszdagos szintli megmé-
rettetésre 2012-ig nem keriilt sor.

21RESZTVEVO - KI LESZ A SZERENCSES?

Az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsdg idén tinnepli
fennallasanak 20. évforduldjat. A jeles tinnepségre felkésziilés je-
gyében az ORFK - OBB masfél évtized elteltével ismét meghirdet
te a ,Kozlekedik a csaldd” kozlekedésbiztonsagi vetélkeddsorozatot.
A szervezési munkalatok mér az év elején megkezdddtek. Az egyez-
tetd szakmai megbeszéléseken az ORFK - OBB tisztségviselsin tul
az Autds Nagykoalicio elndke (mint a rendezvény f6 tamogatdja), a
Magyar Autoklub képviseldje, valamint a tertileti balesetmegel6zési
bizottsdgok titkarai is részt vettek.

A korabbi hagyomanyoknak megfeleléen az orszdgos dontét a
teriileti szint(i (megyei, févarosi) eloéddntdk eldzték meg. A rendez-
vénysorozat marciusban, Szolnokon debiitalt, majd a tobbi megye-
székhelyen és Budapesten is sikeresen lezajlottak a versenyek.

A ,Kozlekedik a csaldad” vetélkedd orszagos dontdjére 2012. ok-
téber 13-an keriilt sor, a néhany héttel kordbban atadott, Zsambék
melletti Driving Camp Hungary vezetéstechnikai kézpontban. A
végsd erdfelmérore ,egyenes 4gon”, azaz a teriileti versenyek gydzte-
seként husz csalad kertilhetett be, mig a www.kreszvaltozas.hu hon-
lapon torténd regisztralds tovabbi egy csaladnak adott lehetdséget
a részvételre. A dontét 10 orakor dr. Hatala Jozsef r. altabornagy,
orszdgos rendérfékapitany nyitotta meg tinnepélyes keretek kozott.
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Tekintettel arra, hogy az ORFK - OBB a vetélkedével egy idoben
és azonos helyszinen tartotta soros elndkségi tilését, igy a rendezvé-
nyen az ORFK - OBB ,vezérkara” is részt vett.

ELMELETI ES GYAKORLATI VERSENYSZAMOK

A csaladok két felnottbol és két gyermekbol alltak, a szillok mel-
lett ugyanis a gyerekek is kaptak ,testreszabott” feladatokat. A ver-
senyen vald részvétel tovabbi elfeltétele volt, hogy a két sziils egyi-
kének ,B” kategorias vezetdi engedéllyel kellett rendelkeznie, mig
a gyermekek életkora 6 és 18 év kozott lehetett. A vetélkedd elméle-
ti és gyakorlati versenyszamokat egyarant tartalmazott. Az elméleti
versenyen a csalddok a kozuti kozlekedéssel kapcsolatos elméleti tu-
dasukrol adtak szamot. Ebben a versenyszdimban kiilon KRESZ és
kerékparos tesztlapot kellett kitdlteni, a sorrendet a csaladok szaba-
don valaszthattak meg. Elmény volt latni, ahogy a teremben a csa-
ladok apraja-nagyja dsszedugta a fejét, s kozdsen koncentrilva igye-
keztek megvalaszolni a killonbozo tesztkérdéseket.

A gyakorlati verseny rendkiviil szines és izgalmas volt. A csa-
ladok hét killonbozo feladattal szembesiiltek, hét egymadstol jol
elkiilonitett palyan. Komoly és kevésbé komoly, azaz jatékos fel-
adatok egyardnt szerepeltek a repertoarban. A gyakorlati verseny-
szamok az aldbbiak voltak:

1. Ugyességi versenyek

Ebben a versenyszamban az egyik sziil¢ személygépkocsival,
mig a gyerekek kerékparral teljesitették az tigyességi palyakat.
Személyautdval két kort lehetett tenni, a gyorsabb idéeredmény
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szamitott az értékelésnél. A kerékparos palya esetében ugyancsak a
csaladon beliili jobb eredményt vették figyelembe.

2. Holanc felhelyezése, kerékparral kapcsolatos feladatok

A csalddok felnétt tagjainak holancot kellett szabélyosan felhelyez-
nitik a személygépkocsi bal els6 kerekére, tigyelve a megfelel6 feszes-
ségre is. Ezalatt a gyerekek kerékparral kapcsolatos kiilonbozd el-
méleti és gyakorlati feladatokat teljesitettek.

3., Hoztam egy KRESZ-kérdést” kvizjaték

A csaldd minden tagja részt vett a jatékban, melynek a szabalyai ha-
sonléak voltak a ,,Hoztam egymilliot” cim televizios vetélkeddjéhez.
A kvizjaték kérdéseit a kozuti kozlekedés témakorébol tették fel.

4. Els6segélynyujtas

Az dllomason a csalddok elészor egy 25 kérdésbol allo egészség-
tgyi tesztlapot toltottek ki. Ezt kdvetden csapatonként egy 6
olyan gyakorlati feladatot oldott meg a Magyar Voroskereszt kép-
viseldjének irdnyitasa mellett, amely a kozuti kozlekedés korében
eléfordulhat.
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5. Bolond bicikli, kockakirakd

Ebben a versenyszamban mandverezési és egyéb feladatokat kellett
egy sziilének és egy gyermeknek kozosen végrehajtani az ugynevezett
bolond biciklivel, a csaldd tobbi tagja pedig olyan kockakat rakott ki,
melyek feliiletén kozuti kozlekedéssel kapesolatos jelzések voltak.

6. Részegszemiiveggel kapcsolatos feladatok

Egy ,,S” kanyarral nehezitett, bojikkal kirakott folyoson, ittassa-
got szimulald szemtivegben haladtak végig a résztvevok, majd egy
asztalhoz érve, félliteres PET palackot toltottek tele homokkal, egy
miianyag pohdr segitségével.

7. Vezetés személygépkocsival, oktato jelenlétében

Végezetiil a kozuati forgalomnak megfelelden kellett az egyik sziilo-
nek személygépkocsit vezetnie a kijelolt palyan, mikdzben az oktatd
pontozta a gépkocsivezetd vezetéstechnikai felkésziiltségét.

DiJAK A LEG)JOBBAN SZEREPLO CSALADOKNAK
A ,Kozlekedik a csalad” vetélkedo értékelése az elméleti és gya-

korlati versenyszamok teljesitése alapjan tortént. A szervezdk az
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Fotok: Iré Zoltan

els6 hat helyezést dijaztak. A dontét Kiss Sandor és csaladja nyer-
te Jasz-Nagykun-Szolnok megyébdl. Masodik helyezést ért el Michl
Robert és csaladja (Gyér-Moson-Sopron megye), mig a harmadik
helyen a Békés megyei Huszar Mihaly és csaladja végzett. Negyedik
lett Zsebdk Ferenc és csaladja (Somogy megye), az 6tddik helye-
zést Offner Tamas csaladja (Zala megye), a hatodik helyezést Csabi
Csaba csalddja (Nograd megye) szerezte meg. Erdekesség, hogy az
Offner csalad tgy ért el helyezést, hogy nem a megyei gydzelmet ko-
vetd ,egyenes agon”, hanem internetes regisztraciot kévetd sorsolas
utjan kertilt a dontdbe. A versenyen részt vevd valamennyi csalad
egy tivegbdl késziilt gravirozott disztargyat kapott (mely az elso hat
csalad esetében a rendezvény és a datum mellett a helyezést is tar-
talmazta), tovdbba az Agip képvisel6je a csalddoknak egy-egy tizem-
anyag-utalvinyt ajandékozott.

A ,Kozlekedik a csalad” orszagos donté fodija egy négy 6
részére sz6lo ausztriai nyaralds félpanzios ellatassal a Cartour
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Utazasi Iroda jovoltabol. A masodik és harmadik helyezett csalad

jutalma: egyhetes tidiilés a Thermal Hotel Harkanyban, illetve a
Zamardiban talalhato Hotel Wellamarine-ben. A fentieken feliil az
elsé harom helyezett csalad részt vehet a Driving Camp Hungary
egynapos vezetéstechnikai képzésén is. A negyedik-hatodik helyen
végzett csaladok az Anna Hotel Matraftiredben, a Balatonkenesei
Yacht Clubban, illetve a székesfehérvari Hotel Magyar Kiralyban
tolthetnek el egy hétvégét.

A dontd soran a csaladoknak IQ-tesztet is ki kellett tolteni-
ik, amit a szervezdk kiilon értékeltek. A legjobb eredményt a
Biécs-Kiskun megyei Farkas csaldd érte el, 6k egy tovabbi Agip-
utalviannyal gyarapodva térhettek haza.

A vetélkedd a résztvevok korében nagy sikert aratott, ezért
joggal vetsdott fel az igény a folytatasra. [gy nem kizart, hogy a
»Kozlekedik a csalad” 2013-ban is folytatodik.

Gégény Istvdn
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Kozép-kelet-eurdpai orszagok szakembereinek otodik taldlkozoja

Az osztrak Kozlekedésbiztonsagi Kuratorium (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit, KfV) szervezte

meg az idei K&zép- és Kelet-Eurdpai Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Kerekasztalt, 2012. oktober

4-5-én, Bécsben. A talalkozon a kozép-kelet-eurdpai térség orszagainak kozlekedésbiztonsagi

szakemberei vettek részt Csehorszagbdl, Horvatorszagbdl, Magyarorszagrol, Lengyelorszagbdl,

Szerbidbdl, Szlovakiabadl, Szlovéniabdl és természetesen Ausztriabol.

A talalkozo legfontosabb célkittizése, hogy olyan szakmai férumot
biztositson a kozép- és kelet-eurdpai orszdgoknak, amelyen lehetd-
ség nyilik megismerni a szomszédos - hasonloé adottsagu és hason-
16 kozlekedésbiztonsagi problémakkal kiizdé - orszagok kozlekedés-
biztonsagi tevékenységeit. Célok tovabba:

¢ kivalo kapcsolati halo kiépitése a részt vevd orszagok kozott,

e tapasztalatcsere és ismeretbdvités,

¢ kozos tevékenységek és projektek kezdeményezése,

e kutatasfinanszirozasi lehetéségek azonositasa.

A kerekasztalon kiemelték
Magyarorszagnak a kozlekedésbiztonsag
javitasa terén elért sikereit, melyekért
nyaron hazanknak itélték az ETSC PIN-dijat.

Az osztrak Kozlekedésbiztonsdgi Kuratorium dltal rendezett
bécsi taldlkozd résztvevdi az alabbi f6 témakat tekintették at a két
nap soran:
¢ id6ésodo tarsadalom - problémdk azonositésa és intézkedések,

* az eurdpai unios iranyelvek attiltetése a nemzeti gyakorlatba,
¢ biintetdpontrendszerek,

e vasuti dtjarok kozlekedésbiztonsaga és kockazati modellek,

¢ baleseti mélyelemzések,

e EU ¢s ETC/INTERREG projektek.

A kerekasztalon kiemelték Magyarorszagnak a kozlekedésbiz-
tonsag javitdsa terén elért sikereit - melyekért nydron hazdnknak
itélték az ETSC PIN-dijit -, és ezért Prof. Dr. habil Hollo Péter
tartotta meg a nyitdeldadast, ,Successful measures and recent
developments” cimmel. Klaus Machata az eléadashoz kapcsoléd-
va megjegyezte, hogy mig 10 éve Magyarorsziagon kétszer annyian
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haltak meg kozuti balesetben, mint Ausztridban, addig most mar

alig van kiilonbség a két orszag kozott e tekintetben.

A szakmai féorum elsé témajaval - ,1désddé tarsadalom - prob-
lémak azonositdsa és intézkedések” - kapcsolatban hiarom or-
szdg tapasztalatait hallgathattuk meg, Ausztridét, Szlovéniaét és
Lengyelorszagét. Ausztriaban négyoras workshopokat szerveznek
a 65 év felettiek részére, 6-12 6s csoportokban. A beszélgetések f6
témai: technikai ujitasok, jogszabalyi valtozasok, veszélyhelyzetek
felismerése és kezelése. Eddig 80 workshopot rendeztek. A kiértéke-
lés modja: irasos visszajelzés a résztvevoktdl és a moderatortol, in-
terjuk a résztvevokkel a workshop elétt és utan (telefonon, mi volt
az elvarasuk, mennyiben sikeriilt ezt valora véltani). Szlovénidban
is kiemelt problémaként kezelik az id6s6d6 jarmtvezeték csoport
jat, ezért egy olyan kozlekedésbiztonsagi akciot hirdettek, mely az
id6sodo lakossdg ismeretfrissitésére hivja fel a figyelmet. Az akcid
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keretében szupermarketekben orvosi szakértdk és kozlekedésbiz-
tonsagi szakemberek adtak tdjékoztatast a kozlekedésbiztonsagi ve-
szélyekrol és a megeldzési lehetdségekrol. Lengyelorszagban egy on-
kéntes oktatdsi programot inditottak, amelyhez csatlakozhatnak
az érintettek. Ott egy jarmiivezetd oktatd iranyitdsdval elméleti és
gyakorlati tudasfrissitésre is van lehetéségiik, a koltségeket az on-
kormaényzat fedezi. Az eléaddsok utani hozzaszélasokbol kidertilt,
nem minden orszagban van 65 év felett kotelezden gyakoribb orvo-
si ellendrzés - ahogy hazankban 65 év felett mar hdaromévente kell
megujitani a vezetdi engedély orvosi érvényességét —, illetve ahol
van, az sem mindig megfelelden alapos.

A kovetkezd témacsoport keretében tdjékoztatist kaptunk az
eurdpai unids irdnyelvek nemzeti gyakorlatba toérténd atiiltetésé-
r6l. Az egyik ilyen direktiva a vezetdi engedélyekrol szolé 2006/126
EK irdnyelv volt, amelyben 1j jarm{i-kategéridkat vezettek be, illet
ve a nemzeti jogban megviltozott a szabalyozis a kategoridk meg-
szerzésével kapcsolatban (ilyenek péld4ul a motoros kategoridk). Az
osztrak szabdlyozas alapjan az ,A” kategoria megszerzéséhez min-
denkinek teljesiteni kell a kategorias képzésen tul egy kozlekedés-
biztonsagi és egy veszélyfelismerési tréninget, tovabba részt kell
vennie egy pszichologiai csoportbeszélgetésen. A kategorias képzés
kovetelményei pedig természetesen az alapjan valtoznak, hogy mi-
lyen jarmi-kategdridt szerzett mar meg a tanuld, illetve minimum
életkort is meghatdroztak.

A kategorias képzés kévetelményei az
alapjan valtoznak, hogy milyen jarm-
kategoriat szerzett mar meg a tanulo,

illetve minimum életkort is meghataroztak.

A Kozlekedési Innovacios és Technoldgiai Minisztérium mun-
katdrsa, Eva Eichinger-Vill a biztonsdgos infrastruktira-menedzs-
ment irdnyelv ausztriai bevezetésérdl adott részletes attekintést.
Minden évben kisebb, 10 évente pedig 4tfogd kozuti biztonsagi el-
lendrzésre keriil sor, a baleseti veszteségeket pedig dtévente aktu-
alizaljak. A veszélyes helyek definicidja egyelére csak autdpalyakra
létezik, és a baleseti veszteségek alapjan hatarozzak meg.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/96/EK ,,A kozati inf-
rastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérsl” iranyelve alapjan t
alakitott kozuti biztonsagi auditorképzésrdl volt sz6 a kovetkezd els-
adasban. Az ausztriai auditorképzés szigorubb a hazainal: a képzést
kovetden, sikeres vizsga esetén, korlatozott jogosultsagot kap a szak-
ember harom évig. Harom év utan a képzésért felelds bizottsag en-
gedélyezheti, hogy az illetd ismétld vizsgat tegyen, miutan részt vett
egy 6tnapos képzésen. Ha ez a vizsga sikeres, akkor a Bizottsag adja
ki a korlatlan engedélyt a szakembernek, feltéve, hogy mindent
rendben talalt.

Helge Molin (KITM) az ITS osztrak gyakorlatarél adott tdjékoz-
tatast. E témacsoport végén Jindrich Fric és Peter Pokorny (CDV)
eléadasukban az iranyelvek csehorszdgi alkalmazasarol szoltak.
Megemlitették egyebek mellett, hogy Csehorszagban otévente
végeznek kozuti biztonsagi ellendrzést.

Az elsé nap utolsé blokkjaban eldszér Klaus Machata beszélt
a biintetépontrendszerekkel foglalkozo Best Point EU projekt ered-
ményeirdl. Ezekrol késziilt egy kézikonyv is, amely 6sszefoglalja

2012 5-6

férum

a pontrendszerekkel kapcsolatos legjobb gyakorlatokat. A pro-
jektben részt vett a cseh CDV kutatointézet is, igy a cseh pont
rendszerrdl részletesen beszdmolt a kerekasztalon Jindrich Fric
(CDV). A szerb pontrendszert és utanképzést elemezte a Szerb
Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Ugyndkség munkatarsa. Szerbiaban
a kozelmultban valtoztak a jogszabalyi eldirasok, amelyek koziil az
egyik legfontosabb, hogy megjelent az ,agressziv vezetd” fogalma,
és a rendérség is igy joval szigorubban léphet fel ellentik. Az elmult
kilenc honap alatt tdbb mint 1000 fét biintettek meg az agressziv
vezetési magatartasaért.

A ROSEMAN projekt keretében elkésziilt
kézikonyv ajanlasokat fogalmaz meg
a kozlekedésbiztonsagi problémak

észlelésével, megoldasaval kapcsolatban.

A kozlekedési pszichologusok posztgradudlis képzésének cseh
tapasztalatairél Matus Sucha, a Palacky University in Olomouc
munkatarsa tartott prezentaciot.

A kovetkezd téma a baleseti mélyelemzések voltak. Elséként
Ljubo Zajc szélt a szlovén eredményekrél, majd Jindrich Fric ismer-
tette a cseh tapasztalatokat. A blokk végén Pia Trischler (KfV) az
osztrak eredményeket dsszegezte.

A szakmai férum utolsé témadjaként targyaltak a résztve-
vék az eurdpai unios és ETC/INTERREG projektekrol. Georg
Hanger (KfV) a tényleges vezetdi magatartas megfigyelésérol
(naturalistic driving) és elemzésérdl szolo eurdpai uniods projekt,
a PROLOGUE eredményeit tekintette at. Eva Aigner-Breuss
(KfV) a SafeWay2School projekt tapasztalatairdl beszélt. Rovid 6sz-
szefoglaloban megismerhettiik az osztrak eMobility projekteket.
Attekintést kaptunk a KfV egyik kutatési projektjének tapasztala-
tairdl a rehabilitacio és a megel6zés teriiletén, az alco-lock (alcohol
interlock) alkalmazasi lehetéségeivel kapcsolatban. A szerkezet al-
kalmazasat iskolabuszokon és veszélyes anyagot szillitd haszongép-
jarmiveken tervezik.

Klaus Machata bemutatta egy tjabb induld projektjiiket. A
SieBabWe az osztrdk és magyar szintbeli vasuti atjarok bizton-
sdgaval foglalkozik. Jennifer Bogner (KfV) a KfV és a szlovik
miiszaki egyetem egytittmiikodésével megvalosult ROSEMAN
projekt eredményeit ismertette, melynek célja a varosi kozleke-
désbiztonsag javitasa. A projekt keretében elkészilt kézikonyv
ajanldsokat fogalmaz meg a kozlekedésbiztonsdgi problémak ész-
lelésével és megoldasaval kapcsolatban, azaz a kozuti biztonsa-
gi menedzsment leghatékonyabb modszereit tartalmazza. Majd
ismét Eva Aigner-Breuss (KfV) kovetkezett, aki a SchuleMobil
projektrél szimolt be. Végiil Sonja Veic és Josip Mataija a Horvat
Koztarsasag Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramjarél be-
szélt. A program alkalmazkodik az eurdpai unids célkitiizések-
hez, és a 2011-2020 kozotti idészakra fogalmaz meg - a hazai
hiroméves akcioprogramhoz hasonléan - kozlekedésbiztonsagi
célokat, akcidkat és feleldsoket.

Dr. Térok Arpad tudomanyos munkatars

T6th Viktéria tudomanyos segédmunkatérs

KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
Kozlekedésbiztonsagi Kozpont
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Veszélyes utkanyarulatok, kodos alagut, varatlan akadaly

A KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. a fiatal feln6ttek szamara Osszeallitott

modellautds kozlekedésre felkészitési programjat 2011 szeptemberében inditotta.

A program megvalodsitasat a KTl azért tartotta fontosnak, mert az egyik legnehezebben

megfoghatd korosztaly, a 17-25 év kozottiek szamara készdilt.

2011 aprilisaban indult utjara az ELET UTON program, mely-
nek célja, hogy a kozlekeddk az élethosszig tartd tanulassal a koz-
lekedési rendszer jol felkésziilt és feleldsségteljes szereploivé valja-
nak, valamint hogy a kozlekedési oktatast és jarmuvezetd-képzést
egységes rendszerként lehessen kezelni. A program a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg, a KTI
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. és az ORFK -
Orszigos Balesetmegel6zési Bizottsag egytttmikodésével jott létre.
A kozlekedésbiztonsdagi fejlesztések egyik leghatékonyabb és hosszu
tavon is kifizetddd intézkedése az dtgondolt, korosztalyokra bon-
tott, élethosszig tarto kozlekedésre nevelés.

Az ELET UTON program alapitdi,
hasonldan a csatlakozott partnerekhez,
sokat tesznek a kdzlekedésbiztonsag
javitasaért, kilonbozé szemléletformalasi
programokkal, szakmai és kdzdsségi
rendezvényeken valé részvétellel.

A program alapitéi, hasonléan a csatlakozott partnerekhez,
sokat tesznek a kozlekedésbiztonsag javitasaért, kulonbozd szemlé-
letformalasi programokkal, szakmai ¢és kozosségi rendezvényeken
valo részvétellel.

A Kozlekedéstudomdnyi Intézet a fiatal felnéttek szamdra dsz-
szedllitott modellautds kozlekedésre felkészitési programjat 2011
szeptemberében inditotta Gtjara. A program megvaldsitasat azért
tartotta fontosnak a KTI, mert az egyik legnehezebben megfoghato
korosztaly, a 17-25 év kozottiek szamara készilt. E korosztaly mar
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rendelkezhet jogositvannyal, még benniik van a frissen megszerzett
tudss, jellemzé rajuk a fokozott kockazatvallalds, azonban hidnyzik
a gyakorlat és a felelésségvallalas, tovabba jelentds részitket nehéz
barmiféle ,tanulasra” 6sztonozni. Elsddleges cél a jatszva tanitas,
a tanulok veszélyfelismerésének fejlesztése. A program egy radio-
tavirdnyitasu autobol, életh(i kezeldszerveibél és az autdra rogzitett
kamera monitoron lathato képébal épiil fel. fgy mindenki tilve,
kormdnnyal, pedalokkal iranyithat egy autét, direkt erre a célra
kialakitott palyan, azzal az érzettel, hogy az autdban wl.

A 17-25 éves korosztaly rendelkezhet
jogositvannyal, még bennik van a frissen
megszerzett tudas, jellemzé rajuk a fokozott
kockazatvallalas, de hianyzik a gyakorlat és
a feleldsségvallalas, és nehéz Sket
Jtanulasra” 6sztondzni.

A palyat a KTI Kozlekedésbiztonsagi Kézpont dolgozoi tervez-
ték, akik nagy hangsulyt fektettek arra, hogy az életben is megta-
pasztalhatd, kiillonboz6 kozlekedésbiztonsdgi szempontbol veszélyes
szituaciok atélhetdk legyenek biztonsagos koriilmények kozott is.
A palyan kiillonbozo tapadasi viszonyokkal rendelkezé utfeliilete-
ket, illetve veszélyes, nehezen belathaté utkanyarulatokat talalunk.
Athaladhatunk egy kodos alagtiton is, ahol a rossz latasi korilmé-
nyeket modellezték, valamint egy bukkanén, aminek a masik olda-
ldn nem vart akadalynak titkdzhetiink, ha nagy sebességet valasz-
tunk. Talalkozunk tovébba jelzélampaval iranyitott gyalogdtkeldvel,
vasuti atjaréval, vagy épp az ut szélén legeld allatokkal is. A KTI
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kutatoi ugy tervezték a rendszert, hogy a résztvevdk a palya min-
den egyes részén a kozlekedési szabdlyok, jelz6ldmpak és tablak uta-
sitasainak betartasaval kozlekedhessenek, és megtapasztaljik, hogy
a szabdlyokon tul lényeges az eléregondolkodas, az adott kdrnyezeti
elemre jellemz6 veszélyhelyzetre valo felkésziilés. A készitdk nagy fi-
gyelmet fektettek arra, hogy a palya mobil legyen, ezért kiilonbozo
helyszineken (példaul iskoldkban) is fel lehet allitani. {gy juthatott el
a program tdbbek kozott egy veszprémi kozépiskolaba és a Sidfokon
megrendezett Nemzeti Kozlekedési Napokra.

A résztvevdk a jelz6lampak és tablak
utasitasainak betartasaval kozlekedhetnek,
és megtapasztalhatjak, hogy a szabalyokon
tul lényeges az eléregondolkodas, az adott
kornyezeti elemre jellemz6 veszélyhelyzetre
valo felkészllés.

A Kutatok Ejszakéja programsorozatot szeptember 28-an, péntek
este rendezték, amelynek keretében, a tavalyi alkalomhoz hasonloan,
idén is felallitdsra keriilt a modellauto palya a Kozlekedéstudomanyi
Intézet éttermében. A programra harom turnusban lehetett jelent
kezni, maximum 10-10 f6. A mintegy két tucat érdeklédének a KTI
Kozlekedésbiztonsagi Kozpont kutatdja tartott eldadast a kdzpont

munkdjarél, kutatasi témairdl. A tavaly mar nagy sikert aratott mini
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videokameraval felszerelt modellauté monitoron keresztiil torténd

taviranyitdsaval mindenki kiprobalhatta, hogyan lehet manéverez-
ni kiilénbozo tapadasi feliilett utpalyakon, eltérd litasi, illetve ut
viszonyok mellett vagy éppen ,részeg” szemiivegben.

Ot masodperc blintet8idé jart, ha a kisautod
lehaladt az uttestrdl, nem allt meg

a jelz6lampa piros jelzésére, ellitotte az Ut
mellé felallitott mUanyag kisallat figurakat,
vagy a ,kodos” alagutban vesztegld
autonak Utkozott.

A résztvevok a probakort kovetden egy idomérds kort tettek
meg, amelyben mar minden szabalyszegést a pontozék komolyan
vettek. fgy 6t masodperc bintetsids jart, ha a kisauto lehaladt az
uttestrol, vagy nem allt meg a jelzélampa piros jelzésére, vagy el-
iutdtte az ut mellé felallitott miianyag kisallat figurakat, vagy a ,ko-
dos” alagttban vesztegld autdnak titkodzott. A legjobbak 30 masod-
perc alatt teljesitették a tavot. Csoportonként a legjobban szereplék
oklevelet és ajandékcsomagokat kaptak, a tobbi résztvevd emlék-
lapot vehetett at. A vendégek a felmerald kozlekedésbiztonsagi
kérdéseket megvitathattak a szervezdkkel, illetve kiprobalhattak
a ,részeg” szemiivegeket vagy az alkoholszondékat.

Tigyi Szabolcs, Sesztakov Viktor
KTI Kozlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft.,
Kozlekedésbiztonsagi Kozpont
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Beszélget8partneriink: dr. Fénagy Janos, az NFM parlamenti allamtitkéra

A kozlekedésbiztonsag terlletén elért
eredmények megtartasa, tovabbi javitasa
rendkivil nehéz feladat, ami nem
nélkilozheti az 6sszefogast az érintett
szervezetekkel, egylittmiikodo partnerekkel.
A kormanynak tovabbra is hatarozott
torekvése, hogy fokozza a kdzutak
biztonsagat, novelje a megmentett életek
szamat, és a lehetséges minimumra
szoritsa a kozlekedésbdl fakado halalesetek
el6fordulasat.

Exkluziv interju dr. Fénagy Janossal,

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
parlamenti allamtitkaraval.

— Az Eurépai Bizottsdg két évvel ezelétt tette kozzé a 2011 és 2020
kézétti idészakra vonatkozé, kozdlekedésbiztonsdggal kapesolatos poli-
tikai irdnymutatdsde. Allamtitkdr vir, melyek a dokumentum legfon-
tosabb megdllapitdsai?

— A Bizottsdg mindenekel&tt leszogezte, hogy a kozuti kozle-
kedésbiztonsdg fontos tarsadalmi kérdés, hiszen az Eurépai Uni-
oban évente tobb mint 30 ezer ember veszti életét az utakon, és
mintegy masfél millidan sériilnek meg. Tul a semmivel sem po-
tolhaté daldozatokon, ez a tarsadalom szamara minden évben szaz-
milliard eurénal is magasabb koltséget jelent. A Bizottsag ezért
komplexen foglalkozott a kdzlekedésbiztonsdgra hatassal 1évé
egyes teriiletek tennivaloival, és értékelte az addig elért eredmé-
nyeket. Eszerint a 2003-ban elfogadott harmadik kozuti kozleke-
désbiztonsagi cselekvési program ugyan nem valésult meg ma-
radéktalanul, 4m latvanyosan elémozditotta a kozuti biztonsdg
javitdsa érdekében tett tagallami eréfeszitéseket. A dokumentum
stratégiai célkitizésként fogalmazta meg a kozathaszndlok okta-
tasanak és képzésének javitasat, a kozlekedési szabalyok fokozott
érvényesitését, a biztonsiagosabb jarmiiveket és kozuti infrastruk-
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turat, a modern technolégidk hasznilatinak dsztonzését, a stir-
g6sségi segélyszolgdlatok és a sértiltek ellatdsanak javitdsat, tovab-
b4 a veszélyeztetett tthasznilok védelmét.

A kormany kiemelt célja a védtelen
kozlekeddk, a motorkerékparosok,

a kerékparosok és a gyermekek kozlekedés-
biztonsagi helyzetének javitasa.

— Az eurépai statisztikdk azt mutatjdk, hogy nagyon sok fiatal
hal meg kéziti balesetben, elsésorban motoron vagy autéban. Meg-
engedhetetleniil sok...

— Az Eurdpai Bizottsdg ajanlasaibol nyilvanvals, hogy kozle-
kedésbiztonsagi szempontbol megkiilonbodztetett figyelmet igényel-
nek a fiatalok, akik esetében kiiléndsen fontos felhivni a figyel-
met a kozuti biztonsaggal kapcsolatos kérdésekre. Annal is inkabb,
mert az Eurdpai Unioban a 18-25 évesek tarsadalmi részaranya 10
szazalék, de a kozuti kozlekedési balesetben meghaltak kozott mar
19 szazalékos aranyt képviselnek. Tehat minden 6todik aldozat fia-
tal. Nem véletlentil épp a fiatalok alltak a fékuszban az idén nyaron
a ciprusi févarosban, Nicosidban megrendezett 4. Europai Kozleke-
désbiztonsagi Napon is.

— A fuatalok Magyarorszdgon ugyancsak az egyik legveszélyezte-
tettebb kizlekeddi csoport. A kormdny érzi ennek a silydt?

— Természetesen. Magyarorszig, a magyar kormany kiemelten
kezeli a fiatalabb korosztalyok biztonsagos kozlekedésre nevelését.
Az altalam képviselt szaktarca, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
épp a ciprusi konferencia napjin tette kozzé felhivasat a ,Fiatalok
Kozlekedésbiztonsagi Nyilatkozatarol”, amelyben csatlakozasra hiv-
ja fel a hazai ifjusdgi szervezetek képvisel6it, a kdzoktatasi intéz-
ményeket és azokat a személyiségeket, akik véleményformaldként
hozzajarulhatnak a kozlekedés biztonsagosabba tételéhez, a kozle-
kedok szabalykovetd magatartisanak alakitdsahoz, a nemzeti koz-
lekedésbiztonsdgi célkitiizések megvalodsitasahoz. A konferencia
nemzeti kisérd rendezvényeként két hazai szervezésti eseményre is
sor keriilt a ,Fiatalsig - mobilitds - biztonsag” jegyében. Mind
a budapesti szakmai szimpdziumnak, mind a zankai kozlekedés-
biztonsagi napnak azonos volt a témaja: miként lehet ndvelni a fia-
talok tudatos szerepviéllalasat a biztonsagos kozlekedés érdekében.
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Egy nemrég késziilt kutatas szerint a magyar sziilék a jovébeni kila-
tasok utan leginkabb a kozlekedési balesetektdl féltik a gyermekei-
ket, megelézve a kabitdszert vagy a blindzést. Ez komoly feleldsséget
o a kozlekedés iranyitoira, éppen ezért — az eurdpai erdfeszitések-
kel egyébként teljes 6sszhangban - a magyar kormany kiemelt cél-
ja a védtelen kozlekedok, a motorkerékparosok, a kerékparosok és
a gyermekek kozlekedésbiztonsagi helyzetének javitdsa.

Magyarorszagon a korabbinal nagyobb sullyal
esnek latba a kdzlekedésfejlesztés soran
a kozlekedésbiztonsag névelésének,

a balesetek minimalizalasanak szempontjai.

— Az Ewrépai Unié és Magyarorszdg kozlekedésbiztonsdgi cél-
kittizései azonosak. Mit tesz hazdnk a célok elérése érdekében?

— Az Eurdpai Bizottsag arra dsztdnzi a tagdllamokat, hogy -
sajatos kiindulasi helyzetiik, sajit igényeik és koriilményeik figye-
lembevételével - a k6z6s célokat nemzeti kozlekedésbiztonsagi
stratégidgjuk megvaldsitasaval érjék el, mikodzben a legkedvezétle-
nebb tertletekre dsszpontositjak eréfeszitéseiket. Magyarorsza-
gon ennek megfeleldéen minden korabbindl nagyobb sullyal es-
nek latba a kozlekedésfejlesztés soran a kozlekedésbiztonsag
novelésének, a baleseti kockdazatok minimalizalasanak a szem-
pontjai. A kozlekedési kormanyzat eddigi és majdani intézke-
déseinek legfobb alapelve a biztonsag fokozott erdsitése a koz-
lekeddk, a jarmivek és az infrastruktara viszonyrendszerében.
A kozlekedéspolitikai célkittizések megvaldsitdsaval eurdpai szin-
vonalu, fenntarthato, biztonsag- és emberkdzpontu kozlekedési
rendszert hozunk létre, tigy, hogy mindenkor szem elétt tartjuk
a mobilizacios és a kdrnyezetvédelmi, energiatakarékossagi igé-
nyeket is.

— Milyen konkrét lépéseket emelne ki a kormdnyzati intézkedés-
sorozatbol?

— Alapvetd célunk az altalanos kozlekedési magatartas és
szabalytisztelet javitasa, a jogkdvetési hajlandosagot noveld ak-
ciokkal, fokozott kozuti ellendrzésekkel. Ezzel parhuzamosan
tisztelhet®, a kozlekeddk valos viselkedéséhez kozelebb allo sza-
bélyokat, forgalomszervezést, biztonsagosabb infrastrukturat ala-
kitunk ki. Az Uj Széchenyi Terv kozlekedésfejlesztési fejezetében

Alapvet6 célunk az altalanos kozlekedési
magatartas és szabalytisztelet javitasa,

a jogkdvetési hajlanddsagot noveld
akcidkkal, fokozott kozuti ellendrzésekkel.

foglaltaknak megfeleléen, eurdpai unios példak és tapasztalatok
felhasznalasaval alapjaiban reforméljuk meg a hazai gépjarmiive-
zetd-képzés és tovabbképzés rendszerét. A kdzuthasznalok - el-
sésorban a hivatasos gépjarmiivezeték - oktatdsi modszereinek
fejlesztése, a kozlekedésbiztonsagi szemléletformdlas, a korszert
tavoktatasi forma, az e-learning bevezetése, tovabba a kozleke-
désre nevelés korszertsitése, a balesetmegel6zési és kutatas-fej-
lesztési tevékenységek tamogatasa mind-mind elengedhetetlen
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feltétele a kozlekedés, a kozlekeddk nagyobb biztonsiga megte-
remtésének.

— A hazai kézlekedés szinvonalanak kézlekedésbiztonsdgi szem-
pontit fejlesztése tehdt a kormdnyzati politika prioritdsai kozé tar-
toztk. Mindez azt is jelenti, hogy tébb pénz dll rendelkezésre a célok
megualdsitdsdhoz?

— A kormany olyannyira komolyan gondolja a kozlekedés-
fejlesztés kozlekedésbiztonsdgi szempontu fordulatat, hogy je-
lent®s anyagi forrasokat biztosit a feladatok sikeres és hatékony
végrehajtasdhoz. Némi biiszkeséggel mondhatom, hogy Eurépi-
ban elséként a magyar kormanyzat volt képes komoly pénziigyi
lehetdségeket teremteni kifejezetten kozlekedésbiztonsdgi célua
fejlesztésekre. Az Uj Széchenyi Tervben elsé alkalommal kiils-
nitettiink el célzott forrasokat személyi sériiléssel jard balesetek
megeldzését eldsegitd infrastruktura-fejlesztésekre, kozlekedés-
biztonsagi beavatkozdsokra, a problémadkat, baleseti gécpontokat
a legalaposabban ismerd vasuttarsasdgok és kozutkezeldk szak-
mai javaslatai alapjan. A fejlesztésekre szant, unids forrasokkal
egyltt dsszesen mintegy 50 milliard forintbol sosem latott mér-
téki orszagos kozlekedésbiztonsagi program indult. Elsé kérben
az Allami Autopalya Kezels 13,2 milliard, a MAV 12,4 milli-
ard, a Magyar Koézut 11,4 millidard, a GYSEV 982 millié forin-
tot fordithat kozlekedésbiztonsagi beruhdzasokra. A munkalatok
jellemzéen nem igényelnek épitési engedélyezési eljarast, ezért
legkésébb 2015 masodik felére mind a négy halézaton befeje-
z6dnek a projektek, eredményiik pedig hamarosan megmutat-
kozhat a baleseti statisztikai adatok tovabbi javuldsaban. A nagy-
szabdsu fejlesztésekkel viszonylag kis koltségraforditassal komoly
eredményeket érhetiink el a balesetek szamanak csokkentésében,
kimenetelitk enyhitésében, az okozott személyi és anyagi karok
mérséklésében.

— Eurépai dsszevetésben milyen Magyarorszdg dltaldnos kozleke-
désbiztonsdgi helyzete?

— Ugy gondolom, joggal lehetiink biiszkék az elmult években
e teriileten a gazdasagi élet és a civil szféra képviseldivel kdzdsen
elért eredményeinkre. Tavalyi adatok alapjan 49 szazalékkal keve-
sebb ember halt meg kozuti kozlekedési balesetben, mint tiz évvel
korabban, mig a személysériiléses kozuti balesetek szama ugyanezen
iddszak alatt kozel 15 szazalékkal csokkent. Magyarorszag a balese-
tek halalos dldozatainak szimit egy esztend6 leforgasa alatt - 2010-
r6l 2011-re - 14 szazalékkal volt képes mérsékelni, s ezzel a latva-
nyos javulassal az eurdpai élmezény tagjai vagyunk. Nem véletlen
tehdt, hogy az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (ETSC) 2012-
ben Magyarorszagnak itélte a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi PIN-
dijat a haldlos kozuti baleseti aldozatok szamdnak csokkentésében
elért kimagaslé eredmény elismeréseként.

— Sokak szerint a kedvezd baleseti statisztikdk megdrzése embert
prébals feladat. On is igy latja?

— A kozlekedésbiztonsag teriiletén elért eredmények megtar-
tasa, tovabbi javitasa valdban rendkiviil nehéz feladat, komoly ¢sz-
szefogasra van szitkség minden olyan szervezettel, egytittmiikods
partnerrel, akikkel kozosen tudunk cselekedni a balesetek szama-
nak és féleg stulyossdganak tovabbi csokkentése érdekében. Vilto-
zatlanul hatarozott torekvésiink, hogy minden rendelkezésre allo
eszkozzel fokozzuk a kdzutak biztonsagét, noveljitk a megmentett
életek szdmat, és a lehetséges minimumra szoritsuk a kozlekedés-
bol fakado halalesetek eldfordulasat.
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Mobilitdsi konferencia (Makaddm Klub)
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A szabalyszeg8k buintetése elérheti a kétezer eurdt

Ausztridban az autépalyakon kozlekedve
olyan elektronikus kijelzOket lathatunk,
melyek hazankban egyaltalan nem
ismertek. Ezért legtobb honfitarsunknak
fogalma sincs, mit jelent a sebesség-
korlatozas alatt feltlintetett ,IG-L" jelzés.
Pedig nem art tudni!

A stijer kozlekedésrendészet vezetdjének tajékoztatdsa szerint
az IG-L a német Immissionsschutzgesetz-Luft sz6 roviditése
(angolul: immission protection law-air). A sebességkor-
latozast az elektronikus kijelz6 eszkdzokdn olyan eset
ben latjik el IG-L felirattal, amikor a forgalom csilla-
pitasa, a lassubb halad4s nem kozlekedésbiztonsdgi,
hanem kérnyezetvédelmi szempontbol indokolt.

A magasabb sebességhez, illetve a motor ma-
gasabb fordulatszam4hoz nagyobb zaj-, illetve ka-
rosanyag-kibocsatas tartozik, ami egészség- és kor-
nyezetvédelmi szempontbol rendkiviil artalmas.
Mig a fokozott zajterhelés a vegetativ idegrendszer-
re gyakorolt hatasaval hosszabb tavon sulyos betegsé-

gek okozodja lehet, addig a levegd mindsége egészséglink

A kdrnyezetvédelmi szempontbél
torténd sebességcsokkentést eldird
jogszabaly az osztrak és a kulfoldi

jarmUvek vezetd8ire egyarant vonatkozik.

és kornyezetiink védelme érdekében rendkiviil fontos. Kézismert,
hogy Foldiinkon az tiveghdzhatds kivéltasaért elsésorban a gépjar-
miivek kipufogogazanak dsszetevdi a feleldsek.

Amennyiben nyugati szomszédunk utjain haladva IG-L fel-
iratu sebességkorlatozo jelzést észleliink, feltétlentl lassitsunk és
legfeljebb a meghatdrozott sebességgel haladjunk. Ha ugyanis a
jarmuvezetd a sebességhatart tullépi, enyhébb esetben (20 km/h
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tullépésig) 35 eurd helyszini birsagra szamithat. Jelentésebb se-

bességtullépésnél a birsag dsszege fokozatosan emelkedik, s a
2000 eurdt is elérheti (a birsiag dsszege magasabb, mint ,szimp-
la” gyorshajtas esetén).

A kornyezetvédelmi szempontbol torténd sebességesdkkentést
el6ird jogszabaly 1997-ben lépett hatdlyba Ausztridban, s 2010-ben
modositottik, azota terjedtek el az emlitett jelzétablak. A szabalyozis
az osztrak és a kiilfoldi jarmiivek vezetdire egyarant vonatkozik.

Gégény Istvdn
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