KOZLEKEDES-
BIZTONSAG

A NEMZETI KOZLEKEDESI HATOSAG SZAKMAI LAPJA 2015 / 1. SZAM

»A leheto
legtobbszor
dontsunk jol”
_Evértekelés Gyori Gyulaval,

a emzeti Kozlekedési Hatosa

Kozlekedjunk
Kozosen!

Csodafegyver?
Rendor kobol

A nemek
baleseti
kockazatarol




A KOZLEKEDES-

BIZ TUNSAG

p-.

1 r - = 1 _I
TN e WY
= - ald % : - i

a - - .Eh
- B w .
i L
ey - = - 5
A { ! —
- il | il
- .

EMBIZTONSAG

== FEKEN

?szezaNNwm =" TARTOTT
KEREKPAROS BIZTONSAG
dBEN gAN!  KISOKOS

Jﬂ \D 0

B\z

,gs UGYUNK!

e Q/ KOZLEKEDESI

NKH::c0e HATOSAGOK

Tovabbi informacio: www.nkh.gov.hu

koszonté / Ké6zlekedéshiztonsag

isztelt Olvaso!

A lapban olvashatd évértékeld interjuk soran
a kozlekedési szakma kivald vezetdi értékelik
az ipardg 2014-es torténéseit. En egy masik
szegmenst emelnék ki. Megtdrt a majdnem
egy évtizede tarté trend, tavaly emelkedett
a kozuti kozlekedési balesetek sordn meg-
halt személyek szdma Magyarorszagon. Ez
Ujabb eréfeszitésre 6sztonzi a kozlekedési
szakma egészét, hiszen kézds Ugy, nemzeti
alapérdek a kozlekedésbiztonsaggal kapcso-
latos tevékenység. A szakma egyetért azzal,
hogy csupdn rendéri eszkdzdkkel mar nem
lehet jelentds csokkenést elérni. A kozleke-
dési szabélyok betartdsénak kiemelt ellendr-
zése, a szabalysértések szigoru szankciona-
lasa elengedhetetlen az eddigi eredmények
megbrzéséhez — tizenegy év alatt a 2002-es
szinthez képest nagyjabdl negyven szaza-
lékra csokkentettlk a kdzlekedési baleset-
ben elhunytak szaméat —, de a cél eléréséhez
onmagaban kevés. Tartds és visszaforditha-
tatlan fejlédést csak az utanunk kovetkezd
generaciok felkészitésével, a kozlekedésre
nevelés hatékonysaganak jelentds névelésével lehet elérni. A szemléletformalast nem lehet elég
koran elkezdeni, és az elmult évben ériadsi eredményeket értlink el e terén: folytatédott a Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram, az ELET UTON program, elindult a kifejezetten iskolasokra
optimalizalt tanuloknak.hu oldal, és egymast érték a kerékparosokra és motorosokra fékuszald
kdzlekedésbiztonsagi események. De megszamlalhatatlan csaladi napot, akciét is szerveztlnk.
Allfthatom, idén sem lesz ez masként. A kormany pontosan meghatarozta, egydttal a hatésag fel-
adatkorébe utalta a hazai kozlekedési rendszer eurdpai haldzatokba torténd illesztését. De ebben
a feladatban is kiemelt szerepet szant a kozlekedésbiztonsagnak, amelynek prioritadsa megkérdd-
jelezhetetlen. A tavalyi esztendd statisztikaja bebizonyitotta, béven van még teenddnk, taldn tobb
is, mint el6sz6r gondolnank. Az elmult évtizedben azonban olyan értéket teremtettlink, amely
egyuttal kotelez bennlinket. Veszni semmiképp nem hagyhatjuk, a kozlekedési szakma 6sszefo-
gasaval pedig eldre is Iéphetlink. Ehhez az egylttm(kodéshez kivanok sok sikert, egyuttal igér-
hetem: ezért a hatésdg a maga részérdél a tovabbiakban is mindent megtesz.

GYORI GYULA, a Nemzeti Kézlekedési Hatoésag elndke

Gyéri Gyula,
a Nemzeti Kozlekedési Hatésag elndke
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EVERTEKELES GYORI GYULAVAL, A NEMZETI
KOZLEKEDESI HATOSAG ELNOKEVEL

~Arra toreksziin nk,

hogy a lehet6

legto

- Majdnem hdrom évvel ezeldtti kinevezésekor a hatésdg
szolgdltatdi attitidjének megvaldsitdsdat nevezte a legsar-
kalatosabb programpontnak. Mdra siker(ilt ezt a szemléle-
tet meghonositani az NKH életében?

- A hatdsag szolgaltataskozpontl atalakitdsan az enge-
délyezési folyamatok egyszer(sitését, az intézkedések
atlathatésdganak novelését, a lakossagi Ugyfelekre haruld
adminisztrativ terhek és az (gyintézési hataridék csokken-
tését értettem. Eredményeink vannak, a folyamat elkez-
dédott, de persze még nem vagyunk a végén. Tobbféle
vezetdi magatartas létezik, én kifejezetten annak vagyok
a hive, amikor csapatjatékosként dolgozunk. Szoktam mon-
dani, a kozlekedés nem ,one man show”, sokkal inkabb
kdzds Ugy, ezt tartottuk tavaly is az egyik legfontosabb
rendez8elvnek.

- Melyik projekt kivdnta a legnagyobb &sszefogdst?

- Szakmailag taldn a 4-es metré engedélyezési eljarasa
okozta a legtdbb fejfajast. Kollégaim emberfelettit produ-
kaltak, a hatésag elérte terhelhetésége maximumat, a fel-
adat teljes mértékben lekototte eréforrasainkat. A Nemzeti
Kozlekedési Hatdsag igen jelentds szerepet vallalt a tavalyi
esztendé legnagyobb figyelemmel kisért kozlekedési ese-
ményében, a 4-es metrd ataddsaban. Nagyon sokat dolgoz-
tunk azért, hogy az utasok birtokba vehessék a févaros éle-
tét évtizedekre meghatdrozo Uj kdzlekedési eszkdzt. Az volt

»bbszor
dontsu

A feladatok nagysagat és bonyolultsagat tekintve a hatésag

nk jol”

legkeményebb évei kozé sorolta a tavalyit Gyéri Gyula, az
NKH elnoke, aki szerint a szervezetet .,szokasos” teenddin
feliil a 4-es metro6 atadasa és az EKAER bevezetése
allitotta a korabbinal is nagyobb kihivasok elé.

az dlmom, hogy Ugyfeleink valéban szolgéltaté hatésagként
konyveljenek el bennlinket. Szerintem ezt siker(lt elérntnk.
Nagy 6rém, hogy feletteseink és partnereink is egyre tobb-
szOr méltatjak a torekvéseinket. Nyilvan van, amikor hiba-
zunk, hiszen aki dolgozik, azzal el¢fordul, hogy rosszul dont.
De nincs rosszabb a dontésképtelenségnél. Mi arra torek-
szlnk, hogy a lehetd legtdbbszor dontsink jél. Ehhez azon-
ban megalapozott elékészité munkara, korlltekinté eljara-
sokra van szlkség. Ma azt latom, hogy j6 Uton haladunk,
taldn egy kicsit lassabban, mint szeretnénk, de ebben mar
a korulottlnk folyamatosan véltozé vildgnak is szerepe van.
Ezzel egyltt tisztelettel megkdszéndm az NKH valameny-
nyi munkatarsanak tavalyi dldozatkész munkajat, a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium, a tarszervezetek és tarshatdsa-
gok tdmogatod, segité hozzadllasat. Az elmult év szdmunkra
azt bizonyitotta, hogy kell§ toleranciaval, szakmai alazat-
tal, ugyanakkor biztos labakon all6 érvrendszerrel minden-
kivel megtalalhaté a kdzds hang, amely a feladatok megol-
désa szempontjabdl rendkivil fontos. Ma mér kijelenthetem,
hogy hatésagunknal mind tobben értették meg e gondola-
tok jelentéségét, taldn ennek is kdszonhetd, hogy partnere-
ink rugalmasan, de szakszer(en és jogszer(en dolgozé szer-
vezetként aposztrofalnak benntnket. Ebbe a folyamatba
illeszkedett a 4-es metré atadasa is, amely mintegy szimbo-
lizalta a hatésdgi munka Osszetettségét.

- A kézlekedésbiztonsdg ligye évek ota kiemelt szerepet
jatszik a hatésdg életében: mit emelne ki a tavalyi évbdl?

- A kormanyzati megbizads miatt a kdzlekedésbiztonsag
eleve kiemelt terllet a hatdsag életében, hiszen mindany-
nyian azt szeretnénk, hogy ha reggel elindulunk otthon-
rél, akkor estére haza is érjuink. A rendérséggel kdzosen
végzett kozuti ellendrzések révén eleve megszadmlalhatat-
lan akciéban vesziink részt, munkatarsaim gyakorlatilag
folyamatosan ellenériznek az orszag utjain. A kilonbozé
engedélyek kiadasakor is az egyik meghatarozd szempont

interjua / Ké6zlekedéshiztonsag

a kozlekedésbiztonsag, ebbdl jottanyit sem engedhetlnk.
A masik terllet az oktatas, hiszen ezen a téren lehet a leg-
nagyobb hatasfokkal eredményt elérni. Hatalmas sikert
aratott a didkok, valamint a mar jogositvannyal rendelke-
z6k szaméra inditott e-learning alapu KRESZ-oktatas, az
oldalakra 450 ezernél tdbben regisztraltak. Latjuk, tapasz-
taljuk, hogy a képzésnek ez a modern véltozata eléri, meg-
szolitja a gyerekeket, plane, hogy a kilonbdzé korosztalyok
életkori sajatossagaiknak megfelel$ feladatokat kapnak.
A tanuloknak,hu oldal hallatlan népszerlsége igazolta
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varakozasainkat, ahogy szerencsére hasonlé mondhaté el
a kreszfelfrissito.hu oldalrél is, amelyet azzal a céllal hoz-
tunk létre, hogy a vezetéi engedéllyel mar rendelkezék,
de az idék folyaman valamelyest megkopott tudasu koz-
leked6k is felfrissithessék az ismereteiket. A zankai gyer-
mektaborba szervezett Kézlekedésbiztonsdgi Napok ren-
dezvénysorozat minden kordbbi érdeklédést feldlmult,
egyuttal igazolta, hogy igenis meg lehet szdlitani a kozleke-
dés legvédtelenebb szerepléit, a gyerekeket. A M{vészetek
Palotdjaval kbzdsen inditott programjaink hasonldéan sike-
resek voltak, de rengeteg egyéb rendezvényen képvisel-
tlk az ORFK — OBB-vel egyUtt a kdzlekedésbiztonsag Ugyét
az orszagban. Emellett biiszke vagyok arra, hogy kiadtunk

Bevezettiik a manipulacios tesztert,
amellyel megnehezitettiik a menetirokkal
csalok dolgat.

tobb kdzlekedésbiztonsagot propagald tematikus flzetet
is, amelyek az autdsoktdl a kerékparosokig bezarélag 6sz-
toénzik a szabdlyos kdzlekedésre, a berdgzllt rossz szoka-
sok elhagyéaséra az embereket. Bennlinket is meglepett
a flizetek népszerliségének sikere.

- Tavalyi hatésdgi feladat volt az EKAER rendszer kiépité-
sének tdmogatdsa: az NKH-t mennyiben érintette a fuva-
rozok életét jelentésen megvdltoztato lépés?

- A tengelysuly- és kapcsolddo ellendrzéseket tamogatd
halozat kialakitasa egyszerre jelentett jelentds logiszti-
kai és mlszaki feladatot: az Utvagyon védelme, a kozle-
kedésbiztonsag javitdsa mellett az allam nyilvadnvaldan
azt vérja az online érukévetési rendszertél hogy meg—
pedig azt, hogy elésegitse az aruforgalom atlathatosa—
gat, a gyakran emberi egészséget veszélyeztetd élelmi-
szerekkel kapcsolatos visszaélések kizarasat, és nem utol-
sésorban kiszUrje, ellehetetlenitse az addelkertlést. Hogy
ezek mind megvaldsuljanak, januar elsejétdl a kozuti szal-
litdshoz kapcsolddd adatokat minden vallalkozasnak mar
a fuvarozas megkezdése el6tt egy kdzponti elektroni-
kus rendszerben kell régzitenie. A hatésag szakemberei
a NAV munkatarsai altal kijelolt gépjarmUveket ellendrzik,
a mi feladatunk ennek a folyamatnak human és muiszaki
tdmogatésa volt. Az ellenérzésekbe mi a megéllitas nél-
kdli, automatikus mérésre alkalmas mérépontok kialaki-
tasaval, illetve mobil eszkdzok beszerzésével, embereink
képzésével kapcsolddtunk be. A hatdsag a téle vart hatar-
idére az emberi és mUszaki feltételeket is teljesitette. De
a fejlesztések nem élltak meg ennél a projektnél, hiszen
az NKH kiemelt feladata a kozlekedésbiztonsag szavato-
lasa. Ehhez elengedhetetlen a kdzuti ellenérzések tech-
nikai fejlesztése, hiszen egyes véllalkozék a szabalyok
megszegésével kivannak versenyelényhoz jutni. Példaul
a tachografokat, menetirdkat egyre bonyolultabb mddsze-
rekkel képesek befolyasolni, ami téllnk is lépéseket kdve-
telt. A hatésag ellenérzései soran bevezette tdbbek kozott
a manipulaciés tesztert, amelynek alkalmazasaval nagyon
megnehezitette a menetirdkkal csaldk dolgat. Nem mon-
dom, hogy ma mar minden szabdlysértést felfedezlnk, ez

kicsit olyan, mint a doppingellenérok munkaja, a csaldk
egy kicsivel mindig az ld6zdék elétt jarnak, de az biztos:
mai tudasunk szerint ez az altalunk ismert leghatékonyabb
eszkdz a zavarosban haldszok leleplezésére.

- Nemzetkdzi konferencidk szervezésében kifejezetten aktiv
évet zdrtak: melyiket tartja a legnagyobb hatdsunak?

- A hatdséag ezer szallal kapcsolédik a kontinens kozleke-
dését irdnyitd szervezetekhez, szakembereink révén jelen
vagyunk a légi, vasuti, hajozasi Ugyeket koordinaléd nem-
zetkozi szervezetekben. Sok rendezvény kotédik hozzank,
de talan a téma aktualitasa, felkapottsaga miatt ezut-
tal lehetek egy kicsit szubjektivebb a rangsorolaskor: ugy
gondolom, az UAS konferencia és szakmai nap a Visegradi
Négyek orszagainak, valamint Ausztria l1églgyi hatésaga-
nak részvételével kiemelkedik a sorbdl. Azért volt a leg-
nagyobb hatasu, mert a drénok, piléta nélkuli 1égi jarmd-
vek hasznéalatanak jogi szabalyozasa sehol sem megoldott
Eurépaban. Az NKH a szervezéssel élen kivant jarni ebben
a témaban, és Uttoérd szerepet véllalt. A nemzetkdzi vissz-
hangok alapjan éllithatom, hogy Eurépa jogalkoté koreiben
igen komoly szakmai érdeklédést valtottak ki a konferen-
cian elhangzottak.

- 2075-ben nem lesz se 4-es metré, se EKAER bevezetés,
melyek lesznek a legfontosabb projektek?

- Az el6ttink all6 esztendd sem igérkezik konnydlnek,
hiszen az elséfoku hivatalaink mindegyikénél sorban all-
nak a kiemelt feladatok, amelyeket még rangsorolni sem
egyszer(. Mégis, taldn az egyes szamu prioritas idén ,A
nemzeti tengelysuly- és kapcsolédé ellendrzéseket tamo-
gatd haldzat kialakitdsa” cim( projekt. Nem kérdés, hogy
a tengely- vagy 0ssztomeg tekintetében tulterhelt jarmu-
vek kozlekedése a nemzeti Utvagyonra, illetve a kdzleke-
dés biztonsagara egyarant veszélyt és kockazatot jelent.
A projekt célja egy olyan komplex, orszagos kozlekedési
hatdsagi ellenérzé rendszer kialakitdsa, mely a meglévé
allami tulajdond, a kézuthalézat igénybevételével dssze-
fliggd jogosultsadgokat tartalmazo kozuti kdzlekedési rend-
szerek egylttmUkodési lehetéségeit kihasznalva biztositja

Folytatni szeretnénk azt az utat is,
amely a szolgaltato, az iigyfélbarat
hatésag felé vezet.

a tulterhelt jarmUGvek engedély nélkdli, vagy az enge-
délyben foglaltaktdl eltéré kozlekedésének visszaszorita-
sat, a szabalytalanul kdzlekedé jarmUvek szankcionaldsat.
Mindezeken tul megnyugtatd azonban, hogy mara mar
a hattérintézményeink is felismerték: az & segitséglk nél-
kdl a hivatalok nem lehetnek igazan eredményesek, csak
kdzos munkaval lehet sikeres egy akkora szervezet, mint
az NKH. Megszémlalhatatlan feladat all tehat eléttink, de
az eljarasok egyszerUsitésével, a blirokracia csokkenté-
sével, az elektronikus Ugyintézés kiterjesztésével termé-
szetesen folytatni szeretnénk azt az utat is, amely a szol-
géltatd, az Ugyfélbarat hatdsag felé vezet. Es folytatjuk
a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramot is, amely-
nek célja a kbzlekedésbiztonsag ndvelése, a balesetek sza-
manak csokkentése.

Foté: Ird Zoltén
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SZEZONINDITO A HUNGARORINGEN

A kozlekedési balesetben elhunytak tébb mint fele
gyalogosként, kerékparosként, illetve motorosként
szenvedett végzetes kimeneteld szerencsétlenséget
tavaly, ezért a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

a tavasz bekoszontével szakmai partnereivel egyiitt
szemléletformalé szezonnyitén hivta fel a figyelmet

a biztonsagos kozlekedésre. A kozlekedéskulturat
népszerisité Osszejovetelen a szakemberek egyetértettek

a legkisebbek kozlekedésre nevelésének fontossagaval.
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EGYEDI KEPZESI PROGRAM

Kozlekedjlnk Koézosen! cimmel kerékparos, motoros, gyalo-
gos szezonnyitét tartott a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
szakmai partnereivel Mogyorddon: a Nemzeti Kozlekedési
Hatésadg, a renddérség és a Hungaroring szakemberei
a tavasz bekdszontével egylitt megvaltozott kdzlekedési
helyzetre, a kozutakon ismét megszaporodott kerékpéaro-
sokra, motorosokra és az ezzel jaré veszélyekre kivantak
felhivni a figyelmet. Gyulay Zsolt, a hazigazda Hungaroring
Sport Zrt. elndk-vezérigazgatdja elmondta, noha a palya
legfébb eseménye kétségkivil a Formula-1, &m a cég
hagyomanyosan aktiv a kllonb6zé kozlekedésbiztonsagi
programok terén. A Miniring, a harom éve indult egyedi
képzési programjuk kifejezetten a legkisebbeket célozta
meg. De a kozlekedésbiztonsagot szolgélja a versenypa-
lya kdzepén taldlhatéd vezetéstechnikai centrum és tanpa-
lya is, hangzott el.

A KOZLEKEDESKULTURA ALAPJA

,K6z0s kotelezettséglink, hogy felelétlen magatartassal ne
veszélyeztessik sajat vagy masok testi épségét” — mondta
Becsey Zsolt kozlekedésért felels helyettes allamtitkar, aki

KUZLZLEKED.

BECSEY ZSOLT, kozlekedésért felelSs helyettes allamtitkar

megemlitette: a tavasszal parhuzamosan megndvekedett
kerékpéros és motoros kozlekedés veszélyekkel is jar. Nem
lehet mindenhol a kerékpéros és autds kdzlekedést szétva-
lasztani, ezért a kozlekedbknek toleranciaval kell viseltet-
nilk a masik irdnt. ,A kozlekedéskultura alapja, hogy a masik
kozlekedében ne Utakadalyt, ne a legydzendd ellenfelet I&s-
suk, hanem Utitarsat, aki ha nem is ugyanoda tart, mint
mi, de ugyanugy biztonsagban szeretne megérkezni. Ha az
egylttmkodés helyett a felllkerekedni vagyéas az ur az uta-
kon, az Osszelitkdzést kis szerencsével akar el is kerllhet-
jUk ugyan, de a napunkat bearnyékolé ingerlltség és rossz-
kedv tartdsan vellnk marad. A barmi aron elézésnél ezért
is sokkal hasznosabb az el6zékenység” — fejtette ki véle-
ményét a helyettes allamtitkar. Becsey Zsolt leszogezte:
a helyes kozlekedéskulturat érdemes a lehetd legfiatalabb
korban elsajatittatni, hiszen a gyermekek a leginkabb véd-
telen résztvevdi a kozlekedésnek. A fejlesztési tarca ezért
idén el6szor palyazatot inditott &ltaldnos iskoldk szamara.

OBERLING JOZSEF rendér ezredes, az ORFK-OBB (igyvezetsje

A 95 millié forintos keretdsszegbdl elsé kdrben tébb mint 530
alapfoku oktatasi intézményben tartanak kozlekedésbizton-
sagi 6rakat a gyermekeknek, szlléknek és pedagdgusoknak.

A GYEREKEK OKTATASA

Oberling J6zsef rendér ezredes, az Orszagos Balesetmegels-
zési Bizottsag Ugyvezetdje statisztikai mutatokkal drnyalta
az elhangzottakat: elmondta, tavaly 626-an haltak meg kéz-
lekedési balesetben. Ebbdl 260-an gyalogosan vagy kerék-
paron vesztették életliket, mig 62-en motorkerékparon, ami
az &ldozatok tébb mint a fele. ,Lathatd, hogy a gyalogosok,
kerékparosok, motorosok milyen veszélynek vannak kitéve”
- mondta az ezredes, aki szerint csupan renddrségi esz-
kdzokkel mar nem lehet jelentésen csdkkenteni a kozleke-
dési balesetben elhunytak szamét, az oktatas kiemelkedéen
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fontos. ,A kilencvenes évek elején évente szaz 14 évnél fia-
talabb gyermek vesztette életét kdzuti balesetben, ma tiz
gyermek. Lathatd, ha foglalkozunk a gyerekekkel, akkor
annak van eredménye” — utalt Oberling Jézsef a gyerekkori
kozlekedésbiztonsagi oktatas fontossagara.

A HATOSAG FELADATA

Gydri Gyula, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag elndke elmondta,
a szervezet minden eszkdzt bevet annak érdekében, hogy
a kozutakon a kolcsonds partnerség elfogadotté valjon, ezért
a hatdséag tavaly szinte megszadmlalhatatlan kozlekedésbiz-
tonsagi rendezvényt tartott. Az NKH tobbek kdzott elindi-
totta a kreszfelfrissito.hu honlapot, amely kivald lehetésé-
get nyUijt az egykor megszerzett, de az idé mulasaval kissé
megkopott szabdlyismeret Ujbdli 4ttekintésére.

A szezonnyitd eseményen latvanyos elméleti és gya-
korlati programbemutaté tdmasztotta alad az elhangzot-
takat. Ovodasoktdl az dtven felettiekig, a kerékparosok-
tél a motorosokig kilonféle csoportok prébalhattak ki az
NKH képességfejlesztd jatékait, reakcididét mérd berende-
zéseit, mig a KRESZ-péalyan kerékparos Uigyességi feladatok
vartak a gyerekeket. Zarasként kerékparosok és motorosok
egyUtt, a szezon szimbolikus nyitanyaként sajat kozleke-
dési eszkdzlkon tettek egy kort a Hungaroringen.

SIMON V. ATTILA
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Rekordévet
zé.rt a Kozuti
Gépjarmii-
kozlekedési
FOLYTATODNAK A KOZLEKEDES- Hivatal

BIZTONSAGI PROGRAMOK. JON
A KOCKAZATERTEKELO RENDSZER

- Evértékeléskor legfeljebb az okozhat nehézséget, hogy
mit emeljen ki a tavalyi feladatok kézll, hiszen alighanem
még soha nem sUrls6détt 6ssze annyi esemény a Kézuti
Gépjdrmu-kézlekedési Hivatal (KGH) életében, mint tavaly.
Mégis, mit tart a KGH tavalyi csdcsteljesitményének?

- A KGH torténetében taldn a tavalyi év volt a legese-
ménydusabb, ezért nem olyan kézenfekvé kivélasztani,
hogy melyiket tartom a legfontosabbnak. Kollégdimnak
tobb fronton kellett kiemelkedd teljesitményt nyujtaniuk,
rédadasul valtozd kornyezetben, hiszen a megndvekedett
feladatok mellett most jelentkeztek a fejlesztések, Ujita-
sok, reformok hatésai is. Leginkdbb a képzési terlleten
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Torténete egyik legeseményduisabb esztendejét zarta

a Kozuti Gépjarmi-kozlekedési Hivatal, allitja

Ersek Istvdn hivatalvezets, az NKH elnokhelyettese,
aki szerint a fejlesztések, ujitasok, reformok bevezetése
mellett a képzési teriilet hallatlan felfutasa, a majdnem
otven szazalékkal tobb vizsgaesemény levezénylése
allitotta komoly kihivas elé a hatésagot. A Kozuti
Gépjarmi-kozlekedési Hivatal részt vallalt az EKAER
fejlesztésében is, amelyet a révid hataridé és szilikos
eréforrasok ellenére idében és hibatlanul ellatott.

néttek a feladataink, ugyanis az eurdpai unids eldirasok
szerint a gépjarmUvezets-képzés megujitasat eléird prog-
ram 20714-ben futott ki. A 2003-as irdnyelv 6t évet adott
a bevezetésre, 2008-ban az autébusz-, 2009-ben a teher-
gépkocsi-vezetéknél indult el a képzés megujitdsa. Mivel
ot év allt rendelkezésiikre a befejezésre, sokan a program
kifutdsdnak utolsé évére, 2014-re halasztottak ezt. Tavaly
178 ezer vizsgaesemény tortént, mig el6tte 118 ezer volt.
Majdnem Otvenszazalékos az emelkedés. De a vizsgazok
szama is jelentésen nétt, 27 szdzalékot mutatnak a sta-
tisztikdk, ami hdszezer f6t jelent a szaktanfolyami kép-
zésben. Es a névekedés itt nem Allt meg: a PAV, valamint

Fotd: Ird Zoltan

a mUszaki vizsgaztatasok, engedélyezések szama is jelen-
tésen ndtt tavaly. A honositadsok esetében 33 szazalékos,
mig a mdszaki engedélyezések terén 25 szazalékos emel-
kedéssel zartuk az évet. Ha ezeket a szamokat 0sszead-
juk, akkor lathatdé: igencsak gyarapodott az elvégzendd
feladat. Mivel mindezt valtozatlan létszammal vezényel-
tlk le, Ugy gondolom: 6nmagéban mar ez is sikert jelent
a KGH életében.

— Mindez mekkora dldozatot kbvetelt a munkatdrsaktol?

- A Hivatal leterheltsége 6riasi, feladatainkat mar csak tul-
éraval sikerilt ellatni. Erzékeltetésil annyit: a 20 ezerrel
tobb vizsgazé azt jelentette, hogy az esztendében minden
héten négyszaz emberrel tobb jelentkezett szaktanfolyami
képzésre. Mivel ennek kezelése nem a megyék, hanem
a hatésag feladata, ez maximalisan leterhelte a belsé eré-
forrasainkat. A sz(ikds létszam nalunk csapodott le, oriasi
terhelést jelentett, azt gondolom, a KGH elérte teherbird
képessége hatarait. De nemcsak a KGH, hanem a megyék
is sz(Ukos eréforrasokbdl gazdalkodtak, éket a kategdrias
vizsgéak allitottadk nagy kihivasok elé. Raadasul tavaly a két-
milliés mdszaki vizsgaszamot is atléptik, a rekordszam
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egyuttal jelzi, hogy naluk is hatalmas munka, nagy terhe-
|és jellemezte az évet.

- Milyen mérleget tud vonni?

- A szakmai irdnymutatast, médszertani fejlesztést elvégez-
tlk, hatérozottan, 1épésrdél 1épésre haladunk. A reformok 6t
éve szisztematikusan alakitjak at a rendszert a képzés terén.
Alapvetéen két elv mentén haladunk: a cél a kdzlekedésbiz-
tonsdg novelése, illetve a piac megtisztitasa. Mindkét téren
vannak mar eredményeink. Tavaly befejeztik a szimulato-
rok akkreditalasat. Erre azért volt szilkség, mert disszonan-
ciat fedeztlnk fel a szimulatorok és a tanfolyamokat elvég-
z6k szadma kozott. Az eltérés akkora volt, hogy gyanitani
lehetett: a képzés soran vannak, akik csak papiron lattak
szimulatort. A megoldast a szimulatorok egyedi azonosi-
téja jelentette. Ez lehetévé tette azt is, hogy a haszongép-
jarmU-vezetdk ne személygépkocsi-szimulatoron tanuljanak,
mert annak nincs sok értelme. igy viszont példaul a veszé-
lyes anyagot szallitdé nyerges vontaté soférje garantéltan
a szakmailag indokolt képzésen vehet részt. Ez egyrészt
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl fontos, masrészt a piac
tisztuldsahoz is vezet. Mara elmondhaté, hogy az dsszes
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szimulatoron van egyedi azonosité szam, ha Ujabbat allita-
nak a rendszerbe, akkor azt be kell jelenteni.

- Egy mdsik jelentds projekt az e-learning kiterjesztése
és fejlesztése volt, ami kedvelt tanuldsi folyamattg vdlt.
Egyre tobben vdlasztidk a hagyomdnyos tantermi képzés-
sel szemben az otthon, szabad idébeosztds alapjan elvé-
gezhetd szdmitdgépes tanuldsi lehetdséget. Milyen tapasz-
talatokat szereztek tavaly?

- A rendszer tisztitasa zajlott, Ujabb Iépést tettliink a kép-
zés fejlesztése terén: elsésorban az adminisztraciés tert-
letre koncentraltunk, pontosabbd, egyuttal rugalmasabba
tettUk. ElértUk, hogy 2014-ben lehetévé valt az elekt-
ronikus vizsgabejelentés, igy ezt nem kell személyesen
megtenni, elég elektronikus Uton is. J6I makodik, és jé
visszhangja van, de nem hallgathatom el: azért meg kell
kiizdeni a hagyomanyokkal, sokan még mindig jobban biz-
nak a papiralapu bejelentésben. A képzési terlilet nagy
valtozason esett 4t belevagtunk a kérdésbank atalakita-
saba, megjegyzem, ez is idészerl volt mar, tavaly felké-
szUltlink a kérdések cseréjére, az atallast 2015 elején sike-
resen vezényeltlk le.

- A tavaly életbe Iépett unids jogszabdlyok a kézuti ellen-
Orzés és muszaki vizsgdztatds terén hoztak vdltozdsokat.
Mekkordkat?

- Az unié hatérozott |épéseket tett az egységesités felé,
a tagallamokban igazan 2017-2018-ban élesedik a rend-
szer. A magyarorszagi rendszer alapvetéen jo, mikodké-
pes, de az egységesités, harmonizdlas azért igy is jelentds
munkat ré a szakterUletekre. Az atallas el8készitése mar
elkezdddott. A rendelkezések hatdlybalépése az Uj sze-
mélygépkocsi-modelleket is érinti: a korszer( assziszten-
ciarendszerek, guminyomasjelzd, savelhagyasra figyelmez-
tetd, menetstabilizalé program nélkdl Uj tipust nem lehet
a piacra bevezetni. A kozUuti ellenérzések terén a hatdsag
kildetése teljesen megegyezik az uniés elvarasokkal. Az
ellenérzések hatékonysaganak, szakszer(iségének nove-
lése érdekében Uj eszkdzdket vetettlnk be, a kollégak
modszertani ismereteinek fejlesztése elkezd6dott, a veze-
tési és pihendidék betartasanak ellendrzése a korabbinal is
hatékonyabb lesz. Egy tavasztél életbe 1épd rendelet sze-
rint a tachogréafjavitdé mdhelyek mikédése engedélyhez
kotott, ami ugyancsak szUkiti a manipulacié lehetdségét.
- Tavaly a fuvarozékat érintd online drukévetd rendszerrel
(EKAER) kapcsolatos munkacsoportba is meghivdst kapott
az NKH. Ez mennyiben érintette a KGH-t?

- Januar elsején indult az online arukovetési rendszer,
erd@sitése, az aruforgalom atlathatdsaga, a gyakran emberi
egészséget veszélyeztetd élelmiszerekkel kapcsolatos visz-
szaélések kizarasa és nem utolsésorban az addelkerilék
kisz(irése. Minden érintett vallalkozdsnak még a fuvarozas
megkezdése elbtt a kdzuti szallitashoz kapcsolddd adatokat
egy kozponti elektronikus rendszerben kell rogzitenie. Az
NKH a févarosi, megyei kozlekedési felligyeléségek munka-
tarsai révén vesz részt az akciékban: kollégaink a vamhato-
sag altal kivalasztott jdrmdlveken sulymérést végeznek. A
mért adatokat elektronikusan tovabbitjak az EKAER rend-
szerbe. A hatékonyabb ellendérzések érdekében a haté-
s&g Uj eszkdzodket is rendszerbe allitott. Az eddig csak alld
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helyzetben végzett, statikus mérések mellett folyamat-
ban van a mozgd jarmUvek mérésére alkalmas dinamikus
rendszer bevezetése is, amely lehetévé teszi a jarmUvek
tiz km/h-s sebességgel torténd haladasa esetén is a méré-
seket. A kozlekedési hatésagi rendszerek felkészitésére és
a fejlesztésre a tavalyi év utolsd negyedéve allt rendelke-
zésre, az id6 rovidsége és a sz(kos eréforrasok ellenére az
NKH Iényegében hibatlanul végzett a feladattal, a rendszer
elindult. Ugy gondolom, ez is az NKH és a terileti kézleke-
dési hatdsagok egyik sikerprojektje volt tavaly. Ugyanakkor
a hatékonysag noveléséhez indokolt lenne az ellendrzések-
ben részt vevé kollégak Iétszamanak novelése.
- A kézlekedésbiztonsdgi tevékenység a hatdsdg egyik
sarokpontja, tavaly szdmtalan programban vett részt
a szervezet. Idén mi vdrhatdé?
- Egy éve tizenegy, minden megyére kiterjed6 TISPOL akci-
6ban vettiink részt, idén ugyanennyi lesz. Szamtalan sikeres
programon vagyunk tul, amelyeket folytatunk. Az NKH-ban
a Kozuti Gépjarmd-kozlekedési Hivatalnak jut a legaktivabb
szerep a kozlekedésbiztonsdg propagaldsaban, népszerUsi-
tésében. Volt motoros idénynyitd, Jozan Husvét kampény,
Open Road, Opel Csalddi Nap, Zankai Kdzlekedésbiztonsagi
Nap, Strandfeszt, Kreszfeszt, Téli Atallas, szakoktatdi és vizs-
gabiztosi vetélkedd. A tavalyi év mérlege: hilsz szazalékkal
nétt az aktivitas, szinte minden nyari hétvégén volt vala-
milyen kitelepullés, nem mellékesen ez azért nagyon leter-
helte a kollégakat. Az interneten elérhetd volt két e-learning
alapu képzési rendszeriink, mindketté nagyon népszer(vé
valt. A tanuloknak.hu programban életkoronként kilénbozé
tananyagot biztositunk a gyerekeknek, illetve mddszer-
tani Utmutatéval kiegészitve a kdznevelési intézmények-
ben dolgozd pedagdgusoknak. A kreszfelfrissito.hu prog-
ram a felnétteknek szdl, a vezetdi engedéllyel rendelkezék,
valamint kerékparral kozlekeddk ismereteit hivatott felfrissi-
teni. Mindkét program bevalt, a kimutatasok szerint a telje-
siték kozlekedési ismeretanyaga 20-30 szazalékkal nd, ami
a kozlekedésbiztonsag tekintetében nagyon fontos mutaté.
Ebben az évben is sokat varunk a két programtol.
- Idén milyen nagy projektre kész(l a KGH?
- A mUszaki vizsgaztatas fellgyeletének fejlesztése soran
tavaly elkezdtink kiépiteni egy kockazatértékeld rendszert,
amelyet ebben az évben folytatunk. Ennek célja a kirivd
vizsgaztatasi médszerek felderitése, kisz(irése. A rendszer
jelzi példaul, ha egy vizsgaallomas nagy eredményességgel
vizsgaztat olyan gépjarmdveket, amelyeket napokkal korab-
ban mashol kivettek a kdzlekedésbdl. A kockazatértékeld
rendszer kimutatja a kirivd, feltinéen gyanus eredménye-
ket produkald vizsgadllomasokat. A rendszamfigyelé rend-
szer révén riasztast kapunk, ha megprébalnak egy muszaki
vizsgara alkalmatlan jarmUvet levizsgaztatni. A riasztas utan
megjelentnk a helyszinen, és ellenérizzik a vizsgaztatast.
Ettdl is a kdzlekedésbiztonsag javulasat, valamint a piac tisz-
tuldsat varjuk. Ehhez kiemelten fontos az egyUttmukodés
a megyei kormanyhivatalok kdzlekedési fellgyeléségeivel,
ami a hatdésagnak édes teher. A szakagvezetéi értekezle-
tek bizonyitottak, hogy képesek vagyunk a kézos gondolko-
désra, ami elésegitheti, hogy minél korszer(ibb kdzlekedést
érintd jogszabalyok szilessenek.

SIMON V. ATTILA

MIRE KELL UGYELN]
A VESZELYES ARUT
FUVAROZOKNAK?
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ADR-eloirasok

Béviilt a veszélyes aruk kore 2015. januar 1-jétél az

europai szabalyozas legijabb médositasa értelmében.

Emiatt t6bb fuvarozonak van sziiksége a rakomany,

illetve a szallitas kornyezeti feltételeinek folyamatos

ellendrzésére.

A veszélyes aruk (tliz- és robbanasveszélyes, illetve egész-
ségkarositd tulajdonsdggal bird anyagok) kozuti szallitadsat
az ADR nev( eurépai egyezmény szabalyozza. Az el8ira-
sok kétévente frisstinek annak érdekében, hogy a veszé-
lyes anyagok tarolasa és szallitasa mindig a legkorszer(bb
eljaras szerint torténjen. A 2015. januér 1-jével életbe lépett
modositasok értelmében a szabdlyozas az alabbiak sze-
rint valtozik:

» HUsz j tétellel béviilt a veszélyes aruk kore,
koztik a félvezeték gyartasahoz hasznalt
gazokkal, a jarmuiparban hasznalt aszimmetrikus
kondenzatorokkal, a kiselejtezett, Ures, tisztitatlan
csomagolbéeszkdzokkel, tovabba a sugarzast érzékeld
rendszerekkel.

» Médosultak a veszélyes rakomanyrél
a kozlekedés tébbi résztvevdjét, illetve baj esetén
a katasztréfavédelmi egységeket téjékoztatd
barcakra vonatkozé eléirasok, igy az Uj mintaknak
nem megfelel barcdkat cserélni kell.

» Atdolgoztak az dmlesztett — darabos, szemcsés —
veszélyes aruk szallitasara vonatkozo
rendelkezéseket is, igy az ilyen rakomany januar
1-jétél mar csak az erre szolgald, folyadéktomaor
konténerben szallithatd, illetve ha ez nem
biztosithatd, akkor a konténert folyadéktomaor
és dofésalld béléssel, illetve folyadék-visszatartd
eszkdzzel kell ellatni.

» Cserélni kell a szallitas soran esetlegesen bekbvetkezd
balesetre vagy mas veszélyhelyzetre vonatkozd
Utmutatasokat tartalmazo irasbeli utasitasokat,
amelyek a rendelkezés mddositasa értelmében
kiegészilnek az e-cigarettak és egyéb litium-ion
akkumulatoros eszkdzok hasznalati tilalmaval.

A veszélyes aruk korének boévilésével a fuvarozas-
sal, szallitmanyozassal foglalkozé vallalatoknak még tébb
esetben kell fokozott gondossaggal eljarni a fuvarfelada-
tok teljesitésekor. Mig egyéb fuvarfeladatok soran egy
figyelmetlenség elssorban a megbizé és megbizott sza-
mara okozhat féleg anyagi természet( karokat, a veszé-

-
o

lyes &ruk nem megfelel§ kezelése akar sulyos termé-
szeti katasztréfahoz is vezethet, illetve emberéleteket
is veszélyeztethet. Lényegesen nagyobb felelésség-
gel jar tehat az ilyen rakomanyok fuvarozasa, igy nem
véletlen, hogy a veszélyes arut szallito jarmUvezetéknek
rendszeres oktatasokon és felkészitd tanfolyamokon kell
részt venniik.

(FORRAS: WEBEYE MAGYARORSZAG KFT.)
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Sinre tették .
a 4-es metrot 1s

INTERJU BIRO JOZSEFFEL. AZ UTUGY!I.
VASUTI ES HAJOZASI HIVATAL VEZETOJEVEL

Mivel t6bb mint harminc éve nem volt metréépités

Magyarorszagon, a hatosag ,,legidgsebb indianja”

sem talalkozott olyan kihivassal, amit a 4-es metro

kivételesen bonyolult engedélyezési eljarasa jelentett,

vazolta az UVHH életében kiemelked6 jelentéségii

feladat nehézségét Biré Jozsef hivatalvezetd.

Az Utﬁgyi, Vasuti és Hajozasi Hivatal vezetdje, az
NKH elnékhelyettese elmondta, az M4 atadasa volt
a csucspontja az UVH Hivatal tavalyi esztendejének.

— Ha meghallja, hogy 2014 és 4-es, mire gondol elsz6r?
- Arra, hogy felemeld, egyuttal embert prébalé idészak
volt, hiszen a 4-es metrd engedélyezési eljdrasa soran olyan
komplex feladatot kellett megoldani, amire a hatdsag életé-
ben nagyon régen volt példa. Hogy érzékeltessem, a haté-
s&g ,legdregebb indidnja” sem vett még részt ilyesmiben.
Tobb mint harminc éve fejez6dott be az elézd metrd épi-
tése, akik anno dolgoztak azon, mar nyugdijba mentek. Az
engedélyezési folyamatot nem lehetett rutinbdl megoldani,
a kor és a technika is valtozott, igy teljesen Uj szisztéméat
dolgozott ki a vasuti szakteriiletiink. Atalltunk a projekt-
szemlélet( engedélyezésre, ami egyszerre tobb terlletet
Olelt fel. Igen jé partner volt a févaros vezetése és a féva-
rosi kormanyhivatal is. Az egyméasra épUlé sokrét( kozleke-
dési rendszerben a hatésagi engedélyezés parhuzamosan
haladt a kivitelezéssel. A folyamat kiterjedt a vasuti palyara,
a biztositéberendezésekre, a metrélzemre, a mozgdlép-
csbkre, az allomasokra, a vasutgépészeti berendezésekre,
az Uj jadrmdvekre, azok vezetbinek képzésére, az utasitasi
rendszerre is. Olyan volt, mintha egy autépalya-szakaszon
az Utépités mellett az azon kozlekedd kamionokat, a rajuk
érvényes specialis szabalyokat, a KRESZ-t és a jogositva-
nyokat is egyszerre kellene engedélyezni.
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- A 4-es metrd Osszességében sikeresen deblitdlt, indu-
Idsa o6ta csak kisebb mUszaki fennakaddsok voltak.
Kévetkezésképp igazolédtak a hatdsdg elvdrdsai, amelye-
ket tdmasztott az Uj metrévonallal szemben.

- Még a normal metrélzem is mindig magéban hordozza
a kisebb hibdkat. Hatalmas és Osszetett folyamat egy ilyen
bonyolult kdzlekedési rendszer lUzemeltetése, a hatdsag
pedig mindvégig eltokélt volt, hogy a szoros hataridé elle-
nére sem engedhet a kdzlekedésbiztonsagi szempontok
maximalis érvényesitésébdl. Ehhez nyuijtott jelentds segit-
séget az a kockazatelemzés, amely hatésagunk eléira-
séra — elséként a magyar vasuti fejlesztések torténetében
- a komplex projekt vonatkozasaban ker(lt elkészitésre.
Munkank még most is tart, folyamatban van a teljes auto-
matizalds engedélyezése, jelenleg a jarmukisérd nélkdli
tesztidészaknal tartunk. A specialis probakra a végleges
hasznalatbavételi engedély megszerzéséhez van szlkség:
a rendszernek bizonyitania kell, hogy emberi beavatko-
zas nélkll, éles helyzetben is biztonsagosan és kiszamit-
hatéan mdkédik. Ha a metrd megfelel az el8irasoknak,
akkor a szerelvények elején 1évd vezet6fllkét elbonthatjak,
és a 4-es metré atallhat a teljesen automata Gzemmadra.
Ehhez a beruhdzénak hat hénap hibamentes kozlekedést

/ Ké6zlekedéshiztonsag
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kell igazolnia. Nem mehetek el sz6 nélkll kollégaim telje-
sitménye mellett: Alscher Tamds, a Vasuti Féosztaly f6osz-
talyvezetdje, Magyar Gdbor projektvezetd és Toth LdszIo
osztélyvezeté kiemelkedd koordinacids képessége és az
engedélyezésben részt vevé mintegy 20 vasuthatésagi kol-
léga magas szintl szakmai hozzaértése kellett ahhoz, hogy
a 4-es metrd hataridére megkapja a kilonbdzé engedélye-
ket. Azt pedig, hogy a metrd a mUszaki kihivas mellett egy-
ben a hatdsag szivlgye is volt, jelzi: Gydri Gyula, az NKH
elndke felfigyelt kollégank, Déri Tamds tudomanyos ala-
possaggal megirt tanulmanyara, amelyben a vildg metré-
vonalainak vilagitasat taglalja. Az NKH felkarolta a kozleke-
dési kultdra népszer(sitését célzd6 munkat, és tdmogatta
a 4-es metroét is mar tartalmazd Metréfények Budapesten
szinvonalas szakkdnyv megjelenését. Osszegezve: a tavalyi
év kifejezetten rendhagyd volt, és Ujdonsagra nyitott haté-
s&gi munkat igényelt.

- A metré mellett az Utlgyi feladatok is sorjdztak, ezen
a tertileten milyen eredményekrdl tud beszdmolni?

- Nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentéségu fel-
adatot jelentettek a gyorsforgalmi utakkal kapcsolatos épi-
tési, haszndlatbavételi engedélyezési eljarasok, tovabba az
egyéb nagyberuhazasokban vald hatdsagi kbzremlkodés.
Osszesen szaztiz ilyen mindsités(i beruhdzasban vettiink,
veszUnk részt. Az volt a cél, hogy a sziikséges hatosagi
intézkedések hataridére megszllessenek, és ezek hianya ne
gétolja a kiemelt beruhdzasok temezését. Ennek érdeké-
ben olyan monitoring rendszert allitottunk fel, amely révén
naprakész tajékoztatast kaphattak a kormanyhivatalok.
Ezt a feladatot Kovdcsné Németh Kidra, az Ut- és Hidligyi
Féosztaly vezetbje magas szinten fogta 6ssze. Kiemelten
fontos volt még a hatarokon atnyuld infrastrukturak fej-
lesztésében vald koordinativ kdzrem(ikddés, illetve az, hogy
minél tébb Ut Gjuljon, éplljdn meg a hatar menti térség-
ben. Az ukran, roman, szerb hataratkelék engedélyezése az
EU integracié részeként djfajta mdszaki kihivasok elé allitot-
tak a hatésagot is. Utligyi munkank kilencven szazalékat
egyébként tavaly a nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt
jelentéségl feladatok — tébbek kdzott az MO, M3, M35, M8
Kérmend és Rabaflizes kozotti szakaszanak — engedélye-
zése tette ki. Az Utépitési és forgalomba helyezési engedé-
lyek Szalai Gyérgy, a hidak engedélyezése Telekiné Kirdlyfoldi
Antdnia osztalyvezetdket és munkatarsaikat dicsérik.

- Idén melyek az utlgyi prioritdsok?

— Természetesen ebben az évben is elsédlegesek a nem-
zetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentéségl Utlgyi
beruhdzadsok engedélyezési feladatai, de emellett gondot
kell forditanunk a megyei kbzigazgatasi intézményrendszer
valtozasainak figyelemmel kisérésére és a szakmai ismere-
tek tovabbfejlesztésére is. Az Utligyi igazgatasi feladato-
kat a févarosi/megyei kormanyhivatalokkal 6sszehangol-
tan végezzik: mig az NKH-hoz a gyorsforgalmi utak, a 30
méternél nagyobb szabad nyilasu hidak, a kdzuti hatarat-
szlintetésének és athelyezésének engedélyezése tarto-
zik, addig az egyéb orszagos és helyi kozutak, valamint
a koézforgalom elél el nem zart maganutak Utlgyi igaz-
gatasi Ugyeit a févarosi/megyei kormanyhivatalok kozle-
kedési szakigazgatasi szervei intézik. 2015. aprilis 1-jétél
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Utlgyi feladatellatas is Uj struktdrdban torténik. A zokkend-
mentes atallashoz igyekszink minden szakmai segitséget
megadni. A szakterllet elétt alld jelentds szakmai kihivas
a kozuti biztonsagi auditor képzés tantervének fellilvizs-
galata, korszerUsitése is. Az Eurdpai Unidba bejelentett
alagutbiztonsagi hatésagként feladatunk lesz tovabba egy
olyan alagutbiztonsagi kockazatelemzési modszertan kidol-
gozasa, amely a nemzetkdzi tapasztalatokra tdmaszkodva
eléseqiti a biztonsagos kozlekedést. Példaul az M0-as
korgyUrl bezarasakor is épil majd alagut, a filozéfidnk
lényege, hogy mar annak tervezésekor legyen a mérno-
kok kozott biztonsagi tiszt. Emlitésre méltd torténés még
tavalyrdl, hogy az oktatés terén is eléreléptiink: a Nemzeti
Kozszolgalati Egyetemen akkreditalt képzésiink nagy sikert
aratott az Utlgyi szakemberek koérében, tervezzik, hogy
azt idén is megtartjuk.

- A vasut reneszdnszdt éli, pldne, hogy a mostani unids
pénzligyi ciklusban a kézlekedésfejlesztésre szdnt forrd-
sokat elsésorban a kétottpdlyds kbzlekedésre forditjdk.
Mennyiben érinti ez a hatésdgot?

- Nagyban, hiszen a teljes vasuti mlszaki igazgatasi fel-
adat hozzank tartozik, a palya, a jarmUvek engedélyezése,
a munkavallalék, mozdonyvezeték képzésével kapcsola-
tos egyes hatésagi feladatok, a tanusitvanyok, engedé-
lyek kiadasa. Csak ebben a pillanatban is tébb mint 6tszaz

Az NKH felkarolta a kozlekedési kultdra
népszeriisitését célz6 munkat, és tamogatta
a Metrofények Budapesten megjelenését.

kilométer vonatkozasaban zajlanak kilonbozé engedélye-
zési eljarasok. Ezzel parhuzamosan elkezd8détt az eurd-
pai vasutak egységesitése, hiszen a ,babeli zlrzavar”
csokkenti a kontinens versenyképességét. Az EU célkitd-
zése egyértelmd, az egységesitett haldzatok révén egy-
szerre kivanja ndvelni a hatékonysagot és a biztonsa-
got. Az ETCS (European Train Control System - Egységes
Eurdpai Vonatbefolydsold Rendszer) kiépitése Gnmagaban
is komoly szakmai kihivas. Az ETCS a vonatok kozlekedé-
sének felligyeletét végzi, tébbek kozétt, ha a mozdonyve-
zet6 a figyelmeztetés ellenére sem csokkenti a sebességet,
automatikusan bekapcsolja az Gzemi féket, és ha sziiksé-
ges a vészféket is. Ennek kiépitése szintén komoly kihi-
vas, vagyis rendkivili mértékben megndvekedtek a vas-
Uti feladatok.

- Régen Idtott darabszdm-ndévekedés tapasztalhatd
a kétcéttpdlyds jarmdvek terliletén, ezek kézétt raaddsul
teliesen Uj tipusok is megjelentek. A mennyiségi néveke-
dés vagy az eddig ismeretlen tipusok engedélyezése oko-
zott nagyobb fejtérést?

- A villamosfejlesztések keretében Debrecenben spanyol,
Szegeden lengyel, Miskolcon cseh Uj tipuscsaladok jelen-
tek meg, a hazai bevezetéshez tipusengedélyeket, (izembe
helyezési engedélyeket kellett kiadnunk. Az eljaras gyor-
sitasaért a kilfoldi helyszinen gyartémuvi ellendrzést is
tartottunk, ezzel megeléztink egy sor esetleges hibat. A
budapesti 1-es, 3-as vonal korszerUsitése, a budai fonddo

A 4-ES METRO FOBB DATUMAI

1970-es évek: a 4-es metré nyomvonalvdltozatainak vizsgalata

1999. 01. 13. |étesitési engedélykérelem a 4-es metrd
megvaldsitasara

2004. 03. 09. |étesitési engedély (VET) hatdrozatanak kiaddsa

2006. 05. az elsé dllomas épitésének megkezdése

2007. 04. elindulnak a flrépajzsok az Etele térrdl

2010. 07. befejez6dik a pajzsos alagltépités

2011. 11. elkésziil az utolsé dllomds szerkezetépitése

2012. 12. megérkezik a prototipus jarm{i Budapestre

2013. 02. a jarm(ivek tipusengedélyének kiaddsa

2013. 09. az els6 (Bikds park) dllomds haszndlatbavételi
engedélyt kap

2013. 10. megkezdddnek a sotétiizemi probak

2014. 01. valamennyi allomds megkapja a hasznalatbavételi
engedélyt

2014. 03. 25. vasuthatésagi hasznalatbavételi engedélyt kap
a teljes vonal

2014. 03. 28. megindul az utasforgalom

villamoshaldzat kiépitése egyrészt a vasuti palya, valamint
a spanyol CAF villamosok jarmU-engedélyezése folytan
érint benninket. Raadasul a Rakéczi hidon torténd atve-
zetés engedélyezése is kllOnos korlltekintést és probater-
heléses vizsgdlatot igényelt. Ezt az NKH &ltal jévahagyott
tervek alapjan a Budapesti Mlszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem Hidak és Szerkezetek Tanszék szakemberei végez-
ték el. A statikus és dinamikus prébaterhelés soran tobb
mint ezer tonna teher kerdlt a hidra. Ennél nagyobb terhe-
lést normal kordlmények kdzdtt nem fog kapni a Rakéczi
hid. Az ellenérzés torténelmi jelentéségu, hiszen valés villa-
mosforgalomra még sohasem tesztelték a 20 éve megépilt

A 4-ES METRO RITKAN LATOTT
SZAMOKBAN

A hasznélatbavételi eljarasban kiadott 43 db hatdrozat 520 oldal
terjedelm, amelyekhez tovabbi 18 000 oldal egyéb hatésdgi
irat csatlakozik, mellékletek nélkiil (végzések, beadvanyok,
szakhatdsdgi levelezések, nyilatkozatok stb.). A hatdség
irattaraban maradé iratanyag 2,25 ifm (18 000 lap, 1125 m?,

90 kg). Az dllomasi eljdrasokban benydijtott dokumentdciok

a 10 allomdsra vonatkozoan 2,31 ifm terjedelmiiek, mindez
négy példanyban dsszesen 9,24 ifm. A tervekre 1852
zaradékcimkét kellett tenni, eredeti pecséttel és aldirassal.

A vasiti infrastruktira tervcsomagja 2,2 ifm, mindez négy
példanyban 8,8 ifm, 240 zaradékcimkével, eredeti pecséttel és
aldirdssal. A biztosité berendezés és automatikus vonatvezérlés
dokumentdcidja 1,8 ifm, 6sszesen 7,2 ifm, 200 zaradékcimkével,
eredeti pecséttel és aldirdssal.

METEREK, KILOGRAMMOK
1 ifm (iratfolyométer):
» ha az Ad-es lapokat éliikre llitva egymds mellé helyezziik
» kb. 8000 lazan rendezett A4-es lap
» kb. 500 m? feliiletet fed le
» kb. 40 kg

/ Ké6zlekedéshiztonsag

hidszerkezetet. A FUTAR projekt kialakitasa pedig annyiban
érintette a hatésagot, hogy engedélyezni kellett a villamo-
sok olyan mérték( atalakitasat, hogy a jarmUvek kommu-
nikalni tudjanak a rendszerrel, amely az utasok tajékozta-
tasat segiti eld.
- A MAV és GYSEV beszerzései dttérést hoztak a vastiti
kozlekedésben. A hatésdgnak milyen feladatai vannak az Uj
és a legkorszer(ibb mdszaki tartalommal rendelkezé FLIRT
motorvonatokkal?
- Az elévérosi kozlekedésben Uj mindséget teremté motor-
vonatok tipusengedélyét és az ,elsé fecskék” zembe
helyezési engedélyét adtuk ki. Azt vizsgaltuk, hogy alkalma-
sak-e a biztonsagos kozlekedésre. A motorvonatok egyedi
forgalomba helyezését Gtemesen, folyamatosan végezzik,
hiszen a két tarsasag 42, illetve hat darabot vasarolt ebbdl
a tipusbdl. Emellett a szolnoki telephelyen gyartott magyar
fejlesztés( ICG+ vasuti kocsik engedélyezési eljarasa is szép
feladatot jelentett Kozma Tibor vasutgépészeti osztalyveze-
tének és csapatanak.
- Tavaly az Utligyi, Vasdti és Hajézdsi Hivatal tébb kon-
ferencia hdzigazddja volt, ezek kézlil kiemelkedett az
Eurdpai Vasuti Ugynokséggel karéltve szervezett nemzet-
kozi workshop. Milyen visszhangja volt?
- A cél az volt, hogy olyan férumot teremtslnk a kor-
nyez$ orszagok és a hazai piaci szereplék szdméara, amely
lehetdvé teszi a legUjabb vasuti trendek megismerését. Az
NKH felel azért, hogy a hazai vasuti rendszer a mdszaki
és biztonsagi eléirasok betartasaval, jogszerlen, biztonséa-
gosan mUkddjék. Ezeket a hatdsagokat biztonsagi hatdsag-
nak, National Safety Authority-nek — NSA-nak — nevezik.
A szervezet feladata, hogy a kllonbdzé nemzeti hagyo-
manyok nyoman mikodd rendszereket egységes szemlé-
let alapjan, azonos mederbe terelje, ezeket a torekvéseket
ismertettlk a résztvevékkel. Az altalunk szervezett konfe-
rencian az is kiderUlt, a hazai piaci szereplék egy részének
nincs naprakész informacidja a legujabb EU-jogszabalyokrol,
arrél, hogy milyen komoly valtozdsokon megy at a vas-
Uti szektor, milyen Uj kovetelményeknek kell az elmult 6t-
tiz évben bekdvetkezett valtozasok miatt megfelelnitik. Ma
Magyarorszagon mintegy negyven vasuttarsasag kozleked-
tet szerelvényeket. Koz6ttik technikaban, akar fegyelem-
ben is nagy lehet az eltérés. A kdzlekedési hatdsag hasonld
rendezvényekkel 2015-ben is igyekszik elésegiteni az iparag
szakmai feladata lesz még, hogy segitse a jogalkotét az (j
vasuti torvény megalkotasaban.
- A vasuti engedélyezések mellett mit tart a szaktertlet
legnagyobb tettének?
— Az NKH részt vett és vesz az Eurépai Vasuti Ugynokség
altal irdnyitott jogalkotasban. Ez ériasi felel6sség, egy-
Uttal lehetdség is, mert ott vagyunk, ahol a dontések
sziletnek, igy a jogalkotasi folyamatban képviselhetjlk
a magyar nemzeti érdekeket. Pillanatnyilag tiz munkacso-
portban veszlnk részt, volt olyan javaslatunk, amelynek
eurdpai elfogadtatasaval tébb millidrd forintot spéroltunk
az orszagnak. Ez mutatja szakembereink radtermettségét,
amire blszkék lehetlink.

(A hajozdsi szakteriilet tavalyi évérdl, a vdrhatd hatdsdgi
kovetelményekrdl egy késébbi interjuban szamolunk be.)
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»Rézcsavar
szeretnek lenni,
nem aluminium

INTERJU SOMOGY!| GABOR ELNOKI KABINETFONOKKEL

»A hitvallasom, hogy az életet komolyan kell venni, de

nem art sok humorral fliszerezni” — mondja a marcius

15-1 nemzeti tinnep alkalmaboél Miniszteri Elismerd

Oklevéllel kitiintetett Somogyt Gdabor, a Nemzeti

Koézlekedési Hatosag elnoki kabinetténoke. [’ng véli,

szerencséje van a munkatdarsaival, ,,akik tudjak, hogy

nemcsak fogvicsorgatva lehet keményen dolgozni, hanem

mosolyogva 1s”.

- A Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg elndki kabinetfénckeként
Miniszteri Elismerd Oklevelet vehetett dt Sesztak Miklés nem-
zeti fejlesztési minisztertdl. Hova sorolja karrierjében a dijat?
- Az igazsag az, hogy az életem nem egy tipikus karrier-
torténet, sokkal inkabb rovidebb karrierszakaszok 6sszes-
sége. Mindig vonzottak az Uj feladatok, az (j kihivasok,
ezért is valtottam sokszor péalyat. A leghosszabb szakaszt,
tobb mint 25 évet Gjsagiroként ,huztam le”, de azon belll is
gyakran véltottam mUfajt. llyenforman a most atvett dijra
azért vagyok blszke, mert viszonylag rovid idé alatt jutot-
tam el idaig.

— Mi szerepelt a dij odaitélésének indokldsdban?

- Pontosan most nem tudom idézni, de a kivalé munka
biztosan benne volt.

— Meglepte vagy titkon szdmitott rg?

- Meglepett az elismerés, mert tisztaban vagyok azzal,
hogy a kozszolgalati munkaban a vezetdk szeretik betartani
a fokozatossagot, tehat nem gondoltam arra, hogy Gydri
Gyula elndk Ur felterjesztése nyoman egybdl a miniszter
Urral foghatok majd kezet. Es persze a tokéletes meglepe-
tés érdekében a munkatéarsaim is mindent elkdvettek, hiszen
a mai vilagban — amelyben minden az orrunk elétt, a szami-
tdgépen zajlik — nagyon nehéz eltitkolni a belsé levelezést.
De sikerUlt Ugy megoldaniuk valamennyi, az elismeréshez
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kapcsolédd humanpolitikai kérdést, hogy nem jutott el hoz-
zam. igy aztan tényleg meglepetés volt. Lehet, hogy figyel-
metlen voltam, és éppen ezért meg sem érdemlem az elis-
merést — teszi hozza mosolyogva. — Amugy, ha eddig nem
derUlt ki, az a hitvallasom, hogy az életet komolyan kell
venni, de nem art sok humorral fszerezni.

- Ugy tartjék, egy ilyen szakmai dij egy életpdlya elisme-
rése. Valéban az?

- Szerintem ez azért tulzas, hiszen ez azt is jelentené,
hogy nagyjabdl befejeztem a torténetet. Pedig, bar 6t
kotetet megirtam méar, az igazi, a Nobel-dijas még vérat

Meglepett az elismerés, mert
a kozszolgalati munkaban a vezetdk
szeretik betartani a fokozatossagot.

magara — mondja nevetve. — Ha viszont azt kérdezné, hogy
ez a dij egy életpalyaszakasz elismerése-e, akkor gondol-
kodas nélkdl igent mondanék.

- Kabinetféndkként mire a legbliszkébb? Milyen intézkedés
fazédik a nevéhez?

- Nagyon nehéz kérdés, féleg az utdbbi. Egy kabinetfé-
nok élete voltaképpen folyamatos intézkedések lancolata,

amelybdl nehezen ragadhaté ki egy-egy mozzanat. Erre
a munkakorre valéban elmondhatdé, hogy csavar a gépe-
zetben. En azonban nem titkoltan rézcsavar szeretnék
lenni, és nem aluminium. S hogy mire vagyok a legbisz-
kébb? Taldn arra, hogy még az esetlegesen eléforduld
népszer(tlen intézkedések ellenére is érzem a vezetdtar-
saim elismerését. Na, meg persze arra, hogy harmonikus
kapcsolatot sikerUlt kialakitani a minisztérium és a tars-

Szerencsésen taldlkoztunk EInok uarral,
ismerjiik egymas gondolatait, sziikségtelen
sokat magyarazni egy-egy feladatot.

szervezetek kabinetjeivel. Blszke vagyok arra is, hogy
élvezem Gydri Gyula elndk Ur bizalmat, noha ez eset-
ben nem igazan j6 kifejezés a bliszkeség. Ebben a beosz-
tasban két ember megfeleld 6sszhangja egy adottsag,
amely vagy megvan, vagy nincs meg. En azt mondom,
szerencsésen talalkoztunk EIndk Urral, ismerjik egymas
gondolatait, szlkségtelen sokat magyarazni egy-egy

/ Ké6zlekedéshiztonsag

feladatot. Blszke akkor lehetnék erre, ha csak ,csinal-
tan” sikerllt volna alkalmazkodnom a fénokomhoz. De
az ilyen beosztasokban hosszd tavon nem vezet sehova
a megjatszott szerep.

— Milyen tervekkel vdgott neki 2015-nek?

- A Nemzeti Kézlekedési Hatésagnal minden évben meg-
hatarozunk olyan kiemelt feladatokat, amelyeket minden
korllmények kdzott szeretnénk megvaldsitani. Ezek mel-
lett persze az élet mindig szUl Gjabb és Ujabb teenddket,
amelyek hasonldéan fontosak. Ahhoz, hogy mindezeket
teljesiteni tudjuk, nagy fegyelemre és sok energiara van
szUkség. Meggydz8désem, hogy a rend minden terileten
fél sikert jelent. Azzal a szandékkal kezdtem 2015-6t, hogy
erésebb kézzel fogom dssze az elndki kabinet munkajat,
mert az eléttlink all6 feladatok egy pillanatnyi lazitast sem
engednek meg. Valtozatlanul j6 hangulatban dolgozunk
persze, mert a munkatarsaimmal szerencsém van. Nagyon
komoly felkészlltségl emberek széles kor( ismeretekkel
és kllonbozd terlleteken szerzett szakmai tapasztalatok-
kal. Es ami a lényeg, tudjak, hogy nemcsak fogvicsorgatva
lehet keményen dolgozni, hanem mosolyogva is.
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05 millié

forintos

palyazat altalanos
iskolaknak

A TANAROK, A DIAKOK ES A SZULOK EGYUTTES
MEGSZOLITASA A LEGFONTOSABB

A MEGELOZES FONTOS ESZKOZE A NEVELES

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium eddig is oroszlan-
részt vallalt a biztonsdgosabb hazai kdzlekedés megte-
remtésére irdnyuld torekvésekbdl, elsésorban a Kozuti
Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram és az ELET UTON prog-
ram keretében — jelentette ki a palyazat részleteit bemutatd
sajtotajékoztaton dr. Becsey Zsolt. Az NFM kdzlekedésért
felelds helyettes allamtitkara elmondta, a kézlekedésbiz-
tonsag javitasa érdekében (is) az elmult idészakban tébb-
szOr médositottak a KRESZ-t, fokozottabban védik az isko-
labuszokrél le- és azokra felszalld gyermekek biztonsagat,
egyebek mellett az iskoldk kdrnyékén sebességkorlatozd
tablak kihelyezésével. Azért tartom ezt nagyon fontosnak —
fogalmazott az allamtitkar —, mert az 50-es és 60-as évek-
ben, amikor az iskoldk nagyobb része épilt, teljesen mas
kozlekedési és forgalmi viszonyok voltak jellemzéek; ma
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korben torténé terjesztésére.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, egyiittmitikodve

a Klebelsberg Intézményfenntarté Kozponttal (KLIK) és
a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kit.-vel
(K'TT), a 2014/2015-6s tanév masodik félévében 95 milli6
forintos keretosszeggel 4j palyazati lehetéséget hirdetett
az altalanos iskolak szamara. A palyazat célja az oktatasi
intézmények tamogatasa olyan kozlekedésbiztonsagi
programok megvalésitasaban, amelyek alkalmasak

a tanarok, a tanulok és a sziil6k egyiittes megszolitasara,
a legfontosabb kozlekedésbiztonsagi ismeretek széles

a gyakran féutvonalak mentén fekvd iskolak elétt, vala-
mint az intézményeket dvezé utcdkban is egyre nagyobb
mind a személyauté-, mind a nehézgépjarm-forgalom.
Emellett az elmult év végén az eurdpai gyakorlatnak meg-
feleléen a magyar kozlekedési korméanyzat is egyértelm(-
sitette, illetve szigoritotta a gyermekilések hasznalatanak
szabdlyait, mivel sok balesetben azért sériiltek meg sulyo-
sabban a gyermekek, netan hunytak el, mert a szUl6k elmu-
lasztottak hasznalni vagy épp nem megfeleléen hasznaltak
a gyermekbiztonsagi rendszereket.

Egy kozlekedésbiztonsagi program meghirdetésének
mindig célja a prevencid, és gyerekek esetében, akik véd-
telenséglik okan fokozottabban kitettek a baleseteknek, ez
hatvanyozottabban igaz. A megelézés nagyon fontos esz-
kdze a nevelés, az oktatds, a kozlekedési szabalyok meg-
ismertetése, amit mar gyerek-, illetve kisiskolas korban el

S
s
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kell kezdeni, mondta Becsey Zsolt. Hozzatette, a kdzleke-
désbiztonsag, a kdzlekedési kultura terén idejében elsajati-
tott ismeretek segitik a fiatalokat abban, hogy felnéttként,
példaul gépkocsi volanja mogott, a kdzlekedés megbizhatd,
sem onmagukat, sem masokat nem veszélyeztet résztve-
véi legyenek. A biztonsdgos kozlekedésre nevelés ,hoza-
déka" tovabba, hogy tolerdnsabb, jogkdvetébb és szabaly-
tisztelébb korosztalyok nének fel és keriilnek ki a nagybetis
életbe, igy az utakra is mint kézlekedék.

»A LENDULET NEM HAGYHAT ALABB!”

Hanesz Jézsef, a Klebelsberg Intézményfenntarté Kdzpont
(KLIK) elndke megerdsitette, a gyermek-szllé—tanar egy-
sége a legfontosabb a palyazatban, ahol mindharom sze-
repld tanulhat a masiktdl. A j6 id6 kozeledtével elékerlinek
a kerékparok, a gyerekekben télen szunnyadé energiak fel-
szabadulnak és nagyon sokan kdzUlik nyeregbe pattannak.
A KLIK elsédleges feladata e tekintetben, hogy a ra bizott
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gyerekek figyelmét a szUl6kon keresztil felhivja a kerék-
paros kozlekedés veszélyeire, amely tajékoztatdé munkat
ez a palyazat nagymértékben segiti. A KLIK intézményein
kivll az orszag barmelyik altaldnos iskolaja jelentkezhet
a pdlyazatra, erre 6sztdnzik is az oktatasi intézményeket. Az
elnyerhetd dijak szintén komoly 6szténzé erejliek lehetnek,
mondta Hanesz Jozsef, majd leszdgezte: taldn ennél is fon-
tosabb, hogy az Emberi Eréforrasok Minisztériuma is tervez
hasonlé akcidkat, ami azért Udvozlendd, mert az egyszeri
akcié ugyan nagyon hasznos, de ha azt szeretnénk, hogy
a pozitiv hatasai hosszabb tavon megmaradjanak, akkor
a folytatasrol is gondoskodni kell. ,A mostani lendUlet nem
hagyhat alabb!" — hangoztatta az elnok.

SZULOKKEL KOzOS TANTERMI FOGLALKOZAS
A kiirék a palydzat minden elemét a megcélzott korcso-
porton belll, tehat az altalanos iskolas gyerekek korében
jellemzé kockéazati tényezdkre épitették. Mivel altaldnosan

elfogadott tény, hogy a szllék, az iskola és a pedagdgu-
sok nélkdl nincs hatékony kozlekedésre nevelés, felkészi-
tés, a program alapveté eleme a szllékkel kbzos foglalko-
zas, amelyen a tapasztalatok szerint a leghatékonyabban
adhatoék &t a fiataloknak a kézlekedésbiztonsagi ismeretek
- hangoztatta Berta Tamds, a KTI Kézlekedéstudomanyi
Intézet Nonprofit Kft. Kézlekedésbiztonsagi Kézpontjanak
vezetdje. A masik, legaldbb ennyire fontos szempont, hogy
mindez iskolai, tantermi keretek kozott torténjen, mert
ez azt sugallja mind a szllének, mind a gyereknek, hogy
ezen az ,6ran” ugyanolyan hasznos tudasanyagot sajatit-
hatnak el, mint matematikabdl, irodalombdl stb. Ismerjlk
a tandrok leterheltségét, ezért a tanuldk biztonsagos kdz-
lekedésre felkészitéséhez ezen a péalyazaton keresztll is
szeretnénk hozzajarulni a szlkséges szakmai anyagokkal,
moddszertannal, a foglalkozas vazlataval, ismertette a rész-
leteket a kdzpontvezetd. ,Szeretnénk, ha ez a kétfordu-
|6s palyazat nem csupan egyszeri kezdeményezés lenne,
hanem egy hosszUu tavu koncepcid része.” Berta Tamas

palyazat / Ké6zlekedéshiztonsag

EGYMILLIO FORINT A HAROM LEGJOBB
PALYAZATNAK

A pdlyazat els6 forduléja két feladatbol all. Az egyikben a sziil6i
munkakozosség bevondsaval olyan délutdni iskolai foglalkozds
megszervezése a cél, ahol a gyermekek a sziilkkel, felnétt
hozzétartozokkal kozosen vesznek részt, és amelynek témaja

a biztonsagos kozlekedés. A foglalkozdsokon a didkok és
sziileik jatékos feladatok soran mérhetik fel a tuddsszintjiket,
ami egyrészt azért hasznos, mert a tanulok érzékennyé

vdlnak a kozlekedésbiztonsdg irant, esetleg meg is szeretik

ezt a teriiletet, masrészt a sziil6k redlis képet kaphatnak

(gy a gyerekeik, mint a sajat ismereteikrdl. A sziil6k aktiv
részvétele, illetve kozlekedésbiztonsdgi tuddsanyagdnak

a mélysége két szempontbdl rendkiviil fontos: az egyik, hogy

a gyerekek kozlekedésbiztonsagi nevelésében elsé helyen
szerepel a sziil6i példamutatds, elég, ha a biztonsdgi v
haszndlatdra vagy épp mell6zésére gondolunk. A masik, hogy

a gyermekbalesetek tobbségéért a felnGttek a feleldsek, az 6
esetiikben a foglalkozdsok a prevenciét is szolgdljak. A 45-60
perces ordkat az 1-4. évfolyamok kérében minimum egy osztdly
részvételével kell lebonyolitani, a résztvevk szama minimalisan
15 gyermek és 15 felndtt hozzatartozé. A foglalkozas vezetdje
az iskola dltal kijeldlt pedagdgus vagy a pélydzatban megjelolt
kozlekedésre nevelési kapcsolattarté. A masik feladat soran

a pdlydzoknak az 1-2. évfolyamokbdl minimum egy osztdly,

a 3-4. évfolyamokbol minimum egy osztdly, illetve az 5-8.
évfolyamokbdl szintén minimum egy osztaly részvételével

eqy rovid kozlekedéshiztonsagi monitoring felmérést kell
elvégezni a gyermekek koz(ti kozlekedési, kozlekedésbiztonsdgi
tuddsszintjére vonatkozdan, rogzitett modszertan szerint.

A minimalisan elvart gyermeklétszam pélyazonként dsszesen
80 f6. A felmérések arrdl szolgaltatnak informaciot, hogy
milyen az iskola tanuléinak kdzlekedési tudasszintje, illetve az
orszagos eredmények dsszesitése korcsoportonként és terdileti
megoszlasban ad képet a gyermekek kozlekedéssel kapcsolatos
ismereteirdl, valamint ,biztonsagtudatossagardl”. Az elsé
forduldban 50150 ezer forintot nyerhetnek a palyazd iskoldk.
A palydzat mdsodik forduléjdra azok az intézmények
jelentkezhetnek, amelyek sikeresen palydztak az els6
forduléban. A mésodik kdrben a szakmai zs(ri dltal harom
legjobbnak itélt palyazat fejenként bruttd egymilli6 forintot
kap a projekt kivitelezésére, nincs megkétés, az iskola a sajat
koncepcitjaval, otletével palydzhat. Tovabbi hét palydzo

(4-10. helyezett) pedig egy ,Kozlekedéshiztonsagi Nap”
megrendezését kapja, melynek teljes koltségét az NFM
finanszirozza, és amelyet a KTI bonyolit le.

szerint a tapasztalatok azt mutatjak, hogy azok a pedagé-
gusok, szlldk és gyerekek, akik egyszer megszeretik a kdz-
lekedésbiztonsag terlletét, a késdbbiekben mar 6nma-
guktdl is foglalkoznak majd a téméaval. Pontosan ez a cél,
amit a kozlekedéspszicholdgusok ugy fogalmaznak meg,
hogy az egyén sajat, 6nalld motivacié alapjan hajlandd
id6t szanni bizonyos tudas megszerzésére, legyen az pél-
daul a biztonsagosabb kozlekedéssel kapcsolatos ismere-
tek elsajatitasa.

DEKANY ZSOLT
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A MERCEDES-BENZ UJABB TARSADALMI
FELELOSSEGVALLALASA KECSKEMETEN

A MobileKids

program n;ér ,
az oktatas része

A vilagon Kecskemét az elsé olyan varos, ahol a Mercedes-
Benz altal bevezetett kozlekedésbiztonsagi program az
iskolai oktatasban is megjelenik, jelentették be a program
alkotoi és finanszirozoi. A Mercedes képviselGje leszogezte,
a cégoriast nemcsak az vezérli, hogy a legjobb autokat
gyartsa, hanem az is, hogy a tarsadalmi felelsségvallalas
révén a kozlekedés legkisebb résztvevéire, a gyerekekre is
tigyeljen. A program bevezetése nem jelent extra kiadast

az iskolaknak.
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MATTHIAS BUCHMULLER, a Mercedes-Benz Manufacturing Hungary Kft. mészaki teriiletért felelés (igyvezetsje

A Daimler AG altal 2001-ben életre hivott MobileKids
(MoKi) program célja, hogy a mobilitas és a kdzlekedésbiz-
tonsag ugyére fogékonnya tegye a négy-tiz éves korosz-
talyt: a vildgszerte elinditott kampanyban a jatékos és sz6-
rakoztaté elemek dominalnak, a programok megfelelnek
a gyermekek életkori sajatossagainak. A program szakmai
hatterének kidolgozasaban és tovabbfejlesztésében elis-
mert nemzetkdzi kozlekedési szakemberek és pedagdgu-
sok vettek részt. Magyarorszagon ezt a feladatot az ELET
UTON program alapité tagjaként és szakmai koordinatora-
ként a Kozlekedéstudomanyi Intézet Kozlekedésbiztonsagi
Kozpontja vallalta, igy 2015 februérjatdl az 6sszes kecske-
méti ltaldnos iskoldban a MobileKids programban foglaltak
szerint készitik fel a gyerekeket a biztonsagos kbzlekedésre.

A VAROS OSSZES ALTALANOS ISKOLAJABAN
A Mercedes célja nemcsak az, hogy a legjobb autdkat
gyartsa, hanem az is, hogy részt vegyen a véaros életében,
kdzdlte Matthias Buchmdiller, a Mercedes-Benz Manufac-
turing Hungary Kft. mdszaki terUletért felel6s ligyvezetéje
a program bevezetésének kecskeméti sajtétajékoztatodjan.
Elmondta, tobbek kozott a MobileKids program elinditasa
is példazza azt a tarsadalmi felel¢sségvéllalast, amelyet
fontosnak tartanak. A gyermekek fejlédése és biztonsdga
kiemelt terllet a cég életében, fogalmazott az Ggyvezetd.

A Mercedes és a KTl egylittmUkodése révén Kecskemé-
ten februarban elindult mintaprojekt kifejezetten a gyer-
mekek biztonsagos kozlekedésre nevelésére és felkészi-
tésére fokuszal. A varos Osszes altalanos iskolajat érinté
projektben az alsé tagozatos gyerekek komplex kozleke-
désbiztonsagi oktatasi programban vehetnek részt. A szak-
emberek nem titkolt célja, hogy a program kiterjesztésével
a mostanindl is tobb gyermeket érjenek el.

Az 1-2. évfolyamokban a gyalogos kozlekedés alapveté
tudnivaldinak, a vészhelyzetek és a balesetek megeldzését

GYORS KERDESEK )
- AZONNALI VALASZOK

MATTHIAS BUCHMULLER, a Mercedes-Benz
Manufacturing Hungary Kft. miszaki tertiletért felelds ligyvezetéje

— Mi motivdlta a Mercedest gydrté DaimlerAG-t a MobileKids
program elinditdsakor?

— Az automobil feltalaléjaként szamunkra kiemelten fontos

a balesetmentes autdzas, és nemcsak az autékban ilékre,
hanem minden, a kzlekedésben részt vevé emberre gondolunk.
Kiilonosképpen kotelességiink a gyermekek védelme. Ezt
esetiikben az oktatds révén tudjuk elérni, és ebbe simul bele

a MobileKids program is.

— Konkrétan mit varnak ett6l?

— Azt, hogy a gyerekek megtanuljak, miként kell biztonsagosan
kdzlekedni. Magyarorszagon 2012-ben inditottuk el a MobileKids
programot, és késébb csatlakoztunk az ELET UTON programhoz.
Mi ezzel kivantuk tdmogatni a kozlekedésbiztonsdg iigyét.

A MobileKids eddig a vilagban 1,3 millié gyermekhez jutott

el, vagyis egy jol bevalt, évek dta tartd programrol van szé.

A gyerekek jatékos formdban sajtithatjak el a kozlekedési
ismereteket, és megtanuljak, hogyan kell biztonsagosan
kozlekedni. Eddig roadshow-k keretein beliil gondolkoztunk,
idén azonban Ujitottunk. Ez az esztend§ kiilonleges lesz

a MobileKids életében.

— Mennyiben?

— Kecskemét a vilag elsG olyan varosa, ahol a MobileKids program
az iskolai oktatdsban is megjelenik! A vdros Gttord szerepet
vdllalt a gyermekek biztonsagos kozlekedése érdekében. Ebben
nagyszer( partnerekre talaltunk a KTl szakembereiben, az iskolai
pedagdgusokban. igy kézosen tudunk tenni a régioban élgkért.
Célunk, hogy a gyerekek biztonsdgosan és balesetmentesen
kozlekedjenek, de ne csak a régiéban, hanem az orszdgban is.
Vagyis a program tovabbi kiterjesztésén kozosen fogunk dolgozni.

J/
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SZEMEREYNE PATAKI KLAUDIA, Kecskemét polgarmester asszonya

célzd szabdlyok megismerése és azok szituacios jatékokban
valé élményszer( alkalmazasa a cél, amely megalapozza
a biztonsagos és 6nallé kozlekedéshez sziikséges szokasok
kialakuldsat. A 3—4. évfolyamokban a kdzlekedési kultira
a gyalogos kozlekedés alapvetd szabdlyainak készségszint(
alkalmazéasa utan a kerékpéros és kézdsségi kozlekedésben
vald 6nallo részvétellel, a biztonsdgos kbzlekedés magatar-
tasi kdvetelményeinek elsajatitasaval gazdagodik.

Szemereyné Pataki Klaudia, Kecskemét polgarmester
asszonya elismeréssel szélt a varos életében meghata-
rozd szerepet jatszé nagyvéllalat hozzadllasardl, egyuttal
a varos kdszonetét is tolmacsolta, mivel a Mercedes nem-
csak autdt gyart és munkahelyeket teremt, hanem tars
a telepllés problémainak megoldasaban is.

Gydriné dr. Koncz Judit szerint kifejezetten jé latni,
hogy Kecskeméten ennyire térédnek az iskolaskoru

TUDTA, HOGY AZ ISKOLASKORU

GYERMEKEK...

..|atotere akar 30%-kal is kisebb lehet, mint a felnGtteké?

...gyakran nehezen ismerik fel a balrdl kozeledd targyakat?

...jellemzéen nem tudnak egyszerre tobb dologra odafigyelni?

...nem rendelkeznek a felnGttekre jellemz6 veszélyfelismerd
képességgel?

...csak korlatozottan tudjdk felmérni és értelmezni a kozlekedés
tobbi résztvevdjének szandékait?

...nem mindig értik a kozlekedési jelzéshez kapcsolddd jelentést?

...nincsenek tisztaban a gépkocsik érzékeléstorzitd
tulajdonsdgaival?

...a fényszoréval kozlekeddket kozelebbinek, a nagy és hangos
jarmiveket gyorsabbnak érzékelik?

...nehezen tudjdk meghatdrozni, hogy egy adott zaj milyen
iranybol érkezik?
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GYORS KERDESEK )
- AZONNALI VALASZOK

SZEMEREYNE PATAKI KLAUDIA, Kecskemét
polgarmester asszonya

— Mennyiben okozott meglepetést a Mercedes-Benz tarsadalmi
felelGsségvallalasa?

— Nem okozott meglepetést, és nagyon oriiliink, hogy nem
egyedi esetrdl van szd. A cég kordbban is részt vett a vdros
életében, voltak és vannak szocidlis programjai: eddig is
megjelentek kisebb intézmények, dvodak, alapitvanyok
tdmogatasanal. De kétségtelen, hogy ez az atfogd program

a legjelentdsebb, hiszen az dsszes kecskeméti alsé tagozatoshoz
eljutnak. Kecskemét dnkormanyzata kiemelt figyelmet fordit

a felndvekvd generdciokra, a gyermekek és fiatalok fizikai és
szellemi fejlédésére, épségére, hiszen 6k a jove letéteményesei.
A felgyorsult vildgban létfontossagu, hogy az ifjlisdg minél el6bb
megszerezze azokat az ismereteket, amelyek a gyakorlatban is
segitik a mindennapokat. Kit(ing Gtlet volt a Daimler részérdl

a MobileKids program bevezetése, és nagyon oriiliink annak,
hogy minden kecskeméti gyermek szdméra lehetdség nyilik

a kozlekedésbiztonsdgi ismeretek jdtékos formaban torténd
elsajatitdsara.

gyermekekkel. A Bacs-Kiskun megyei tankerUleti igazgatd
kijelentette, dicséret illeti a szervezdket, hogy felkaroltak
a nemes ugyet. ,A KLIK egyedul ilyen projektet nem tudott
volna kivitelezni, hiszen sem logisztikai lehet&ségei, sem
kozlekedési szakemberei nincsenek. Szakmailag nemes és
j6 cél, hogy az ismeretanyagot ugy adjuk at, hogy az meg-
maradjon a gyerekekben. A mentorok az iskoldkban széra-
koztatdé mddon vezetik eld a kozlekedési ismereteket, ami
garantalja, hogy elérjlk a célunkat. Az iskolak igazgatoi
és pedagdgusai egyarant tdmogattak a kezdeményezést,
és Orlltek a program megvaldsulasanak. Meg kell ragadni
a lehetéséget, hogy a programot a jovében az egész régi-
6ra kiterjesszik” — mondta.

INGYENES ORAVAZLATOK, SEGEDANYAGOK
A program szakmai alapjait a KTI szakemberei altal 8sszedalli-
tott hattéranyagok biztositjak. A gyakorlati megvaldsitdshoz
a pedagdgusoknak ingyenes oktatasi segédanyagokat, éra-
vazlatokat, mig a gyermekeknek egy munkaflizetet készitet-
tek. A projekt egyik fontos eleme az elméleti oktatast vezeté
mentorok felkészitése volt. Nekik olyan komplex kézlekedés-
biztonsagi tréninget allitottak 6ssze, amely a kdzlekedés-
biztonsagi, infrastruktura-biztonsagi, pedagégiai-mddszer-
tani, kdzlekedéspszicholdgiai, KRESZ-ismereti témakdroket
egyarant érintette. Az elméleti oktatdsokra négy mentort
készitettek fel, nekik a pedagdégusok betanitasa a feladatuk.
,A pedagdgusok nyitottak, érdeklédéek, befogaddak
voltak, orlltek, hogy kész programot, éravéazlatot kaptak,
amely mentén haladni tudnak. A bemutatdéérak utan meg-
beszéltlk a tapasztalatokat, és elmondhatom: még ben-
nlnket is meglepett, hogy a gyerekek milyen sok k&zle-
kedési ismerettel rendelkeztek, alapvetéen tudtak, hogy
mire kell figyelnilk a kdzlekedés soran. A rendszerezésre,

GYORS KERDESEK )
- AZONNALI VALASZOK

BERTA TAMAS, aKTI Kozlekedésbiztonsagi Kézpont
vezetGje

— Mit tett hozzd a magyar szakembergdrda a német MobileKids
programhoz?

— Igen nagy 6rémmel integréltuk a MobileKids programot, de
mi nem &litunk meg ennyinél: nem egyszer(ien adaptdltuk,
hanem egyuttal tovabb is épitettiik. Az volt a célunk, hogy
fenntarthat6 oktatdsi programot alkossunk, ne csak a kirakat,

a csillogds legyen, hanem olyan tematika, amely hossz( tavon
alkalmazhato, egyuttal hasznos és gyakorlati ismeretanyagot
nyUjt a gyerekeknek.

— A program kidolgozasakor milyen szempontokra figyeltek?

— A szakmaisag mellett az volt a rendezéelv, hogy ne
generaljunk a pedagdgusoknak plusz feladatokat, az iskoldknak
pedig Gjabb koltségeket. Hangsulyt fektettiink arra, hogy

a projekt illeszkedjen a Nemzeti Alaptantervbe, és a Technika

és életvitel tantdrgy egyik moduljat képezze. A feladatok
Osszedllitdsakor pedig iigyeltiink arra, hogy kis eszkdzigényiek
legyenek, ne okozzanak Gjabb kiaddsokat.

— Milyen eredménnyel lenne elégedett?

— Evente nagyjabdl 20 ezer ember sériil meg Magyarorszagon
kozdti balesetben, koziilik 1500-an 15 évnél fiatalabbak.
2030-ra szeretnénk elérni, hogy 14 év alatti gyermek

ne veszitse életét kozuti balesetben! Természetesen ez

egy vizi6, aminek elérése nehéz, de nemes feladat. Ma

a jogositvany megszerzéséig csupan néhany orat foglalkoznak
a kozlekedésbiztonsaggal a tanulok, és csodalkozunk, hogy nem
j0 a kozlekedési mordl. Ez nagyon kevés idd, ezért gyerekkorban
kell kezdeni az oktatdst, amely ha egymadsra épiil, akkor

a gépjarm(i-vezetGi vizsgdra az illetd mar tudni fogja, hogy
miként lehet biztonsagosan kozlekedni.

— Milyen egyéb 6tlet tdmogatja a programot?

— Elindult a MobileKids program honlapja, a kozlekedjbiztonsa-
gosan.hu oldal, amelyen a projekt alkotdival lehet kapcsolatot
tartani, de online jatékok és tesztek is szinesitik a kindlatot. Lesz
még ,Biztonsagosan az iskoldba” elnevezés(i plakdtpalydzat,
illetve elindul a MoKi Kupa is, amelyen értékes ajandékok varnak
a gyGztesekre.

a tapasztalatszerzésre, az ismeretek kdzotti rendrakéasra
van szlkség. Korabban mas programok kapcsan tapasz-
taltuk, hogy a gyerekek a masodik éra utan mar buko-
sisakban jottek, a harmadik utadn pedig mar a szlleik is.
Reméljuk, ez most is igy lesz, és a gyerekek révén el tudjuk
érni a szUll6ket is” — 8sszegezte tapasztalatait Abelovszky
Tamds, a mentorkvartett egyik tagja.

Geisztné Kamasz Erzsébet, a Bacs-Kiskun Megyei
Rendér-fékapitédnysag érnagya is mentorként szallt be
a programba, szerinte nemcsak a pedagdgusok, de a gye-
rekek is vartak a foglalkozasokat. ,Tobbszér megéltik, hogy
a gyerekek valamilyen kdzlekedéssel kapcsolatos kdnyvvel
vartak bennlnket” — mondta, egyuttal felhivta a figyel-
met arra, hogy a program elterjedését nagyban segitette,
hogy olyan tematika mentén szervezték az érakat, amely
az iskola részérdél nem igényel pluszberuhazast.

/ Ké6zlekedéshiztonsag

BERTA TAMAS, a KTl Kozlekedésbiztonsagi Kézpont vezetsje

MENTOROK ES MENTORALTAK

A mintaprojekt hazigazdaja a Petéfi Sandor Gyakorld
Altalanos Iskola volt, a mentorok el&szor itt probaltak ki
a gyakorlatban a kezdeményezést. Szabd Antal igazgatd
elmondta, mivel méar kordbban is voltak hasonlé kezdemé-
nyezések az iskolaban, ez jé kiindulasi alapnak bizonyult. ,A
program nyoman oériasi elérelépést tapasztaltunk a gyere-
kek kdzlekedésbiztonsagi ismereteiben, plane, hogy tanulé-
ink egységes tanmenet szerint haladtak, az oktatas ming-
ségét pedig szakemberek biztositottak. A tanagyag Ujszer(,
az éravazlatok korszerlek voltak, és az is elényt jelentett,
hogy nem a pedagdgusok, hanem kifejezetten a kdzleke-
dési terlleten dolgozé szakértdk készitették el a szakmai-
lag aldtdmasztott oktatasi anyagot.”

A pedagdgusok a gyakorlatban tapasztalhattdk meg
a MobileKids - ELET UTON program sajatossagait. Lovrity
Sdndorné, Mészdros Katalin és Kecskésné Marthi Marianna
(az Arany Janos, a Lanchid utcai Sport és a Méra Ferenc
Altalanos Iskola) intézményvezetsi megerésitették: mod-
szeres felkészitést kaptak a mentoroktdl, igy tudtak, hogy
a program jol illeszkedik majd a Nemzeti Alaptantervbe.
Nagyon hasznosnak tartottak és a gyerekek is szerették,
mondtak, egyuttal megjegyezték: a jatékos tematikanak
kdszonhetben azt tapasztaltak, hogy a gyerekek nem-
csak az érakon, de szabadidejikben is alkalmaztak a fris-
sen tanultakat.

A Petéfi Sandor Gyakorlé Altalanos Iskolai tanuldi a saj-
totdjékoztatd utan a gyakorlatban is megmutattak, hogy
mit jelent a MobileKids program. Megtudtuk, hogy a tanév
zardsaként majusban lesz a MoKi Kupa, amelyre a félév
soran legaktivabb kecskeméti alsé tagozatos osztalyokat
hivjak meg.

FORRAS: KOZLEKEDJBIZTONSAGOSAN.HU
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SZUKSEGTELEN JARMUKAROK

Passziv

kozlekedés-
biztonsagi

fejlesztésekkel

egyesnett ) )

flottakoveto
rendszerek

A biztonsagos kozlekedést szamos szubjektiv tényezé
befolyasolja, koztiik a sofér egyéni felelgsségérzete, ébersége
és persze gyakorlottsaga. A cégautds tlottak kiépiilésével
parhuzamosan ugyanakkor el6térbe keriilt egy tjabb,
vezetésbiztonsagi kérdés is: kié az aut6? A kozlekedési és

A kutatdsok alapjan a céges jarmdvek kordlbelldl harmada
séril meg balesetek soran éves szinten. Kilondsen veszé-
lyeztetettek a fokozott biztonsagérzést — vagy annak illu-
zi6jat — nyUjté nagyautdk és terepjardk. A KRESZ szerint
a szabdlytalansagokért minden esetben az elkévetdnek kell
blintetést fizetnie, fliggetlenUl attél, hogy a jarmd kinek
a tulajdondban van. Az autéban okozott kar viszont normal
esetben az auté tulajdonoséat, cégautd esetén tehat a val-
lalatot terheli, kivétel pedig csak akkor tehetd, ha a karoko-
zas bizonyithatéan szandékos volt, vagy gondatlansagbdl
fakadt. A hazai cégek szdméra évente mintegy egymilli-
ard forintos pluszkoltséget okoznak a flottas jarmdlvekkel
kapcsolatos karok, és a karrendezéssel jard Ugyintézés is
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flottakezels cégek mar erre is keresik a valaszt.

tovabbi terhet jelent. A vallalatok rendszerint alaposan kidol-
gozott cégautd-szabalyzatokkal vagy belsd vezetéstechni-
kai tréningekkel igyekeznek elejét venni a felelétlen kozle-
kedésnek. A karok gyakorisdga azonban még igy is magas.

MAR A FIGYELMEZTETES IS EPP ELEG

Napjainkban komoly fejlesztések zajlanak arra vonatko-
zdan, hogy miként lehetne hatékonyan integraini a vallala-
tok flottakovetd rendszereit a passziv kozlekedésbiztonsagi
eszkdzokkel, amelyek egyfajta ,harmadik szemként” folya-
matosan figyelik és analizaljak a jarmUvek elétt zajlé torté-
néseket. A kameras kdzlekedésbiztonsagi eszkdz képes az
elllsé Utkozésveszély, az irdnyjelzés nélklli sdvelhagyas,

Fot6: Shutterstock

a kovetési tavolsdg, a gyalogos, kerékparos és motorke-
rékparos veszélyhelyzet, a kozlekedési tablak, valamint
a sebességkorlatozasok tullépésének felismerésére. Az esz-
koz a kritikus szituaciok észlelésekor figyelmezteti a sofért,
igy komoly szerepe lehet példaul az ,elalvdsos balesetek”
megel&zésében.

Az ezzel 6sszekotott flottakdvetd rendszer ugyanak-
kor kilsé személyek szdmara is betekintést nyujthat: igy
a jarma tartdzkodasi helyén tul a sofér viselkedése és az
altala atélt kozlekedési helyzetek is figyelemmel
kovethetéek. Az allandé irdnymutatas alapveté
tamogatast nyUjt a biztonsdgos vezetéshez.
Am egy mésik személy tulajdonaban 1évé auté

AZ ESzZKOZ
HASZNALATA

megelézés / Ké6zlekedéshiztonsag

amilyen a szervizkdltségek csokkentése vagy az admi-
nisztraciés munkalatok minimalizalasa - a kdzutakat is
biztonsdgosabba teszik.

MOTIVACIOS ESZKOZNEK IS JO LEHET?
Siska Tamds kozlekedéspszicholdgus elmondéasa alapjan
minden gépkocsivezetd szamos kisebb-nagyobb hibat vét
vezetés kdzben, amelyek csak ritkan jarnak sulyos kovet-
kezményekkel. ,Az elkdvetett vezetési hibdk nagy része
gyakran marad kovetkezmények nélkil, a gépkocsi-
vezetd nem is szerez ezekrél tudomast. Eppen
ezért nem is tesz semmit a hibak elkerilése
érdekében, sét, bizonyos hibds magatartas-

haszndlata esetén a szerkezet puszta jeleniéte  [FEFAR AT formak akar szokasként rogzilhetnek, mint

is a szabalyosabb és fokozottan kordltekinté

VEZETESRE
0SzTONZI

példaul a biztonsdgosnal kisebb kovetési

A SOFOROKET.

vezetésre figyelmeztethet, emellett képes az dsszes konf-
liktushelyzet regisztralasara is, amelybe a soférok kerdiltek,
igy az esetleges karokozas jogallasat is képes megallapitani.

Az ORFK - Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag szak-
mai tdmogatasaval rendezett ,I-Cell Safe Drivers’ Com-
petition” (ISDC) kozlekedésbiztonsagi versenyen masok
mellett kamionos, buszvezetd, futar és hivatasos auté-
versenyzdk részvételével zajlott egy ilyen tipusu eszkoz
gyakorlati hasznalatanak demonstralasa. A professzio-
néalis soférok arrél szamoltak be, hogy a szoros megfi-
gyelés és az azonnali visszajelzés eleinte ugyan zavaré
tényezd volt, am a rendszer folyamatos hasznélata jobb
teljesitményre és biztonsdgosabb vezetésre dsztondzte
Oket. Lathato tehat, hogy a passziv kdzlekedésbiztonsagi
fejlesztésekkel egyesitett flottakovetd rendszerek a nyil-
vanvalé, bidzséoptimalizaldé megolddsok mellett — mint

tavolsag tartasa, vagy a savvaltasnal késve adott irdny-
jelzés” - dllitja. ,Eqgy integralt kozlekedésbiztonsagi eszkoz
mindenképp hasznos abbdl a szempontbdl is, hogy olyan
hibakra figyelmeztet minket, amelyeket egyébként észre
sem vennénk. Redlisabb képet kaphatunk sajat vezetési
stilusunkrél, szembesUlhetlnk hibainkkal, odafigyelhetlnk
arra, hogy ezeket ne kdvessUk el. Vallalati felhasznalas ese-
tén egy ilyen integralt eszk6z megtérilést hozhat, ha jutal-
mazasi rendszer keretében — példaul pénzbeli juttatadsok
fejében - pozitivan dijazzak azokat a soféroket, akik bizo-
nyithatdéan kevesebb hibat vétenek. Az eszkdz a jarmdve-
zetdk tréningezésénél, tovabbképzésénél szintén jol beval-
hat, altala monitorozni lehet, hogy a sofér milyen hibakat
kovet el, illetve a képzés hatasara milyen mértékben csok-
ken ezeknek a szama.”

FORRAS: INDIGO COMMUNICATIONS

29



Ko6zlekedéshiztonsag /

» Nem ugrottam el

ELNOK| SZEKFOGLALO: THOROCZKAY ZSOLT
A KOZLEKEDESEPITOK UJ  CSAPATKAPITANYA”

Elénk érdeklédés kisérte a Kézlekedéstudomanyi

Egyesiilet (KTE) Kozlekedésépitési Tagozata ,,Kozlekedési

Klub” rendezvényét februar 12-én, Budapesten, aminek

elsésorban az volt az oka, hogy ezen a szakmai férumon

mondta el ,,kortesbeszédét” a tagozat tavaly decemberben

megvalasztott 0j elnoke, Thoroczkay Zsolt.

»A KIFULLADASIG FOG JATSZANI”

,Aki felveszi a cimeres mezt, az egy orszagot képvisel,
a szurkoldkat boldogga teszi, és megismerteti Magyar-
orszagot a vildggal. Eppen ezért kutya kotelessége meg-
szakadni a palyan” - idézte a kollégak elétt Buzdnszky
Jend, az Aranycsapat kdzelmultban elhunyt legendéas jobb
hatvédjének szavait Schvdb Zoltdn, a Kozlekedéstudomanyi
Egyesllet (KTE) tarselndke a szervezet Kozlekedésépitési
Tagozatanak rendezvényén. Az elézd kormanyzati ciklus
kozlekedésért felelds helyettes allamtitkara koszontdéjé-
ben elmondta, Buzanszky Jené az Aranycsapat tagja volt,
a kozlekedésépiték ,Aranycsapata” pedig most Uj csapat-
kapitanyt kapott, Thoroczkay Zsolt személyében. A korab-
ban egy évtizedig a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumban,
illetve elédintézményeiben dolgozd szakember azzal, hogy
megvalasztottak a KTE Kozlekedésépitési Tagozatanak
elndkévé, ,magara oltotte a cimeres mezt, minket, szurko-
|6kat remélhetéen boldoggé tesz, és mint egykori csapat-
tarsa biztosan kijelenthetem, ha kimegy a palyara, kiful-
ladasig fog jatszani”. A Koézlekedéstudomanyi EgyesUlet

Thoroczkay Zsoltot tavaly decemberben
egyhangulag valasztottak meg
a KTE Kozlekedésépitési Tagozat élére.

tulélte a MTESZ megszlnése okozta krizist, a gazdalko-
dasa stabil, anyagi helyzete rendezett, és a Teréz korut
38. sz. alatt mélté elhelyezést is nyert. ,Az elmult négy
évben a tagozat kissé hibernalt allapotba kerilt, ezért is
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volt sziikség gyakorlatilag a teljes vezetéség megujitadsara”
- vélte Schvab Zoltan. Emlékeztetett ra, hogy Thoroczkay
Zsoltot tavaly december kdzepén egyhangulag vélasztot-
tak meg a tagozat élére, és alig két héttel késébb az Uj
elndk mar tanujelét is adta, hogy emberileg mélté erre
a tisztségre. ,Ev végén, amikor az élet Uigy hozta, bebizo-
nyitotta, hogy magas pozicidjarél barmikor hajlandé lemon-
dani, de az elveirdl soha” — jelentette ki az egyestlet tarsel-
noke. Schvab Zoltan sok sikert kivant Thoroczkay Zsoltnak
Uj szakmai karrierjéhez a FOBER Zrt.-nél, tovabba azt kérte
téle, hogy a Kozlekedéstudomanyi Egyestiletben legyen az
az integrald és kozbsségépitd vezetd, aki a kordbbi mun-
kahelyén is volt.

,10 EV ALATT 14 DARAB

A4-ES FUZETET iRTAM TELE”

,Az elmult tiz év néhany fontos mozzanatat, kiemelkedd
eseményét szeretném osszefoglalni, szigordan szakmai
alapon, de természetesen a sajat szemivegemen keresz-
tUl” — kezdte ,kortesbeszédét” az Uj elndk, aki el6éadaséban
a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumban, illetve jogelédei-
ben végzett egy évtizedes szakmai munkajarél tajékoz-
tatta a rendezvényen megjelent kollégakat. Mint mondta,
amikor 2005-ben a minisztériumba (akkor Gazdasagi és
Kozlekedési Minisztérium) indult, azt kapta Utravaléul szak-
mai mentoratél, Hamarné Szabé Marikdtél, hogy vegyen
egy Ad-es flizetet, mert anélkll nem fog tudni eligazodni
az egyeztetések rengetegében. Megfogadta a j6 tanacsot,
tiz év alatt 14 darab A4-es flzetet irt tele... 2005 és 2015
kozott a szaktarcadnak harom neve volt, négy éplletben

SCHVAB ZOLTAN, a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) tarselncke

dolgoztak, a féosztaly neve is tdbbszor valtozott, és nyolc
miniszter iranyitasaval folyt a szakmai munka. Thoroczkay
Zsolt az elsé két évet leszamitva, a féosztaly részvételé-
vel lezajlott 6sszes nemzetkdzi kétoldall egyeztetésen
részt vett, szamos alkalommal a magyar delegacié veze-
téjeként. Az eléadasokra sz616 felkéréseket mindig igyeke-
zett elfogadni, nagyon kevés esetben haritotta el a lehe-
téséget, mert az ars poeticaja szerint ,a szakman belll
legyen minél kdzvetlenebb az informaciéatadas, masrészt
nagyon fontos a szakmai korokon kivil egyéb szerveze-
tekkel, intézményekkel vald kapcsolattartas is”. A féosztaly
évente 2500-3000 Ugyiratot kezelt - ezzel a szdmmal az
0sszes minisztériumot figyelembe véve biztos, hogy dobo-
gén vagy dobogd kdzeli helyen lennének —, volt olyan Ugy,
amivel fél érat kellett foglalkozni, de olyan is, ami napokat
vett igénybe.

,KIS GONDOLKODAS UTAN VALLALTAM”

,2005-ben Molndr LdszIé hivasadra nagy orommel és vara-
kozassal léptem at a minisztérium kiszdbét, ahol a két-
oldald nemzetkozi kapcsolatokkal kezdtem foglalkozni,
de hamarosan egyéb feladatok is kerUltek hozzadm, pél-
daul a finanszirozasi kérdések” — idézte fel az elsé lépése-
ket az Uj tagozatelnok. Hozzatette, nagyon halas Markotay
Sdndor akkori f6osztalyvezetd-helyettesnek, aki ra osz-
totta ezt a munkat, mert ezen keresztll hamar sikerdlt
megismernie a kozuti adminisztraciét, ami azért volt
fontos, mert akkoriban minden fejlesztés koltségvetési

/ Ké6zlekedéshiztonsag

forrasokbdl valésult meg. A finanszirozas szerkezete azéta
jelentésen atalakult, a beruhazasok legnagyobb részé-
nek anyagi fedezetét eurdpai unids forrasok biztositasaval
teremti elé a kormanyzat.

,2006-ban felkértek a Halézati Infrastruktura Féosztaly
a betdltésére. Kicsit ugyan gondolkodtam, hogy elfogad-
jam-e, de az ember nem ugrik el a feladatok eldl, igy vallal-
tam. EmlékszUnk, vélasztasi év volt, és amikor Kéka Jdnos
atadta Kéka Janosnak a tarcavezetdi feladatokat, akkor

A tagozatelnok ars poeticaja szerint
a szakman beliil legyen minél
kozvetlenebb az informaciéatadas.

tortént a minisztériumban az elmult tiz év legnagyobb
szervezeti atalakitasa, a legtobb személyi valtozas, és az
egész kézuti adminisztracid szerkezete alapjaiban valto-
zott meg.”

2007-ben rengeteqg forras allt rendelkezésre kerék-
parut-épitésekre, ennek megfelel§en szamos bicikliuttal
gazdagodott az orszadg — emelt ki egy fontos eseményt
a nyolc évvel ezelbtti torténésekbdl Thoroczkay Zsolt.
Azbdta azonban joval kevesebb a lehetéség a hasonld pro-
jektek megvalésitasara, mondta, mi tobb, j6 néhany nyi-
tott kérdés is tisztazasra var, példaul a legalapvetébb,
hogy mi a kerékparozas igazi funkcidja: a szabadidd

THOROCZKAY ZSOLT, a KTE Kozlekedésépitési Tagozat elnoke
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HAMARNE SZABO MARIKA, a szakmai mentor

hasznos eltdltésének egyik mddja, vagy sporttevékeny-
ség, netdn a munkaba jaras eszkoze, esetleg a kozosségi
kozlekedés alternativéja?

»JOGOS IGENYNEK SZEREZTUNK ERVENYT”
2008-ban produkalta az utdijpénztar az elmdult évtized leg-
nagyobb bevételét, ,dUskaltunk az anyagi javakban, amit
akkor persze nem éreztlink”. A minisztériumban és hattérin-
tézményeiben akkoriban sok szakember gondolta Ugy, hogy
hatékonyabb projekteket kellene késziteni, illetve viszonylag
kis koltségl beavatkozasokkal is nagy eredményeket lehet
elérni. Abban az évben - egyéb témak mellett — a sebesség-
menedzsment kérdéskore allt a szakmai kdzbeszéd fokusza-
ban, amely erésen megosztotta a szakméat. Vizsgaltak, hogy
mely féutak alkalmasak muszakilag arra, hogy engedélyez-
hetd legyen rajtuk az emelt, 100 vagy 110 km/h-s sebes-
ség, és a megyei kozUtkezelSktél kértek javaslatokat. Ezek
hijan az a dontés sziiletett a minisztériumban, hogy szigo-
rdan szakmai alapokon 6sszedllitjdk azoknak a féutaknak
a listajat, amelyeken emelt sebességgel lehet kozlekedni, és
ezt a tablazatot a mindenkori politikai vezetéssel hagyatjak
jova. igy tortént meg 2008-ban és a kdvetkezd két évben
tobb szakasz kijeltlése is; ma 6sszesen 192 kilométer hosszu
féuthalézaton haladhatunk emelt sebességgel.

A masik nagy horderej( szakmai kérdés 2008-ban az
volt, miként szabdlyozza a minisztérium a kamionos el8-
zéseket, hogyan szabjon gatat a mar-mar tarsadalmi
méreteket 6t problémanak. A nehéz tehergépjarmivek
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forgalma ugyanis 6riasira nétt az autépalyakon, elsésor-
ban az M1-esen és az M5-3s6n, az egymast elézni pré-
balé kamionok gyakran zartak le a gyorsabban haladé sze-
mélyautok elél a belsd savot, akar kilométereken keresztdl,
amivel korlatoztak az autépalyak egyik 1ényegi funkcidjat,
a nagy tavolsagok gyors athidalasat. ,E probléma megol-
dasara rendelte el a tarca a kamionos elézés tilalmat, elé-
szOr egy-két kisérleti szakaszon, majd az itt tapasztalhatd
sikereken felbuzdulva a teljes magyarorszagi gyorsforgalmi
Uthalézaton. A kdzlekedd tarsadalom jogos igényének sike-
rilt ezzel az intézkedéssel érvényt szerezni” — erdsitette
meg Ujolag az akkori szakmai dontést Thoroczkay Zsolt.

»BUSZKEK LEHETUNK AZ
UTDIJRENDSZERUNKRE!”
2009-ben mar jocskan a vélsag idészakat élte az orszag.
Az Utpénztarba az elézd évben befolyt pluszforrasokat
a mellékuthaldzat feldjitdsara forditottak, mindazonaltal
a kozutak allapotanak megdvasa tovabbra is kiemelt fel-
adat maradt. Ekkor raktdk le az uthéalézat-védelmi prog-
ram alapjait, aminek ma mar szdmos helyen latszanak az
eredményei.

2010-ben nagyon sok valtozas tértént a kozuti admi-
nisztracidban, aminek ezUttal nem a szerkezete mddosult,
inkabb személyi valtozdsokra kerdlt sor. ,2000 és 2010
kozott volt egy autdpélya-épitési boom Magyarorszagon,
ami hasonlit a 19. szdzad méasodik felében lezajlott nagy

= vasUtfejlesztésekhez” - jegyezte meg az Uthalézat bévitése
- kapcséan az elndk. ,Azéta viszont sokkal visszafogottabb

ebben a tekintetben a fejlédés - tette hozza -, a tiz évvel
kordbban 2015-re megalmodott 2500 kilométernyi auté-
pélya helyett j6, ha az 1500 kilométert eléri ez év végére
a hazai gyorsforgalmi halézat hossza.”

Thoroczkay Zsolt rémutatott, részben mar az elézé évti-
zed mésodik felében elkezdédott a gondolkodas az elektro-
nikus Utdij hazai bevezetésérdl, de a folyamat igazan 2011-
ben, még inkdbb 2012-ben kezdett felgyorsulni. Végul is
2013 nyaratol kell a haszonjarmUvek Gizemeltetéinek fizetni
a megtett Uttal aranyos Uthasznalati dijat, ami 2014-ben is
,hozta” az elvart kdltségvetési bevételeket. ,Blszkék lehe-
tlnk az utdijrendszerlinkre, én magam nem hittem, hogy
ennyi idé alatt sikerUl bevezetni, és ilyen jéI mikodik majd.
A sikerét az is jelzi, hogy tobb eurdpai uniés, sét Eurépan
kivili orszag érdeklédik a magyar e-Utdijrendszer irant” —
hangoztatta a KTE Kozlekedésépitési Tagozat Uj elndke,
aki a didhéjban 6sszefoglalt, a szakminisztériumban eltdl-
tott egy évtized alatt tobb elismerést, kitlintetést kapott,
melyek kozUl a legértékesebb a Németh LdszIéné nemzeti
fejlesztési minisztertdl atvett Baross Gabor-dij. ,Minden
kollégdmnak, volt féndkeimnek, valamint a minisztériumi
hattérintézmények — Kozlekedési Koordinaciés Kézpont,
Nemzeti Infrastruktirafejleszté Zrt., Magyar Kozut NZrt.,
Nemzeti Kdzlekedési Hatésag, Allami Autopalya-kezeld,
majd a jogutéd Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltatéd Zrt. -
munkatarsainak szeretném megkdszonni a tdmogatasu-
kat, mert e nélkdl nem tudtunk volna kdzosen ennyi szép
eredményt elérni az elmult tiz évben” — zarta elnoki szék-
foglaléjat Thoroczkay Zsolt.

DEKANY ZSOLT

iizemeltetés / Ké6zlekedéshiztonsag

AZ NKH SZEREPE ES FELADATAI

A gépj armuvek

-’z

eloirt muszaki
szinvonalu
uizemeltetése,
tizemben tartasa

MULTIDEZO

Az elsd igazi autd 1886-0s megjelenése 6ta az ,auto-
mobilizmus” fejlédése toretlen. Mig az autdzas hajnalan
a gépkocsihasznalodk Uttoréinek kijart — barminem( szaba-
lyozas hijan — a teljes Uzemeltetési szabadsag, addig mara
a kozuti kozlekedés a napi életlink egyik leginkabb eldira-
sokkal kortlbastyazott tertletévé valt. Az allami mikodési

Az elmilt hat-nyolc évben komoly valtozasok zajlottak

le az id6szaki miiszaki vizsgaztatasban, az 0j- és
hasznaltjarmi-kereskedelemben, a javitéiparban,

de a bontasi tevékenységet végzé vallalkozasoknal is.

Az 1j piaci trendek, a 2008-ban ,,bekoszon6” gazdasagi
valsag, a valtozo6 (romlo) etikai magatartasu szolgaltatok
ujfajta, sok esetben novekvé kockazatot generaltak

a hatosag altal feliigyelt, szamara relevans folyamatokban,
melyek id6beni felismerése, a sziikséges beavatkozasok
megtétele elsérangu feladat. Ez utébbi adja az apropojat
annak, hogy vessiink kicsit hosszabb, mélyebb pillantast

a gépjarmiivek jelenkori tizemeltetési kulturajara, az ezzel
kapcsolatos kozlekedési hatésagi feladatvaltozasokra.

berendezkedésiink egyik alappillére az dnkéntes jogsza-
balykoveté magatartas mint elvaras az allampolgéraink-
tol. Ez az elv érvényesll a jadrmdlvek Uzemeltetésében is;
a vonatkozd eldirdsok értelmében a gépkocsinak a kozle-
kedésre mindenkor alkalmas mdszaki allapotaért elsédlege-
sen annak Uzemben tartéja felel. A jogalkoté a kilonbdzd
hivatalain, hatdsagain keresztll kiépitette azt az ellenérzé
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rendszert, mellyel lehetésége van az 6nkéntes jogkdvetd
magatartdas betartasanak kontrolljara, illetve, szlikség ese-
tén a kell6 beavatkozasok megtételére. E rendszer egyik
eleme a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag.

FOBB PIACI VALTOZASOK

Az évekig elfogadott jarmU-hitelezési gyakorlat elbukasa-
kor szinte egyik naprél a mésikra toredékére zsugorodott az
Ujautd-eladas, a vasarlék egy ideig elhalasztottak a beszer-
zéseiket. Aztan, a mar nem odazhaté gépkocsivasarlasok,
illetve a tovabbra is bizonytalan hitelhozz&férések miatt
a hasznalt autdk iranti kereslet — a mai napig tarté — ndveke-
désnek indult. Viszont az eurdpai uniés tagsagunkbdl faka-
ddan - bizonyos korlatok kozott — nincs olyan szabalyozas,
mely megtiltand a rossz allapotu, 6reg jarmdvek behozata-
|at és tovabbilizemeltetését.

Uj és hasznalt személyauték importja (db)
Ev
2007 176 000 24 000 200 000
2008 153 000 24 000 170 000
2009 60000 15000 75000
2010 43000 17000 60 000
2011 42000 31000 76000
2012 53 000 53000 106 000
2013 56 000 71 000 127 000
Forrss: Portfoliohu, MGE

A vésarlé pénzlgyi helyzetének drasztikus romlasa
a javitdiparban is tetten érhetd, aminek egyenes kdvet-
kezménye lett a ,feketegazdasagi alternativat” kinald javi-
tok és alkatrész-forgalmazok piaci térnyerése. De a bontdk
tekintetében sem szebb a kép. A statisztikak szerint évente
tobb tizezer jarm( tlnik el az utakrdl latszdlag nyomtala-
nul, valéjaban azonban valamelyik illegélis bontéban, aztan
a maradvéanyaik a folyépartokon, erdék aljan végzik.

O e e e B i Miliiians wer
150 --oooooooeeeeeeoooooooooeeee e M gjmii alkatrész
S A R kiskereskedelem (Mrd Ft)
M hazai szgk allomany
BO -----omeeeereeoeeoooo- (tizezer db)
o ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

2009 2010 201 2012 2013 2014

Erdekes” a jarmallomany és a hozza sziikséges alkatrészmennyiség egyméssal
ellentétes trendje. Ez is ravildgit az illegalis kereskedelem eréstdésére.

Forras: KSH

Végul, de nem utolsdsorban az idészakos mdszaki meg-
vizsgalas terlilete is egyre tobb negativ hatassal, problé-
maval terhelt. Mind tdbb az olyan mdszaki vizsgahely, ahol
- a lebukas valds veszélye nélkil — az alkalmatlan jarm(ve-
ket is levizsgaztatjak. Ennek f6 oka, hogy kevés az érdemi,
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mindségi hatdsagi ellendrzés, illetve tul sok a ,bevételre
barmi &ron éhes” vizsgahely. Mindehhez adédik, hogy egyre
kevésbé egységes a megyei ellendrzé hatdsagok részérdl
a vizsgasori eszkdzok, egyéb feltételek megkovetelt kdvetel-
ményrendszere. Eltéré a jogértelmezésiik, ennél fogva a szi-
goruk is, ami Ugyfélelvandorlast general a konnyebb megfe-
lelést biztositd ,kisebb ellenallas” felé.

A piacnyitas, az eurdpai uniés csatlakozasbol fakadd
hatdrmegsz(inések és ezzel az &ruk teljesen szabad (értsd:
mindenféle ellenérzés nélkdli) daramlasa, valamint a gazda-
sagi valsag miatt még fokozottabb vasarloi arérzékenység
komoly kozlekedésbiztonsagi kockazattal is bird folyama-
tokat indukalt. Az egyik ilyen nagyon nagy sulyu probléma
a jarminek kozlekedésre alkalmas mszaki allapotban tar-
tasaval kapcsolatos Ugynevezett jarmU-tulajdonosi és Uze-
meltetdi felel6sségek szinte teljes hattérbe szoruldsa. Ha
egy autdést a felel6sségérdl kérdezlink, nagy valdszinlség-
gel az objektiv felelésség fog az eszébe jutni, mert annak
targyiasult formajaval mar esetleg talalkozott (megbirsa-
goltak mar), vagy legalabbis hallott réla.

Pedig a jarmUtulajdonos az, aki adott esetben a fekete-
gazdasaghoz fordul a vélelmezetten/valéban (egy afanyi-
val) kedvezébb arak miatt, aki felel6tlenll kezeli a sajat és
a szolgaltatd (javitd) beépitési felelésségét, amikor szdm-
lat se kér. Ezzel 6sszefliggésben jellemzé az alkatrész-
kereskedelem ,szabadsagara”, hogy az internetes hirdeté-
sek tdmegesen kinaljak az illegalis vagy legélis, am dontd
tobbségében semmilyen mdédon nem mindsitett, kdzleke-
désbiztonsagi kockazatot jelentd Uj/bontott alkatrészeket.

Az eddigiekre tekintettel kildndsen novekedd kocka-
zat/feleldsség rajzolédik ki a hatdsagi aktivitasok kozll az
id6északi mUszaki megvizsgalas esetében, hiszen ez az az
ellenérzési pont, mely - kotelezd jellegénél fogva — nem
megkerUlhetd, tartalméanal fogva pedig alkalmas a nem
megfeleléségek feltdrasara, az alkalmatlan jarmuavek for-
galombdl vald kizarasara. Ezen tUimenden egy sor olyan
pontja (,élethelyzete”, statusa) hatarozhatdé meg a jarmd
életciklusanak, melyhez valamilyen kdzlekedési hatosagi
aktivitas tarsul, és amelynek a kdzlekedés biztonsdgara -
kildnbozé mértékben, de - kihatasa van.

AZ NKH FELADATAI AZ EGYES
GEPJARMUSTATUSOKBAN

A gépjarma életciklusanak mint folyamatnak kezdd- és vég-
pontja egyértelmd, abban aztan tovabbi relevans kdzbensd
allomasok, statusok definidlhatéak, melyek jellemzdi, hogy
egymastol elklldnitettek, dnalldan értelmezhetdek; kdzot-
tlk nem lehet ,rés”, nem nevesitett jarmu élethelyzet-alla-
pot. Ezek alapjan tébbféle mddon is ,szeletelhetd” statu-
sokra egy jarm( életciklusa, melyek kozUl az egyik — mUszaki
szakmai és hatésdg szempontjabdl onalldan értelmezhetd
bontasu - lehetdség a kdvetkezd: elsé forgalomba helyezés;
idészaki mUszaki vizsgaztatas; eredetiségvizsgalat; mlszaki
allapot ellendrzése kdzuton; alkatrész-forgalmazdk, a (bon-
tott, Uj) termékek ellenérzése; alkatrész forgalmazhatdsa-
ganak engedélyezése; szervizek telephelyi ellenérzése;
mUszaki vizsgadllomasok ellenérzése; gépjarmU-atalakitas
engedélyezése; gépjarmU-osszeépités engedélyezése; jar-
mivek forgalombdl torténd ideiglenes kivonasa; jarmuivek

forgalombdl torténd végleges kivonasa; gépjarmdbontdk
ellenérzése. Az NKH ezekkel kapcsolatos feladatai szin-
tén kllonbdzé funkcidkra bonthatdak a tekintetben, hogy
milyen, a jogszabalyokban rogzitett kihatassal, eredmény-
nyel birnak. MegkUlonbdztethetéek ellendrzd, engedélyezd,
szankcionald, piacfellgyeleti (tisztességes versenyt bizto-
sitd), valamint tisztességes mikddésre 0sztonzé szerepek.
Az NKH tevékenységi palettajan e (kozUuti kbzlekedési) terti-
let azonban nem az egyetlen, igy egyaltaldan nem mindegy,

A gépjarmi életciklusanak kezd6- és
végpontja egyértelmi, amiben tovabbi
kézbenso allomasok definialhatoak.

hogyan tud gazdalkodni a rendelkezésre all6 eréforrasaival,
hogyan tudja mindenhol teljesiteni a felé — jogszabalyokban
kotelezé érvénnyel — megfogalmazott elvarasokat.

Az egyes aktivitasaira allokalt eréforrasok meghata-
rozasat nagyban segitheti annak eldontése, milyen kiha-
tassal bir egy-egy feladat kllonb6zé intenzitasu ellatasa.
Idedlisnak tekinthetd, ha minden statusban, minden funk-
ciéban pontosan akkora az NKH részvétele, amely bizto-
sitja a jarmd teljes életciklusdban az olyan egyen-szilard
és egyen-fajsulyos kozlekedési hatdsagi jelenlétet, amely
igy kivaltja a jarmd Uzemben tartéjabdl/tulajdonosabdl, az
egyes szolgaltatdsokat nyujté vallalkozasokbdl a rajuk rétt
felel6sségi korok teljes kor(, tudatos felvallalasat, a jogsza-
balykoveté magatartadsukat.

Tekintettel az egyes statusok szdmossagara, kozle-
kedésbiztonsagi kihatasukra, jelenlegi jogsérté magatar-
tasbeli fertézottséglkre, ez szinte minden élethelyzet-
ben és funkciéban eltérd jelenlétet, eréforras-szikségletet
és beavatkozasi minéséget kdvetel meg. Ez utébbi minél
egzaktabb meghatérozdsdnak tamogatasara készlilt — egy-
elére tanulmany jelleggel - egy ,térkép”, mely az egyes
kockazatok mindségének, mennyiségének ,szamszer(-
sitésével’, majd azoknak az esetszamokkal, a lehetséges
beavatkozasokkal vald 6sszevetésével, az adatok elemzé-
sével ravilagit az NKH aktivitas jelenlét ,gyenge” pontjaira,
illetve annak vélelmezett okaira egyarant.

TERKEPOLVASAS

Az emlitett elemzémunka tobb tiz egzakt — beavatkozast
megfontolandé — pontot tart fel, melyek generdlis, legfébb
tanulsadgai, hogy tobb vizsgélt status esetében is erésebb
kozlekedési hatdsagi beavatkozasra van szikség, illetve,
hogy az orszagon bellli egyes (alapvetéen az idészaki
mUszaki megvizsgalashoz kéthetd) eljarasrendek eltérésé-
nek mértéke mar ingerklszob feletti, és egyfajta vizsga-
turizmust generdlt. (A jelenlegi mikddési rendben fontos
kilonbséget tenni az egyes kozlekedési hatésagok kozott,
hiszen ezzel az illetékességgel tobb kozigazgatasi szerv is
rendelkezik, nem csak az NKH.) Tovabba bizonyos (jarmuja-
vitd, bontd, alkatrész-kereskedelmi) tevékenységek végzésé-
nek kritériumrendszere csak nagyfokd manualitassal, magas
humaénerdéforras-igénnyel lenne ellendrizhetd, ami azonban
nem &ll rendelkezésre, és igy mindinkabb kitermeli az e hely-
zettel visszaéldket, a tisztességtelen piaci szerepléket.

/ Ké6zlekedéshiztonsag

Megerdsitette az elvégzett elemzés azt a korabban mar
tébbszor napvilagot latott felvetést is, miszerint a hatéko-
nyabb, ugyanakkor a félosleges ,lUgyfélzaklatasokat” mini-
malizalé hatésagi tevékenységek nem képzelhetéek el egy,
a mostanindl integraltabb, IT alapu, a gépjarmdvek 0sszes
relevans élethelyzet-paraméterét lekdvetd rendszer meg-
valdsitasa nélkdl.

Az egyes tevékenységek, tekintet nélkll a tartalmukra,
folyamatukat nézve azonos ,épitékdvekbdl” allnak dssze:
feladatellatas helye (telephely); feladatellatas szikséges
eszkdzei; szikséges képzettségl humanerd; feladatella-
tashoz szilkséges alapanyagok, alkatrészek; feladatellatas
technolégiai folyamata. Fliggden az adott gépjarmu élet-
helyzettdl, az egyes ,épitékdvekre” kllonbozé — hatdsagi-
lag ellendrizendd (!) — elbirdsok léteznek. Ezek egy része
jelenleg is korszerlinek mondhaté, egy részik azonban -
az érdekképviseletek jelzései alapjan — mar megért a frissi-
tésre. Ez utdbbi remek aprop¢ lehet egyuttal arra is, hogy
az 6sszes relevans kritérium olyan médon is kerdiljék Gjra-
értelmezésre, amely altal az alkalmassa/alkalmasabba val-
hat egy IT alapd, tavoli ellendérzésre is.

A standardizélas, az automatizalt ellenérzési procedu-
rak és kockazatelemzések bevezetése a hatésagi folyama-
tokban, kllondsen az ellendrzési, piacfelligyeleti funkcidk-
ban komoly hatékonysagi tartalékot és jogkbvetést kivaltd
erét jelent. Tudni kell, hogy barmilyen Uj rendszer beve-
zetésének a hire azonnal ellenérzést valt ki a piac ,fehér”
szerepl8ib8l. Meglatasuk szerint minden szigoritas feles-
leges addig, mig a meglévé szabalyokat sem tartja be
mindenki, mert addig egy Uj el&irdssal csak az utébbiak
versenyelénye né tovabb. A tisztességes piaci szereplék
summas véleménye az aldbbiakban foglalhaté Ossze: egy-
részt az illegdlisan m(ikods, feketemunkésokat alkalmazdé

A hatékonyabb hatosagi tevékenységek
nem képzelhet6ek el integraltabb, IT alap
rendszer megvalésitasa nélkiil.

,vallalkozasokat” (mdhelyeket, bontdkat, alkatrészeseket)
taldljadk meg és szamoljak fel a tisztességes piaci szerep-
|8k, valamint az allam jogos gazdasagi érdekeinek védelme
érdekében. Masrészt a beazonositatlan eredet( és kétes
minéségl (egyértelmlen kdzlekedésbiztonsagi kockaza-
tot jelentd) alkatrészek forgalmazasat alapvetéen gatoljak
meg. Harmadrészt a legdlis szerepldék szamara j6jjon létre
egy transzparens, kdzpontilag piacfellgyelt, kockdzatelem-
zésen alapuld, egyen-szilard, ,zaklatdsmentes” hatdsagi
ellenérzést biztositd rendszer, mely biztositja a kiszamit-
hato, kalkulalhatd Uzletmenetet.

Egy ilyen, minden relevans élethelyzetre megfeleld
moddon kihatd rendszer jelentds pozitiv hatast eredmé-
nyezhet. Joggal varhatd a kozlekedésbiztonsag javulasa
a jobb mdszaki &llapotu jarmdvek miatt. Tovabba az ellen-
Grizetlen illegdlis-addkerllé gazdasagi folyamatok vissza-
szoruldsa nyoman a legalis-adoéfizetd potencial ndvekedése
évi akar tobb szazmilliard forint forgalomndvekedés mel-
lett tobb ezer legdlis munkahely 1étrejottét eredményezi.

LOVAS KAROLY ROBERT, kézlekedési ,szakmunkas”
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A KSH KOZZETETTE A 2014, EVI VEGLEGES ADATOKAT

A KSH ellendérzott és hivatalos baleseti statisztikai

adatai alapjén az elmult évben a személysériﬂéses kozuti

balesetek és a halalos aldozatok szama nétt, ugyanakkor

a stulyosan sériiltek, valamint az ittasan okozott balesetek

szama csokkent az el6z6 évhez képest.

Még a november 30-i helyzetértékelés utan is lehetett bizni
abban, hogy a kozuti kézlekedés biztonsagaban 2008 6ta
tapasztalhaté kedvezé trend folytatédik, hiszen egy hénap-
pal év vége eldtt a kdzUti balesetek, valamint a halalos aldo-
zatok szama egyarant csokkenést mutatott. Azonban az
utolsd havi, decemberi baleseti adatok — kiildndsen a hala-
los &ldozatok tekintetében — az egész évi teljesitményt,
a 2014. év baleseti mutatoit kedvezétlenll befolyasol-
tak. Osszesen 15 847 személysériiléses kdzuti balesetben
626 f6 vesztette életét 2014-ben.

Személysériiléses kozuti
balesetek szama 15 691 baleset 15 847 baleset

Kozuati ha;éléons1 aéldozatok 501 6 626 6
Sdlyosan iéz%ijr:;caszemélyek 5369 16 5331 6
Kénnyen ssézréi]r!:aszemélyek 14721 16 14793 6

e elenEl: CHl 1662 baleset 1601 baleset

balesetek szama

Koz(ti balesetek alakulasanak fébb adatai

A KSH éltal kozzétett végleges baleseti statisztikai ada-
tok alapjan Magyarorszagon 2014-ben 6sszesen 15 847
személysériléses kozUuti baleset tortént, 1%-kal tobb,
mint 2013-ban (akkor 15 691 balesetet regisztraltak).
Amennyiben a kdzuti balesetek alakulasat sulyossaguk sze-
rint vizsgaljuk, megallapithatjuk, hogy a halalos kimene-
tel( balesetek szama az elmult évben 6,1%-kal ndvekedett
(540-r6l 573-ra). A sulyos és a konny sériiléses kozlekedési
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balesetek szdméat a haldlos kimenetellnél kisebb mértékd
ndvekedés jellemzi (a felsorolds sorrendjének megfeleléen
0,6%-0s, illetve 0,9%-0s).

Az elmult évben az Osszes személyi sériléssel jard kozuti
baleset z&me, egészen pontosan a kétharmada (66,7%-a)
konny( sérlléses baleset volt. A sulyos sériléses bal-
eseteknek az 0sszes baleseten bellli aranya megkozeliti
a 30%-ot (29,7%), a halalos kimenetel( balesetek részara-
nya pedig tavaly 3,6% volt.

A KSH adatai alapjan 2014-ben 6sszesen 20 750 f6
sérllt meg vagy vesztette életét kozlekedési balesetben
hazank kozutjain, 0,3%-kal tébben, mint 2013-ban. A val-
tozas alapvetéen a halalos aldozatok szamanak egy év
alatt torténd 5,9%-os novekedésébdl adédik. Tavaly 626
fé vesztette életét kozUuti balesetben a 2013. évi 591 f6vel
szemben. Ez az adat azt is jelzi, hogy 2007 6ta elsé alka-
lommal nétt a kdzuti haldlos aldozatok szama.
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K6zt balesetben meghalt személyek szamanak alakuldsa az elmult 6t évben

Amennyiben a halalos aldozatok szamanak évrél évre
torténd alakulasat 2007 és 2014 kozott vizsgaljuk meg, az
alabbi eredményt kapjuk.

2007-2008 -19,15%
2008-2009 -17,46%
2009-2010 -10,0%
2010-2011 -13,78%
2011-2012 -5,17%
2012-2013 -2,81%
2013-2014 +5,92%

Haldlos aldozatok szdma alakulasanak mértéke (2007-2014)

Az ezredfordulét kovetd idészak negativ trendjében
2007-ben fordulat kdvetkezett be. Ezt kbvetéen a legna-
gyobb sikerek az elsé két évben, tovabba az Uj évtized elsé
évében torténtek. Az aldozatszam legnagyobb mértékben
2007 és 2008 kozott csokkent, amikor csaknem egyoto-
dével (19,15 %-kal) kevesebben haltak meg kozutjainkon.
Egy évvel késébb 17,46%-kal, 2010-ben 10%-kal, 2011-ben
pedig 13,78%-kal csdkkent a haladlos dldozatok szama. Az
azt kovetd két évben a csdkkenés mértéke jelentésen lelas-
sult (5,17%-0s, majd 2,81%-0s csokkenés), mig 2014-ben
mar 5,92%-kal tobben vesztették életlket kdzutjainkon,
mint egy évvel azelétt.

A balesetben meghalt személyek mellett hasonldéan
fontos baleseti mutaté a sulyosan sérilt személyek sza-
manak alakuldsa, melyet évtizedlnkben az Eurdpai Unid
is kiemelten kezel. Ezzel kapcsolatban kedvezé hir, hogy
2014-ben 38 fével kevesebben sérliltek meg sulyosan
hazank kozutjain az elézé évhez képest. A biintetéjogi

2007 6ta els6 alkalommal nétt tavaly
a kozuti kozlekedési balesetben elhunyt
személyek szama.

értelemben nyolc napon tul gyégyuld, azaz sulyos séri-
lést szenvedett személyek szama 5369-rél 5331-re csok-
kent, mig a nyolc napon belll gyégyuld, konnyen sériltek
szama 14 721-rél 14 793-re nétt. A szamok alakuldsa sza-
zalékos aranyban kifejezve a sulyos sérllteknél 0,7%-o0s
csokkenést, a konnyen sérllteknél pedig 0,5%-os tobb-
letet jelent.

Az ittasan okozott balesetek vonatkozasaban - vala-
mennyi kdzUthasznaléra vonatkoztatva — a kedvezd trend
2014-ben is folytatddott, az e téren mért csokkenés
Uteme nagyobb, mint amit az el6z6 évben mérhettink. A
végleges adatok alapjan a 2013. évi 1662 balesettel szem-
ben 2014-ben 3,7%-kal kevesebb, azaz dsszesen 1601
személysérlléses kozUuti balesetet okoztak szeszes italtdl
befolyasolt llapotban. Az ittasan okozott baleseteknek
az Osszes személyi sériiléssel jard kozlekedési baleseten
bellli aranya csokkent, a 2013. évi 10,6% helyett az elmult
évben 10,1% lett (ilyen alacsony értékre az ezredforduld
6ta nem volt példa). Az eredmények ellenére ugyanakkor

/ Ké6zlekedéshiztonsag

még mindig minden tizedik személysériléses kozuti bal-
esetet ittas személy okoz (&tlagosan szamitva).

A kozuti kozlekedési balesetek fébb okai vonatkoza-
saban az elmult évekhez képest 2014-ben nem tortént
érdemi valtozas. Amennyiben a személysérUléses kdzUuti
kozlekedési balesetek alakulasat az el6idézé okok szerint
vizsgaljuk, akkor azt tapasztaljuk, hogy a balesetek tobb-
sége mogott (az dsszes tavalyi 15 847 balesetbdl 14 633
esetben) a jarmUvezetdk altal elkdvetett valamely KRESZ
szabalyszegés all. Ez az érték 1,9%-kal tobb a 2013. évi-
nél, amikor 14 356 baleset tortént jarmdlvezetdi hibabdl.

M Figyelmetlenség M Kanyarodas

M ElGzési M ElsGbbségi jog
szabalyok M Sebesség nem
Gyalogos hiba megfeleld

I Kovetési alkalmazasa
tavolsag

0

1000 2000 3000 4000 5000

K&zuti balesetek fébb okai, 2014

A f6 okokon belll — a szabalyszegés jellegére tekin-
tettel — elsé helyen emelhetd ki az abszollt és relativ
gyorshajtas (az 0sszes baleset mintegy 28%-a), masodik-
ként az elsébbségi jog meg nem adésa (26%), harmadik-
ként pedig a kanyarodas szabalyainak meg nem tartasa
(17%). Gyalogos hibajabdél 2014-ben 941 kbzUuti baleset
tortént, ami az dsszes baleset 5,9%-a (2013-ban ennél
tobb, 981 baleset tdrtént hasonld okbdl). A mlszaki hibara
visszavezethetd balesetek szama 77 (2013-ban 81).

A tavaly regisztralt személysériléses kozuti balese-
teken belll 9671 balesetet (az 8sszes baleset 61%-a)
okoztak a személygépkocsi-vezetdk, ami abbdl is adédik,
hogy a kdzUthasznaldkon belll az 8 részaranyuk a leg-
magasabb. A személyszallité jarmiveken belll maso-
dik helyen a kerékparosok allnak, akik 2014-ben az el6z6
évi 2003-nal kevesebb, 6sszesen 1871 személysériléses
balesetet okoztak. A kerékparosoknak az ¢sszes okozdn
bellli aranya 11,8%, ami magasabb a forgalomban képvi-
selt ardnyuknal. A segédmotoros kerékparosoknak 4,6%-
0s (731 baleset), mig a motorkerékparosoknak 3,8%-0s
(597 baleset) a részaranyuk a balesetek okozasaban. A
személyszallitd jarmiveken tul a tehergépjarmd-vezeték
altal okozott balesetek szama 1566, ami az &sszes bal-
eset 9,9%-anak felel meg.

A KSH adatai arra is rdmutatnak, hogy az elmult
évben nétt a kdzati gépjarmallomany (a forgalomban
lévé kozuti gépjarmdlvek szama), ugyanakkor a gépjarmd-
park tovabb 6regedett. Az adatok szerint 2014. decem-
ber 31-én a forgalomba helyezett kdzuti gépjarmdivek
szama megkozelitette a 3,8 millidt (egészen pontosan
3 778 002 darab volt), ami 2,4%-0s novekedést jelent
2013-hoz képest. A személygépkocsik szama valamivel
tébb, mint 3,1 millié darabot tett ki (3 107 695 darab). A
gépjarmuvek atlagos életkora sajndlatos médon tovabb
emelkedett, tavaly 13,5 év volt a 2013. évi 13,2 évvel
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szemben. A motorkerékparok szamitanak a legidésebb-
nek (4tlagosan 18,5 év a koruk), mig a személygépkocsik
atlagos életkora 2014 végén 13,4 év volt.

A 2014. EVI ADATOK OSSZEHASONLITASA
A HATALYOS KOZLEKEDESBIZTONSAGI
CELKITUZESEKKEL
Magyarorszag jelenleg hatalyban 1évé, hosszd tava koz-
lekedéspolitikai programja mkodésének utolsd évébe
lépett. A program jellegzetessége, hogy valamennyi koz-
lekedési és szallitadsi mddra kitér (a vasuti, vizi, 1égi és
kozati kozlekedésre egyarédnt), meghatarozza az alap-
vetd iranyokat és feladatokat, tovabba — hazank torté-
netében elsé alkalommal — mennyiségi cél megfogalma-
zasa mellett a kozuti kozlekedésbiztonsag teriletét is
érinti. A ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015" cimd,
az OrszaggyUlés 19/2004. (Ill. 26.) OGY hatarozataval
elfogadott programja az aldbbi célt fogalmazza meg: ,...
a 20071. évi személysérlléses balesetszam 2010-re 30%-
kal, a balesetben elhunytak szama legaldbb 30%-kal
csokkenjen. 2015-re pedig ugyanezen értékek — a ,Fehér
Konyv'-ben 2010-ig eléirt mértékben — 50%-kal csok-
kenjenek.” Egy évvel a hazai kozlekedéspolitikai prog-
ram befejezédése elétt megéllapithatd, hogy a 2001-es
bazisév és 2014 kozott:

» a személysériiléses kozuti balesetek szama 14,8%-kal

csOkkent,
» a halalos aldozatok szamaban 49,5%-0s csokkenés
tapasztalhato.

Amennyiben a hazai baleseti adatok alakulasat nem
a hazai, hanem a kdzosségi kozlekedésbiztonsagi célkit(izé-
sekhez viszonyitjuk, a kép valamelyest kedvezétlenebb. Az
Eurdpai Bizottsag 2010. julius 22-én hagyta jova a 2011-
2020 kozotti idészakra vonatkozd kozlekedésbiztonsagi
programjat ,Fejlédés egy eurdpai kozuti kbzlekedésbizton-
sagi térség irdnyaba: a 2011-2020 kdzotti idészak kozleke-
désbiztonsdgéara vonatkozdé politikai irdnyvonalak” cimmel.
A Bizottsdg a programban azt a nagyra toré célt tlzte ki,
hogy 2010 és 2020 kdzott felére csokkenjen a kozuti aldo-
zatok szama az eurdpai uniés tagallamok terlletén.

W célkitlizés
M tényleges helyzet

626

2010 20m 2012 2013 2014

A haldlos &ldozatok szdmanak alakuldsa az EU 2011-2020 évi programjénak
célkitlizéseihez képest Magyarorszagon

Személysériléses
balesetek

Balesetben meghalt

; 1239 1429 1326 1296 1278
személyek

2001 2002 2003 2004 2005 2000 2007 2008 2009 20101 201 | 2012 2015 2014

18505 19686 19976 20957 20777 20977 20635 19174 17864 16308 15800 15174 15691 15773

1303 1232 996 822 740 638 605 591 626

W célkitiizés

M tényleges helyzet

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2009 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

A halélos aldozatok szdmanak alakulasa a ,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015"
program célkit(izéseihez képest

Az adatok arra utalnak, hogy a haldlos aldozatok szdma
vonatkozasaban tovébbra is redlis az esélye annak, hogy
a 2015-re megfogalmazott f6 kdzlekedésbiztonsagi célki-
tlizés megvaldsuljon.
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Személysériléses kozuti balesetek és a balesetben meghalt személyek szamanak alakuldsa (2001-2014)

A ,Kdzuti Kozlekedésbiztonsagi Akciéprogram 2014-
2016" mar hazai viszonylatban is az eurdpai unids célki-
tlzés teljesitését vette alapul, tekintettel arra, hogy az
Uj akcidprogram mar tuinyulik az elézéekben ismertetett,
2015 végén hatdlyat veszté hosszu tdvli nemzeti program
id6szakan. Mivel a kdzbsség terlletén f6 célként a hala-
los aldozatok szamanak felére csdkkentését hataroztak
meg 2010 és 2020 kozott, igy hazénk akkor teljesiti a cél-
kitlzést, amennyiben a kdzuti balesetben meghalt sze-
mélyek szdma a 2010. évi 740 férél az évtized végére 370
fére csokken. A 2010 6ta eltelt id8szak statisztikai ada-
tai azt mutatjak, hogy 2013-ig a balesetben ténylegesen
életlket vesztett személyek szama alatta maradt annak,
ami az id6aranyos teljesitéshez sziikséges volt, a 2014.
évi 626 f6s dldozatszam ugyanakkor mar meghaladta azt.

Végezetll: a 2014. évi haldlos aldozatszamot alapul
véve minden évben atlagosan legaldbb 43 fével szliksé-
ges csokkenteni a kézuti balesetben meghalt személyek
szamat annak érdekében, hogy a 2020-ra megfogalmazott
célkitlizést Magyarorszag teljesitse!

GEGENY ISTVAN

szabalyozas / Ké6zlekedéshiztonsag

KEVESEBB BALESET, ELHETOBB LAKOKORNYEZET

Terjedében

a 30 km/h-s zonak

ezzel kapcsolatos hirt.

Milandé varosanak vezetése bejelentette, hogy a lakott teri-
leten bellli utak meghatarozott részén 30km/h-ban kivan-
jak meghatarozni a megengedett sebesség felsé hatarat.
A 30 km/h-s zénak kijeltlése és kitdblazasa akar mar 2015
tavaszan megvalésulhat, azt kovetdéen Olaszorszag legna-
gyobb varoséban, ipari és kereskedelmi kdzpontjdban sza-
mos helyen lassabb haladasra szamithatnak az autésok.
Ez a 1épés korantsem egyedi, hanem egy napjaink-
ban zajlé folyamat része, fontos alloméasa. A tapasztalatok
ugyanis azt mutatjak, hogy Eurépa egyre tobb orszagaban
- s azon belll nagyvarosaban — ismerik fel és fogadjak el az
alacsonyabb sebességl zonak kijeldlésével jard elényoket,
melyek a kdzuti kozlekedésbiztonsag, az élhetébb lakdkor-
nyezet és a kdrnyezetvédelem terliletén egyarant jelent-
keznek. Nem sokkal kordbban a skét févaros, Edinburgh
varosanak tanacsa rendelkezett arrdl, hogy a mar meglévé
20 mph (~32 km/h) megengedett legnagyobb sebességl
Ovezeteket kibdvitik, és a varos kézuthalézatanak 80%-
ara kiterjesztik, ide értve a belvaros egészét. Tavaly pedig
Périzs vezetése jelentette be azt a tervet, hogy a kozeljo-
vében jelentésen ndvelik az alacsonyabb sebességl zonak
szaméat a francia févéaros tertletén. A legmerészebb terv-
vel azonban Spanyolorszagban alltak eld, ahol az Gj kozti
torvény értelmében orszagos szinten rendelik el a 30 km/h
sebességkorlatozast a varosi belterileti utak tobbségénél,
igaz ugyan, hogy a szabdlyozas bevezetése tobb hona-
pot késik. (Az emlitett spanyol jogszabaly alapjan bizonyos
varosi utakon a jelenlegi ,standard” 50 km/h megengedett
legnagyobb sebesség 30 km/h-ra, helyenként pedig akar
20 km/h-ra is lecsdkken — az Ut jellegétdl, forgalmanak
nagysagatdl, tovabba kdzlekedési kockazatoktdl fliggben.
Az alacsonyabb sebességl zonak kialakitasat, illetve az
altalanos sebességkorlatozas megvaldsitasat tobb orszag-
ban kdzvélemény-kutatasok elézték meg. A reprezentativ
felmérések eredményei azt mutattdk, hogy az alacsonyabb

£

Foté:

Eurépaban egyre t6bb helyen vezetnek be sebesség-
korlatozasokat, és jelolnek ki 30 km/h-s zénakat

a lakott teriileten beliili k6zutakon. Spanyolorszag,
Parizs és Edinburgh utan legutébb Milano jelentett be

sebességhatdrok alkalmazasat a lakossag (kdzlekeddk)
tobbsége tdmogatja, az ellenzék gyakorlatilag mindenhol
kisebbségben maradtak.

A korlatozott sebességl zénédk elterjedése felgyor-
sult azdta, hogy az ETSC (Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi
Tanacs) kozzétette az EU varosi mobilitdsi programjat.
A 2013. december 17-én kiadott programban az ETSC fel-
szélitotta az Eurdpai Unidt, hogy 6szténdzze a tagalla-

-

mokat maximum 30 km/h sebességl zénak bevezetésére
a lakott tertleteken bellli utakon, kdldndsen ott, ahol gya-
logosok és kerékparosok nagy szamban kdzlekednek. Az
ETSC kezdeményezésének hatterében az all, hogy 2012-
ben mintegy 11 ezer ember vesztette életét kozuti baleset-
ben az Eurdpai Unid varosaiban és falvaiban, ezért a bel-
terUleti utak biztonsaganak politikai prioritast kell élveznie
a kozlekedésbiztonsagi intézkedéseken belll.
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A KORMANYOKNAK, A HELY! HATOSAGOKNAK
ES AZ EUROPAI BIZOTTSAGNAK IS VAN FELADATA

25 700 halalese

»2014 nagyon rossz év volt!” — nyilatkozta az elmult

évi europai baleseti helyzetrdl Violeta Bulc, az Furépai

Bizottsag kozlekedésért felelés biztosa, kommentalva az

FEurépa Ugyntikség (Agence Europe) 2015. marcius 24-én
kozzétett adatait. Ezek szerint 2014-ben osszesen 25 700
halaleset tortént a 28 eurdpai uniés tagallam koézutjain.

Ezaltal a kozuati halalos aldozatok szama minddssze egy

szazalékkal esokkent a 2013. évi adatokhoz képest, ami

rendkiviil elenyészé, kiilonosen akkor, ha figyelembe

vessziik, hogy egy évvel korabban — azaz 2012-rél 2013-ra -

nyolcszazalékos csokkenést regisztraltak a kozosségen beliil.

UNIOS BEAVATKOZASRA VAN SZUKSEG

A szlovén szarmazasu Violeta Bulc — aki 2014. november
elseje 6ta Siim Kallas-t kdveti az Eurdpai Bizottsag kozleke-
désért felels biztosi posztjan — nyilatkozataban kiemelte,
hogy az egyes tagallamok teljesitményei kdzott éles kilonb-
ségek vannak. Amig Maltan, Hollandiaban, Svédorszagban
és az Egyesult Kirdlysagban kevesebb, mint 30 kozuti
aldozat jutott egymillié lakosra, addig négy orszagban —
Bulgariaban, Lettorszagban, Litvaniaban és Romaniaban
- a haldlos aldozatok ardnya tavaly meghaladta a 90 fét.
Ennek megfeleléen egymillié lakosra vetitve legalabb
haromszor annyian halnak meg az emlitett balkani és bal-
tikumi orszagokban, mint az EU legbiztonsagosabb kdzut-
haldzataval rendelkezé tagéllamaiban. Az elmult évben az
egymillio lakosra jutd halalos aldozatok szamanak eurdpai
unids atlaga egyébként 51 4 volt.

A kozlekedésért felels biztos kijelentette: ,Minden
kdzuti halalozas eggyel tébb az elfogadhatonal. Végsé
célunk, hogy egyetlen ember se veszitse életét az euro-
pai utakon (szerkesztéi megjegyzés: ez az EU 2050-re
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megfogalmazott 6 célja). Vélhetben ezt a célt soha nem
fogjuk elérni, de mindent meg kell prébalnunk annak érde-
kében, hogy olyan kozel kerUljink a teljesitéshez, ameny-
nyire csak lehetséges.”

A kozlekedési biztos kiemelte a tagallamok korma-
nyainak és a helyi hatésagok felelésségét a kozati kdz-
lekedésbiztonsag javitdsa terén, megjegyezve, hogy az
Eurdpai Bizottsagnak is kllonbdzé intézkedéseket kell ten-
nie a helyzet javitasa érdekében. Uniés beavatkozasra
van szlkség tobbek kdzott a sulyos sérliléses balesetek-
kel, azok szdmdanak visszaszoritasaval 6sszefliggésben, az
ezzel kapcsolatos tanulmany 2015 &szén jelenik meg. Az
el6z&eken felll folyamatban van az évtizediinkre vonat-
kozd eurdpai uniés program félidés értékelésének az elké-
szitése, melyet varhatéan ez év majusaban tesznek kdzzé.
Idén két kozbsségi szintl jogalkotasi javaslat kidolgozasa
is varhatdé: az elsé a hivatdsos gépkocsivezeték képzésével
kapcsolatos jelenlegi szabalyozas revizidja, mig a masodik
az Ugynevezett kozuti infrastruktdra menedzsment eurd-
pai keretének megvizsgalasa.

Az elmult évben Magyarorszag koézuti kdzlekedésbiz-
tonséagi helyzete is kedvezétlenebblil alakult a korabbi sike-
res évekhez képest. A kozuti kdzlekedés hazankban 2014-
ben 626 halélos dldozatot kovetelt, 5,9 szazalékkal tobbet,
mint 2013-ban (akkor 591 f6 vesztette életét kozuti bal-
esetben Magyarorszagon). Az egymillié lakosra jutd kozuti
haldlesetek szama hazankban tavaly némi kerekitéssel 63
f6 volt, amely csaknem egynegyedével, 23,5 szazalékkal
magasabb, mint az EU 51 aldozat/egymillié lakos &tlaga.

KELLENEK A KOZLEKEDESI RENDOROK!

Az Eurdpai Unié kdzdtjain 2014-ben életiket vesztett sze-
mélyek szamanak az elézé évhez mért minddssze egysza-
zalékos, elhanyagolhaté mérték( csokkenése olyan drasz-
tikus lassulast jelent a kozlekedésbiztonsag folyamatéban,
ami komolyan veszélyezteti a kdzdsségi programban meg-
hatarozott célkitlizést, mely szerint 2011 és 2020 kozott
a felére csokkenjen a kdzuti haldlos aldozatok szama. Erre

/ Ké6zlekedéshiztonsag

hivatkozva Ruth Purdie, a TISPOL (European Traffic Police
Network) fétitkara a kozlekedési rendérok létszamanak
helyenként tapasztalhaté csdkkentésének azonnali beszin-
tetésére hivta fel a tagdllamok figyelmét.

Alléspontja szerint nem valészind, hogy barki is képes
lenne precizen, minden kétséget kizardan bizonyitani
a kozlekedési rendérok szamanak csokkenése és a baleseti
aldozatok Eurépa-szerte megfigyelheté ndvekedése kozotti
Osszefliggést. Amig azonban a rendéri eréforrasok meg-
tlrt vagy megengedett mddon egyre inkdbb elapadnak,
a feltételrendszer kedvezétlenebbé valik, csdkken a leg-
nagyobb prevenciét jelentd kozterUleti jelenlét és kozuti
intézkedések szama, addig varhaté, hogy a kozlekedési
balesetek s ezzel egyUtt a haldlozasok és sérllések szama
tovabb emelkedik. Ez a helyzet elfogadhatatlan, amelyet
a TISPOL fétitkara szerint prioritasként kell kezelni most és
a kozeljovében egyarant.

GEGENY ISTVAN

Ausztria 66 54
Belgium 71 65
Bulgaria 105 83
Horvatorszag 99 86
Ciprus 73 51
Cseh Koztarsasag[1] 71 62
Dania 46 34
Esztorszag 59 61
Finnorszag 51 48
Franciaorszag 64 51
Németorszag 45 4
Go6rogorszag 12 79
Magyarorszag 74 60
frorszag 47 M
Olaszorszag 70 57
Lettorszag 103 88
Litvania 95 86
Luxemburg 64 84
Malta 36 43
Hollandia[2] 32 28
Lengyelorszag 102 87
Portugalia 80 61
Romania 17 93
Szlovakia 65 46
Szlovénia 67 61
Spanyolorszag 53 36
Svédorszag 28 27
Egyestilt Kirdlysag[1] 30 28
EU 62 51

[1] Becsuilt adatok, a januértdl szeptemberig eltelt idészak adatai alapjan

Egymillié lakosra juté kozuti halalos aldozatok alakulasa 2014-ben az Eurépai Uni6 tagallamaiban (el6zetes adatok)

51 -22% -5%
64 -15% -1%
90 -16% 9%
73 -28% -16%
52 -25% 2%
61 -20% -3%
33 -28% -4%
59 -1% -4%
4 -18% -14%
53 -15% 4%
42 -8% 1%
72 -37% -9%
63 -15% 6%
43 1% 4%
52 -23% -6%
106 -3% 18%
90 -11% 4%
65 13% -20%
26 -21% -39%
- -11% -
84 -17% -3%
59 -34% -3%
91 -24% 2%
54 -18% 16%
52 -22% -14%
36 -32% 0%
29 3% 6%
29 -4% 3%
50.5 -18% -1%
[2] Csak a 2010-2013. évi adatok allnak rendelkezésre (Forras: ETSC)
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Bemutattak

~ CAF villanost

KOZLEKEDESBIZTONSAGI GYERMEKPROGRAM _2
SZINESITETTE A RENDEZVENYT B 2201

.

-

Gyerekek és felnéttek szamara egyarant tartogatott
meglepetést a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK)
2015. marcius 21-én rendezett sajtotajékoztatoja: az

) villamos hivatalos bemutatasa elétt kiilonb6z6
kozlekedésbiztonsagi programok is vartak az érdeklédcoket

és csaladtagjaikat.

/ Ko6zlekedéshiztonsag
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Ko6zlekedéshiztonsag / villamos

A biztonsdgos kozlekedés iranti elkotelezettsége jegyében
szervezte meg sajtétéjékoztatodjat az ELET UTON program
partnerei kozott is szerepld BKK — az intézmény dolgozdi és
csaladtagjaik szdmara meghirdetett délel6tti rendezvényen
szadmos szines programon lehetett részt venni. igy tébbek
kozGtt Zebra Zebivel, a népszer( mesefiguraval tanulhattak
jatszva a kozlekedés szabdlyairdl, kerékparozhattak a KRESZ-
palyan, vagy épp a mini KRESZ-terepszényegen ismerked-
hettek a kllonbozé tablak jelentésével. Mindekozben ter-
mészetesen az Ujonnan érkezett CAF villamos bejarasara is
volt lehet&ség, amelyet a kora déluténi érakban dr. Dabdczi
Kdlmdn, a BKK vezérigazgatéja mutatott be a megjelent
publikumnak. ElImondta, a CAF Urbos 3 tipusu villamos hat
napot utazva érkezett Magyarorszagra a baszkfoldi Gzem-
bdél, ahol tovabbi 46 tarsat is gyartjak. A jarmd ,szarma-
zasi helyének” apropdéjan egy népviseletbe 6ltozott tanc-
csoport elevenitette meg Baszkféld hagyomanyait. Az Uj

44

jarmdvek a megujult 1-es és 3-as villamos vonalan, valamint
a jelenleg épulé budai fonddé villamoshaldzaton kdzleked-
nek majd. ,Nem az a lényeg, hogy a mérnokdknek, hanem
hogy az utazékdzonségnek legyen jé az Gj villamos” —hang-
sulyozta Dabdczi Kalman, hozzatéve, hogy a délel6tti ren-
dezvényen nagyon sok csalad és gyermek jarhatta végig
akéar babakocsival is az Uj jarmdvet, sét, kerekesszékkel is
kiprobaltak a szerelvényt. A BKK ¢rommel fogadta mind
a dicséretet, mind a kritikat, hiszen utdbbiak alapjan nyi-
lik lehetéség a villamos kialakitasanak finomhangolasara
a még valtoztathat6 elemek médositasaval.

Az utazékdzonség probdja mellett természetesen az Uj
villamos hatdsagi vizsgdjara is sor kerUlt, tovabba a Rakoczi
hid nemrégen lezajlott probaterhelése is bizonyitotta, hogy
a hid elbirja a szerelvényt, akarcsak az 1-es villamos mar-
cius 20-an atadott, kibdvitett és felUjitott palyaszakaszai
is. ,Nagyon fontos, hogy a kotottpalyas kozlekedés a varos

[

egészét athassa, hiszen a célunk az, hogy a zér6 emisz-
szi6 — amivel a févaros élhetébbé teheté — minél nagyobb
aranyt képviseljen a kozlekedési portféliébdl. Ezt azonban
csak akkor tudjuk megtenni, ha Budapest kozbsségi kozle-
kedése redlis, versenyképes, kulturalt és igényes szolgélta-
tast nyujt” — szogezte le a BKK vezérigazgatdja. Aldhuzta,
hogy a tarsasag a kozel hatszaz darabos villamosallomany
38 éves atlagéletkoranak a csokkentésére torekszik, ehhez
azonban tovabbi tdmogatasra van szlkség Brisszelbdl.
,Ezért orilink, ha a kormannyal vald egylttm(kodés
révén a févaros lehetdséget kap arra, hogy az uniés forra-
sokat minél nagyobb aranyban a kotottpalyas kozlekedés
fejlesztésére forditsa.”

A BKK a Févarosi Onkormanyzat megbizasabdl, unios
forrasok felhasznaldsaval 2013 februarjaban inditott kdzbe-
szerzési eljarast 47 (j alacsonypadlés villamos beszerzésére.

villamos / Ké6zlekedéshiztonsag

Az elsé jarmUvet tavasszal és nydron tovébbiak kovetik
majd, az idén varhatdéan 25 rovid (34 méteres) villamos
érkezik Budapestre. Az (j villamosok alacsonypadldsak,
utastertk légkondiciondlt, fitott és kamerakkal felszerelt,
fedélzeti utastajékoztatd rendszeriiket a FUTAR-ba integrél-
jak. A 46 Ul6helyes rovid valtozat egyszerre 200 utast képes
szallitani, mig a 81 Uléhelyes hosszabbik tipus 345 utast. A
rovidebb villamosok a 3-as vonalra, a budai fonddé villa-
moshalézatra, azaz az Obuda és Ujbuda kdzdtt a jovében
kozlekedd 19-es és 61-es vonalra kerllnek, a Combino vil-
lamosoknal is valamivel hosszabb, 56 méteres szerelvények
pedig az 1-es villamos vonalan jarnak majd. Az elsé vonal,
ahol az (j jarmUveket kiprobalhatjdk az utasok, elérelatha-
tdan a kézelmultban feldjitott, négy kerUletet is érinté 3-as
villamos vonala lesz.

VACZI VINCENT
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Kelet- 3 S

Magyarorszagon S

helyezik

_forgalomba
a felujitott osztrak
vasuti kocsikat

A JARVER
PAR HETES ATFUTASSAL MEGTOR

Majdnem félmilliard helyett darabonként 50 millié
forintért vasarolt vasiti kocsikat a MAV-Start az Osztrak
Vasuttarsasagtol, ami akkor is nagyon j6 iizlet, ha
tudjuk: ezek a kocsik hasznaltak, ezért keriilnek

az Uj tizedébe. A keleti orszagrész vasti kozlekedését
megujité kocsikbol 6sszesen 55 all majd forgalomba,

az elsé tiz darabot iinnepélyes keretek kozott mutattak
be a budapesti Keleti palyaudvaron, marcius 18-an.
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TASO LASZLO, az NFM kézlekedéspolitikaért felelds allamtitkara

Az elmult években 115 millidard forintbdl korszer(si-
tette jarmdveit a nemzeti vasuttarsasag — emlékeztetett
a korabbi beruhazasokra Tasé LdszId, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kozlekedéspolitikaért felelds allamtitkara azon
a sajtétdjékoztaton, ahol bemutattdk a keleti orszagrész-
ben forgalomba allé 55 hasznalt vasuti kocsit, melyeket
a MAV-Start az Osztrak Vasuttarsasagtél (OBB) vésarolt. A
felljitasi koltségeket is figyelembe véve az akar 140 kilo-
méteres sebességre képes kocsik darabonként 50 millié
forintba kertiltek, mig egy Uj ara 300-500 millié forint kozott
van — kdzolte az allamtitkar, aki elmondta: ismeretei sze-
rint @ magyar vasut megujitasarél nagyjabdl 6tszaz vasuti
kocsi felljitdsa esetén beszélhetnénk. ,Otszaz kocsira tud-
juk, hogy nem lesz pénz, a fejlesztések azonban nem allnak
le” — jelentette ki, egyUttal megerdsitette: igy is tekinté-
lyes a fejlesztési lista, amiben szerepel a Budapest-Belgrad
vonal felljitasa, illetve elkezdédik Kelenféld, Nyiregyhaza,
Miskolc, Mezéberény fejlesztése.
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DAVID ILONA, a MAV Zrt. elnsk-vezérigazgatdja

Ddvid llona, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatdja a vasut
komplex felUjitasat mutatta be. Megemlitette a vas-
Uti palya és az allomasok korszer(sitését, az Uj jarmdvek
beszerzését, illetve a meglévék felljitasat. Az egyéb jellegl
fejlesztésekrél szdlva megemlitette a vonatok és a vasut-
allomasok wifivel torténd ellatdsat, illetve a vonatinforma-
ciok okostelefonos alkalmazasat, amelynek révén valds
idejl informacidkat kaphat az utas.

Zardnd Gydrgy, a tarsasag vezérigazgatodja elmondta:
a MAV-Start azutan véasarolta meg a kocsikat, hogy az OBB
attért a 160-200 kilométeres érankénti sebességre képes
kocsik hasznélatara. A ,régiek” viszont ,csak” 140 kilomé-
teres 6rankénti sebességig hasznalhatdk, ezért dontot-
tek az egyébként j6 mUszaki allapotu kocsik értékesitése
mellett.

Az elsé tiz kocsit mar feldjitottak a szolnoki jarmuja-
vitéban, médositottak a belsé elrendezésen, kicserél-
ték az ablakokat, tovabba a MAV-Start szineire festették.

e

ZARAND GYORGY, a MAV Zrt. vezérigazgatdja

Székesfehérvarra a felljitott palyan 39 perc alatt ér a vonat
Budapestrdl, és ha a Balaton déli partjan is elkészUl a fel-
Ujitas, Siéfokot 1 6ra 10 perc alatt lehet elérni a févaros-
bél. Az 55 kocsibdl hat vezérld kocsi lesz, amelyekbe kdny-
nyen szallhatnak be a mozgéaskorlatozottak, illetve azokkal
kerékpart is szallitanak. A feldjitott kocsik bazisallomasa
Miskolc lesz, innen kozlekednek Satoraljatjhelyre, illetve
Nyiregyhaza és Debrecen iranyaba.

A vasuti kocsik engedélyezését a Nemzeti Kdzlekedési
Hatdsag szakemberei végzik. Az engedélyezéshez szUik-
séges dokumentaciék részben beérkeztek, az elsd 6t

/ Ké6zlekedéshiztonsag

jarmU hatésagi szemléje és futdprdbaja marcius 11-12-
én megtortént. A kisebb hidnyossagok kijavitadsa és
a hianyzé dokumentumok beérkezése utan az 6t jarm{
probalizem keretében megkezdheti az utasforgalmat.
Ezeknek a jadrmUlveknek az engedélyezése par hetes atfu-
tassal megtorténhet, amiben jelentds szerepe van annak,
hogy az osztrék és a magyar vasutbiztonsagi hatésagok,
a Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Tech-
nologie, illetve az NKH 2013 majusaban alairtak a vasuti
jarmuUvek engedélyezésével kapcsolatos kolcsonds elfo-
gadasi egyezményt.
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Sikerek és =~
kihivas ok”a k,() zutl
ellenorzésben

INTERJU ERSEK ISTVANNAL, A NEMZETI KOZLEKEDES
HATOSAG ELNOKHELYETTESEVEL

Korlatozott eréforrasok az egyik oldalon, a hatékonysag
novelésének az igénye a masikon. A koézuti ellenérzések
vitathatatlanul fontos szerepet jatszanak a balesetek
megel6zésében, ezért a Nemzeti Kozlekedési Hatésagra
nehéz feladat harul, ha a rendelkezésre allé lehetéségek
mellett novelni kivanja az ellenérzések hatékonysagat. llyen
helyzetben a technol6giai-médszertani jitasok jelenthetnek
megoldast. A hatésag mar tavaly is kreativan kozelitette
meg a kérdést, idén pedig még nagyobb szabasu terveket
késziil megvalésitani. FErsek Istvant, a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag elnokhelyettesét és a Kozuti Gépjarmii-kozlekedési
Hivatal vezet6jét a kozuti ellenérzések aktualis kihivasairél,

illetve a fejlédés lehetségeirdl kérdeztiik.

ellenérzés / Ké6zlekedéshiztonsag

KIEMELT
FIGYELMET

FORDITANAK

fuvarengedélyeket nem megfeleléen hasznal- A TENGELY,SULY' Az érdekképviseletek hataroztak meg tehat
jak, pl. nem toltik ki vagy azok nélkdl fuvaroz- ELLENOR- a szelekcié feltételeit, mi pedig a hatdsagi

nak, ami miatt a magyar fuvarozdk hatranyba ZESEKRE. oldalrél a gyorsaséagra is Ggyeltlnk, 5-10 per-

kerllnek. Az ehhez kapcsolédé — tarshatésa-
gokkal kozos — ellenérzésekben a kdzlekedési haté-

sag aktiv, sét, az érdekképviseletek elvarasait maximalisan
figyelembe vevé, kiemelkedd, mondhatni erejét meghaladd
tevékenységet végzett az elmult idészakban.

- Az utébbi idében vezettek-e be Ujitdsokat az ellendrzés
mddszertandban?

- Minden évben tobb olyan orszagos akciora is sort keri-
tlnk, amelyek keretében a Nemzeti Adé- és Vamhivatallal
és a renddrséggel kiegészllve hajtunk végre ellenérzése-
ket. A 2014 decemberében rendezett ilyen tipusd akcion
jelentds Ujitast vezettlink be: a mddszertan kidolgozasaba
és az akcid végrehajtasdba aktivan bevontuk a fuvaro-
z6i érdekképviseleteket is, igy az altaluk fontosnak tartott
helyszineken &lltunk fel, illetve az altaluk meghatarozott
idében véltoztattunk helyszint, ezen felll 6k valasztottak
ki azokat a jarmUveket, amelyeket ellendérzés ala vontunk.

ces eljarasokra igyekeztlnk szoritkozni egy-egy
ellenérzés soradn. A hatdésag altaldanos mddszertana
szerint, ha megallitunk egy teherautét ellenérzésre, akkor
szisztematikusan teljes vizsgalatot hajtunk végre, ami ese-
tenként 20-40 perces procedurat is jelenthet. A decem-
beri ellenérzés soran viszont kizarélag azt ellendriztik,
hogy az adott fuvarra vonatkozdéan megfeleléek voltak-e
a magyar engedélyek. Tébb mint 1200 ellenérzést hajtot-
tunk végre, ami nagysagrendi ndvekedést jelent, azonban
igy is viszonylag alacsony volt azon jarmUvek szama, ahol
hidnyossagot talaltunk.
- Mik azok a kihivdsok, amelyek a hatdsdgi munkdban
Jjelenleg felmertilnek?
- A magyarorszagi teherforgalom professzionalis kozleke-
désbiztonséagi ellendrzését lényegében a kozlekedési hatéd-
s&g végzi, hiszen a tobbi hatdsdg, mint a NAV, a renddrség
alapvetéen - és érthetéen — mas szempontokra fokuszal,

- Mit foglal magdban a hatdsdgi kézuti ellendrzések
gyakorlata?

- A tehergépjarmivek kozuti ellenérzésének alapveté
célja a kozlekedés biztonsdganak és a tiszta versenyfel-
tételeknek a biztositdsa. Ennek sordn tébbféle vizsgala-
tot hajtunk végre: mUszaki, kdrnyezetvédelmi, rakomany-
rogzitési, veszélyesanyag-szallitasi ellendrzést végzuink,
illetve ellendrizzik a vezetési és pihendidék betarta-
sat is. A vizsgélat ezeken felll kiterjed az emberi ténye-
z6re is, hiszen fontos, hogy a jarmUvezetd képzettsége,
képesitése és az engedélyei (pl. GKI igazolvany, veszélyes-
aru-szdllitdsi engedély stb.) megfeleléek legyenek, illetve,
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hogy vezetésre alkalmas allapotban legyen. Az ellenér-
zés harmadik terllete a tevékenység végzéséhez sziiksé-
ges engedélyek megléte, aminek piacvédelmi jelentésége
van. ezaltal torekszink arra, hogy elésegitsik a verseny
tisztasagat, korrektségét hazankon beldl, illetve a hazai
fuvarozdi szektor versenyképességét az uniéban vagy az
azon kivUli orszagokban. Utdbbit azért hangsulyoznam ki,
mert a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium a fuvarozoi érdek-
képviseletek kezdeményezésére j6 egy évvel ezelbtt 1ét-
rehozott egy rendszeresen Ulésezd piacvédelmi munka-
csoportot azzal a céllal, hogy megoldast talaljon azokkal
a kilfoldi fuvarozdkkal szembeni fellépésre, akik a magyar

Fotok: Ir Zoltdn
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ilyenek féként a jovedéki vdm- vagy a kozlekedésrendé-
szeti szempontok. Ez jél érzékelteti az NKH-ra harulé fel-
adatok fontossdgéat és volumenét.

A kozuti ellendrzések esetében kihivast jelent, hogy
az eréforrasrendszer gyenge mind a létszam, mind a ren-
delkezésre allé technolégiai eszkdzok és azok karbantar-
tasa tekintetében. Az orszagban hozzavetdleg szazotven
kozuti ellendr tevékenykedik két-harom fés csapatokban.
Mindemellett a megfelelé technikai parkkal sem rendel-
kezlnk, illetve az ellendrok oktatdsaban-képzésében is
elérelépésre van szlkség. Meggyézddésem, hogy az
elébb emlitett terileteken torténd eréforras-fejlesztés
sokszorosan térll meg, hiszen a baleseti karok csékke-
nése anyagi haszonnal is jar; és ami ennél is fontosabb,
embertdrsaink, szeretteink életét, testi épségét évjuk
meg vele. A kbézlekedési hatésag komoly kizdelmet foly-
tat tehat azért, hogy ilyen minimalis létszdm mellett is
hatékonyan tudja végezni az ellenérzéseket, de feltétle-
ndl nagyobb eréforrasokra van szilksége. Mindenesetre
eredményeket igy is fel tudunk mutatni: hatékonysagun-
kat a rendszereink fejlesztésével, Uj technolégiai elemek
bevezetésével tudjuk novelni. A tavalyi év egyik nagy
vivmanya példaul a vezetési és pihendiddk ellenérzé-
sére hasznalt szoftver fejlesztése volt, amely a korabbi
manudlis rendszert valtotta fel: az 4j médszerrel mind
a telephelyi, mind a kdzUuti ellendrzés soran felvett adat-

A kozuti ellendrzések soran a kozlekedési
hatésag erejét meghaladé tevékenységet
végzett az elmult idészakban.

mennyiséget sokkal hatékonyabban tudjuk elemezni, és
ezdltal jelentésen nétt az ellenérzott jarmlvek szama. A
szoftver segitségével akar egy félévnyi adatot is fel lehet
venni egy telephelyrél, amit a szoftver automatikusan
egy éjszaka leforgasa alatt kielemez.

- Milyen szerepet jdtszik a hatdsdg az ellendrék
képzésében?

- A kozdti ellenérok képzése szintén kihivast jelentd fel-
adat, hiszen - bar jogszabalyi elbirds erre nincs — ki kell
dolgoznunk a képzési rendszer egészét, és az ellendrzések
szakmai irdnyitdjaként biztositanunk kell a megfelelé felké-
szitést azon kollégak szdmara, akik a megyei kormanyhi-
vatalok alkalmazasaban allnak. 2015-ben erételjes fejlesz-
tést tervezlnk végrehajtani a kdzuti ellenérok képzésében.
Az elképzeléseink kozé tartozik egy e-learning tananyag

Az NKH komoly kiizdelmet folytat
azért, hogy minimalis létszam mellett is
hatékonyan tudja végezni az ellen6rzéseket.

kidolgozasa, illetve olyan szakmai szimpdziumokat, foru-
mokat kivanunk szervezni, amelyek nemcsak a sajat kol-
légdink felkészulését seqitik eld, de ezekkel az is célunk,
hogy 0sszhangot teremtslink a tarshatésdgok ellendrzési
médszertana kozott.

A képzés kérdése egyébként nemzetkdzi szinten is
aktudlis: nemrég tette kdzzé az EU az ugynevezett road-
worthiness package-t (@ mdszaki vizsgalati jogszabalycso-
magot), ami a kozuti ellenérzés uniés szinten torténd har-
monizalasat szolgalja. Az ellenérzés mddszertana ugyanis
orszagonként jelentds eltéréseket mutat, sét, még az eurd-
pai unids eléirdsok altal meghatarozott kdzuti kdzlekedési
szabalyoknak az értelmezése sem egységes ellendri szin-
ten (pl. a vezetési és pihendidék esetében). Ennek a cso-
magnak egyik tipuseleme a kdzUuti ellenérok képzése, igy
az uniés eléirdsoknak koészonhetben is varhaté elérelépés
ezen a tertleten.

- Milyen fejlesztéseket tervezett az NKH 2015-re?

- E tekintetben mindenképpen meg kell emliteni az tgyne-
vezett tengelysuly-projektiinket, amelynek elsd fazisat idén
tervezzik megvaldsitani. A projekt teljes cime ,Nemzeti
tengelysuly- és kapcsolédo ellendrzéseket tdmogatd haléd-
zat kialakitdsa”, amely két részbdl épul fel: egyfeldl mérd-
eszkdzoket telepitiink szamos helyszinen a kdzuthaldzatba,
amelyek automatizalt, dinamikus tengelysulyméréseket
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hajtanak végre, a kapcsolédd kamerak pedig azonositjak
a jarmUveket. A projekt mésik eleme az olyan fix méré-
allomésok kialakitasa, ahol nemcsak a tengelyterhelést,
hanem a kapcsolddd vizsgélatokat is el lehet végezni (pl.
veszélyes aru, rakomanyrogzités, mlszaki és kdrnyezetvé-

Az unios elGirasok altal meghatarozott
kozuati kozlekedési szabalyok értelmezése
sem egységes ellendri szinten.

delmi megfeleléség). Egy ilyen komplex kozuti ellendrzési
haldzat nagysagrendileg tudna ndvelni Magyarorszagon
a kozuti ellenérzések hatékonysagat, ugyanis jelen pilla-
natban példaul az is nehézséget okoz, hogy a tehergépjar-
mUveket nem lehet barhol kivezetni a forgalombdl, illetve
kilon probléméat jelent a kozlekedésre nem alkalmas jar-
mUvek biztonsdgos helyen torténd visszatartasa. A projekt
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elsé fazisaban a mérbéeszkdzoket az Utdijrendszer kame-
réihoz tervezzik kapcsolni a jelenleg rendelkezésre allé
keresztmetszeteken. Az Utdijrendszer kamerainak segit-
ségével viszonylag kdnnyen lehet egyenletes eloszlas-
ban adatokat felvenni. A fix méréallomasok kiépitésére
a projekt masodik felében kerline sor egyfeldl az autdpa-
lyak, masfelél pedig az egyéb gyorsforgalmi utak mentén,
hiszen ezeken is jelentés mérték( nehéz-tehergépjarmdi
forgalom halad ét.
- Milyen egyéb eszkbzoket vet be a hatésdg a kézuti ellen-
Orzések eldsegitésére?
- Meg kell emliteni, hogy a hatésag tajékoztatd tevékeny-
séget is végez, példaul kildnbozé tematikaju, de altalano-
san a kozlekedés biztonsdganak fontossagara figyelmeztetd
szérblapokat készit és terjeszt, igy torekedve a hivatasos és
nem hivatasos jarmdlvezeték megszdlitdsara egyarant. A
szemléletformdlas a hatésagi munka lényeges része.

VACZI VINCENT
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AZ ALKOHOLSZONDAZTATAS
GYORS ES HATEKONY MODSZERE

Hazankban

is terjed

a ,.finn modszer”

szerveztek ilyen akcidkat.

B& egy évtizede Finnorszadgban a szeszesital-fogyasz-
tas és a kapcsolddo ittas jarmivezetés kiemelt egész-
séglgyi és kozlekedésbiztonsagi problémanak szami-
tott. A helyzet kezelése érdekében a kormanyzat keresni
kezdte a megfelel6 mddszereket, és meg is taldlta azokat.
Elészor a jogszabalyi hattérben vezettek be szigoritaso-
kat, majd gyakorlati sikra Iépve megreformaltdk a rend-
6ri intézkedéseket. Jelentés mértékben fokoztak a kozuti
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Az alkoholszondaztatas gyors és hatékony modszerét
a finn renddrség dolgozta ki és alkalmazta elséként.
A médszert mas eurépai orszagok renddrségei is atvették,

és hazankban 1s tébb megyében - legutébb Négradban —

alkohol-ellenérzések szamat, és ennek érdekében Uj elekt-
romos kézi légalkoholmérd késziilékeket szereztek be.
Napjainkban minden finn rendér — akiknek a feladata rész-
ben vagy egészben a kozuti ellendrzések végrehajtasa —
rendelkezik sajat elektromos légalkoholteszterrel. Ezenkivdl
jogszabaly irja el6, hogy valamennyi kdzUti ellendrzést kote-
lezd jelleggel Iégalkoholméréssel kell kezdeni a jarm{ veze-
téjével szemben.

Az alkohol-ellendrzések mddszerét is megvaltoztattak,
és bevezették azt az (j eljarasi médot, melyet Eurépaban
a ,finn médszer” néven ismernek. A modszer lényege, hogy
gondos el6készitést kbvetéen a meghatarozott Utszaka-
szon nagyobb szamu leallitd és biztositd rendér bevonasa-
val egyidejlleg tobb jarmlvezetd ellendrzése torténik meg
rendkivUl rovid idé alatt. Amennyiben a jarm( vezetdje nem
ittas, Ugy azonnal tovabb haladhat, mig pozitiv eredmény
esetén az érintetteket félreallitjak, és vellk szemben elja-
rés veszi kezdetét. Ezzel a modszerrel egy-eqgy ittassag-
ellenérzés mindossze néhany masodpercet vesz igénybe,
és negativ eredmény utan a gépkocsivezetd késedelem
nélkdl folytathatja az utjat. (A helyszin megvalasztasaval
kapcsolatban fontos, hogy alkalmas legyen a biztonsdgos
tdmeges ledllitasra, feleslegesen ne tartsa fel a forgalmat,
illetve ne veszélyeztesse az ellendrzdk és ellenérzottek testi
épségét.) A finn mddszer egyike lett a bevalt eurdépai gya-
korlatoknak (,good practice”), igy nem csoda, hogy annak
alkalmazasat més eurdpai orszagok renddrségei is atvették
(Svdjc, Szlovénia stb.).

Az ittas vezetés elleni fellépés Uj mddjarol az ORFK —
Orszagos Balesetmegelézési Bizottsag honlapja is besza-
molt, melyet kdvetéen egyes megyei kdzlekedésrendészeti
vezetdk el is hataroztak az Uj ellenérzési mdd alkalmazasat
sajat illetékességi tertletlikon.

Legutébb 2015. mércius 9-én 12 és 16 dra kozott
Nograd megyében hajtottak végre finn tipusd tomeges
alkoholszondas ellendrzéseket, melyrél Palkovics Viktor
rendér érnagy, a Nogradd megyei Renddr-fékapitanysag
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kozlekedésrendészeti osztalyanak vezetdje kozolt részleteket.
,A gondos el6készitést és a tervek jovahagyasat kdvetden
a fokozott ellenérzéseket a Salgétarjani Rendérkapitany-
sag mUkodési terlletén, két helyszinen, dsszesen tiz rendér
részvételével hajtottuk végre. Ez az dllomany elészor az elsd
helyszinen két éran keresztll ellendrzott, majd atteleplilt
a masodik helyszinre, és ott folytatddott az akcié. A fokozott
ellendrzés ideje alatt 385 jarmUvezetdvel szemben ker(lt sor
alkoholszonda alkalmazasara. Mind a tiz rendér rendelkezett
elektromos légalkoholteszterrel, igy mindegyikik végezhe-
tett alkoholszondas ellendrzést. Ugyanakkor mar elére kije-
16ltUk azt a kétfés elfogd részleget is, amelynek szlikség ese-
tén a helyszint dnkényesen elhagyni szandékozdk elfogésa
volt a feladata. llyen beavatkozasra szerencsére nem ker(lt
sor. Egyébként nem ez volt az elsé alkalom, hogy a finn méd-
szert alkalmaztuk, hiszen tavaly ész éta mar a negyedik ilyen
tipusu ellendrzéstinket végeztik. Az ellendrzéseknél mindig
kiemelten Ugyeltlnk a helyszin megvélasztasara, a forgalom
felesleges feltartdsanak mellézésére, valamint a biztonsagra.
Minden jarmUvezetét ellenérzés ald vontunk, aki arra jart,
a személygépkocsik, tehergépkocsik, autdbuszok, mezégaz-
dasagi vontatdk vagy éppen egy nyomon haladé jarmdvek
vezetbit egyardnt. Természetesen a megkllonboztetd jelzé-
seiket haszndlé jarmlvek ezen ellendrzések aldl is kivételt
képeztek. Erdemes megemlitenem, hogy a révid ideig tarté
finn tipusu fokozott ellenérzéseket a kdzlekeddk tuinyomd
tobbsége kedvezéen fogadta, és renddri intézkedés elleni
panasz ez idaig egyetlen esetben sem érkezett.”

GEGENY ISTVAN
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CEL A VADUL SZAGULDO

AUTOSOK ES MOTOROSOK MEGFEKEZESE

Rendor kobol

Fekvérenddrt az Ut fenntartdja épithet, és mivel éltaldban
lakott teruleten belll lehet kihelyezni, tobbnyire a helyi
dnkorméanyzat ,emel” ilyen épitményeket. Am az alta-
luk létrehozott fekvérendérok sem mindig felelnek meg
a szabalyoknak. Alapelv ugyanis, hogy a fekvérendér nem
lassithatja jobban a kdzlekedést, mint az érvényben lévé
sebességkorlatozas. Azaz, ha példaul 6ranként 30 kilomé-
ter a megengedett legnagyobb sebesség, akkor a fekvé-
rendér nem kényszeritheti az autést ennél kisebb tem-
pbra. Sajnos erre azonban nem egy példa akad, de az
ellenkezdjére is, amikor ez a kiiszébszer( akadély olyan
lapos, hogy a jarmUvezetének le sem kell vennie a gazrél
a labat. Erdekes, hogy semmiféle térvényben vagy rende-
letben nem szerepel a fekvérendér kifejezés, mégis min-
denki vagy legalabbis minden kozlekedd tudja, mit jelent
ez a mesterséges sebességcsokkentd. Az viszont meg-
lepd, hogy magukat a névadodkat — ha egydltalan 6k azok
- zavarja ez az elnevezés. Ervelésik szerint: ,A ,fekvé”
kifejezés arra utal, hogy nem csindlnak semmit, tehetetle-
nek és Utban vannak, ami éppen az ellentéte az allampol-
garokat segitd, értlk olykor az életlket is kockaztaté kol-
légdk meghatéarozott, illetve szokasos tevékenységének,
ezért az elnevezés bantd és hosszu tdvon rombolja a ren-
dészeti szakma presztizsét, amellett, hogy kelléen nem is
utal ennek valddi céljara, vagyis a kikényszeritett lassibb
haladésra.” Ezért a fekvérenddr helyett a sebességcsok-
kentd kiszob kifejezést szeretnék meghonositani, ami jog-
szabdlyi szinten még csak-csak megoldhatd, de nagy kér-
dés, hogy a kdznyelvben mikorra terjedhet el ez a név, ha
elterjed egyaltalan. Budapest masodik kerlletében sem
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az autdsok megregulézéséra.

Természetesen a fekvérenddrokrél van szé, amelyek

— enyhén szo6lva — nem tartoznak éppen az autésok
kedvencei kozé. Az utébbi hiisz évben jarvanyként terjed
a forgalomlassitasnak ez a csodategyvere. A bontott
kockakdébdl is kivaléan felépithets eszkoz elarasztotta
az orszagot. Csendes kis utcakba és forgalmasabb
utvonalakra is ezt épitik, ha nem latszik mas megoldas

spoéroltak a rendérok ,lefektetésével”, ezért ennek okairdl,
modjairdl és fajtairdl kérdeztiik Balaton Baldzst, az dnkor-
manyzat sajtéreferensét.

- Hovd és milyen megfontoldsok alapjdn épitenek fekvd-
renddéroket?

- Van itt egy furcsa, de végul is érthetd kettésség. Nagyon
sokan szeretnék, ha az 4 hazuk elétt lenne fekvérenddr,
mert akkor ott nem szaguldoznanak a jarmuvek, de Gtven
méterrel arrébb mar egyet sem akarnak latni. Allaspontunk
szerint elsésorban olyan intézmények elé kell fekvérend-
ért rakni, ahol az ott kozlekeddékre kildndsen vigyazni kell.
llyen helyek az 6vodak, az iskolak, a haziorvosi rendelék,
a kérhazak és igy tovabb.

— A tapasztalataim szerint azonban sokkal t6bb olyan fek-
vérenddr van a kerlletben, amelyeknek még a kézelében
sincs se iskola, se kérhdz.

- Ennek egyszer( a magyarazata, ugyanis a lakossag
kéréseit is figyelembe vesszUk. Meg kell azonban jegyez-
nem, hogy e terlletek nagy része kilonben is 30-as ove-
zet, tehat a jarmUvek tempojat mar a tablak is igyekeznek
visszafogni, csakhogy ezt nem mindenki veszi figyelembe.
- Véqgll is milyen alapon teljesitik bdrkinek is az effajta
ohajat?

- Semmiképp nem ugy, hogy valaki ideszdl, mi pedig azon-
nal elrendeljik az épitést. Az dnkormanyzatnél van egy
szakmai bizottsag, amely az ilyen esetekben dént. Minde-
nekel&tt megvizsgaljak a helyszint, hogy mekkora ott a for-
galom, van-e az Uttest mindkét oldalan jarda, milyen széles
az Uttest és még sorolhatnam.

Balaton Balazs, Budapest II.

kerllet 6nkormanyzatanak sajtéreferense

akadaly / Ké6zlekedéshiztonsag

57



Ko6zlekedéshiztonsag / akadaly

- Melyik utméretnél van tébb esélye a fekvérenddrt kérd
lakénak, hogy a kérését teljesitik?

- Természetesen a szélesebb Uttest a veszélyesebb, mert
azon hosszabb ideig megy at egy gyalogos, rdadasul az
autdsok is az ilyen utakon kapcsolnak nagyobb sebességre.
Vannak aztan kllonleges esetek is, mint példaul a mi kert-
letlnkben, a Torockd téren, ahol van egy jatszétér. Az ott
léve két keresztezddés hatérolta Utfelliletre, ha Ugy tetszik,
egy nagyon kovér renddrt fektettink le, ami a jarmdveket
- érkezzenek barmilyen iranybdl — alapos lassitasra készteti.
- Arra van bdrmiféle szabdly, hogy egy minden el&irds-
nak megfeleld, jogos indokok alapjdn épitett fekvérenddr-
tél milyen tdvolsdgra lehet a kévetkezé?

- Ezzel kapcsolatban elére kell bocsatanom, hogy féutra
és tomegkdzlekedési Utvonalakra ilyen akadalyok telepi-
tése szoba sem johet. De példaul a Pasaréti Ut folytatasa
a Pafrany at, amit nemrég Ujitottunk fel, ott hat fekvé-
renddr is talalhatd. Sokat vitatkoztunk is réla, hogy ez sok
vagy kevés, de van ott egy iskola, ami utan egy arany-
lag hosszU egyenes kdvetkezik. Nem akartuk, hogy ez az
amugy csendes kornyék felporgetett automotorok hang-
jatdl legyen hangos, amik rdadasul jobban szennyeznék
a kérnyezetet, ezért Ugy dontottlnk, hogy arra a szakaszra
is épitink még kettdt.

- Furcsdllom, hogy On a kérnyezetvédelemre hivatkozik,
amikor szerintem sokkal tébb kdros anyag jut a leve-

- Ha lassan is, de azért jol telepakoltdk a kerliletet ezekkel
az épitményekkel. Osszesen mennyivel?

- Pontos szamot nem tudok mondani, de t8bb szaz bizto-
san van beldlik. Csak 2013-ban tiz Ujabbat hoztunk létre.
- Ez sok vagy kevés?

- Attol fligg, kinek a szemUvegén keresztll nézzik. Az
autdsok szaméra természetesen rengetegnek tlnik, de az
oregek, a gyerekkocsit tolé kismamak, a bottal jard bete-
gek valdszinlleg szeretnének még tobbel talalkozni.

- Es On mint szakember sokallja vagy kevesli a fekvérend-
Orok szamdt?

- Nézze, itt csupdn a kdzlekedési kulturardél van szé. Ezekre
az Uttestre épitett pupos gatakra jelenleg azért van szUk-
ség, mert csak ilyen ,erészakos” mddon lehet megfékezni
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AZ ALKOHOL ES A KABITOSZEREK HATASA

A GEPJARMUVEZETESRE

Szippantas

Idézet egy kutatas el6szavabdl: ,,A kabitoszerrel
kapcsolatos biincselekmények koziil az egyik
legmostohabb teriiletet a kabitoszer hatasa alatt térténé
gépjarmiivezetés képezi. A jelenséget nehéz »megfognix,
habar tudjuk, hogy elterjedt, mégis kevés ilyen eljaras
indul. A biincselekmény bizonyitasa nagyon komoly
nehézségekbe {itkozik a jelenleg rendelkezésre allo

gbébe, amikor az autdk a fekvérenddrok eldtt
fékeznek, dtdéccennek rajtuk, majd visszakap-
csolnak, Ujra gdzt adnak, vagyis felpdrgetik
a motort, és a kévetkezénél kezdddik min-
den eldlrdl. Az ardnylag sok fekvérenddr
tehdt, legaldbbis az én véleményem szerint,
felesleges ingertltséget, ebbdl kbvetkezéen
nagyobb balesetveszélyt és kérnyezetkdroso-
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technikai feltételek és a jogszabalyi kérnyezet miatt.

Az Eurépai Unié kabitészer-stratégiaja sem foglalkozik
célzottan ezzel a teriilettel, bar tidvozlendének tartja, ha
kezdeményezések torténnek e jelenség vizsgalatara vagy
befolyasolasara. Nem véletlen, hogy nem tolonganak

ddst okoz. Nincs igazam?
- Csak akkor lenne igaza, ha valamennyi fekvé-
rendér olyan magas lenne, hogy a rajtuk valé athala-
das elbtt szinte meg kellene allnia az autdsnak, és elsé
sebességfokozatba kapcsolva, Ujra indulni lenne kényte-
len. Biztos, hogy van ilyen, de ennek ellenkezdje is gya-
kori, amikor olyan alacsony ez a mesterséges Utakadaly,
hogy lassitas nélkll at lehet rajta haladni.

- Ezek szerint semmiféle eldirds nincs arra vonatkozdan,
hogy egy ilyen épitmény milyen magas, milyen széles lehet,
és mibdl épliljén?

- Sajnos ez nincs szabalyozva. A méretek meghatarozasan
kivil még arra sincs hivatalos eléirds, hogy ezek a lassitéd
Utakadalyok milyen anyagbodl készUllhetnek. Ezért aztan
talalkozhatunk szlrke utcakébdl, voros viacolorbdl vagy
elére gyartott, sarga-fekete csikos, mlanyag fekvérend-
6rokkel is.

- KészUilién bdrmibdl is, legyen bdrmekkora a mérete, dtla-
gosan mennyibe kerll egy ilyen mdakaddly megépitése?
— Kordlbelll 200 ezer forintba.

- Az elhatdrozdstdl a kivitelezésig mennyi idé telik el?

- A bUrokracia sajnos itt is lassitja a gyors végrehajtast,
mert gyakran fél év is kell hozz4, amig a dontésbdl szem-
mel lathatd eredmény lesz. Ugyanez vonatkozik a zeb-
rakra, azokat sem mézoljék fel hipp-hopp az Uttestre.
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Fotd: Shutterstock

a vadul szaguldé autdsokat és motorosokat. Ennek ellenére
nincs szandékunkban nyakra-fére telepakolni a kertlet Utjait
ezekkel a nem tulsdgosan kedvelt akadalyokkal. Amellett
azonban kitartunk, hogy — mint az elején mar emlitettem —
ahol évodasok, iskolasok, betegek, 6regek jarnak, tehat az
ilyen intézmények elé, mellé tovabbra is épitsiink sebesség-
csokkentd torlaszokat. De remélem, egyszer eljon az az id6,
amikor a gépjarmUvekkel kozlekeddk automatikusan lefé-
keznek, ha kell, megalinak a zebrak elétt, mint ahogy azo-
kon a szakaszokon is kizarélag azzal a sebességgel hajta-
nak, amit a tabla mutat. Ha igazan kulturaltan kozlekedink
valaha is, akkor semmi sziikség nem lesz a fekvérendérokre.

SZILAGY!I JANOS

,Jelenleg nemzetkozi szinten nem létezik olyan szé-
les korden alkalmazott kezdeményezés, amely a kabité-
szeres befolydsoltsdg hatésa alatti jarmdlvezetés soran
bekdvetkezd balesetek megelézésével lenne kapcsolatos.
Leginkabb kilonbdzd szintl képzésekkel és kampanyokkal
zajlik a prevencio, nagy hangsulyt helyezve a biintetésekre
és az elrettentésre. Ausztralidban példaul kifejlesztettek egy
specidlis kabitdszerszint-mérdt, amely igen erds elrettentd
eszkdzként funkcionalhatna. Ezek a kozuti ellenérzések
soran alkalmazott drogtesztelék ugyan igen sokféle kabi-
toszert képesek kimutatni a kilélegzett levegébdl, azonban

a kutatok sem egy ilyen vizsgalatért. Tudomasul kell
venniink azonban, hogy ezzel a teriilettel foglalkoznunk
kell. Ez nem aldozat nélkiili blincselekmény, mint maga

a kabitoszer-fogyasztas. Szamos silyos kévetkezménye lehet
a kabitoszer hatasa alatt térténé gépjarmiivezetésnek, ezért
kiemelt hangsulyt kell kapnia a megel6zésnek.”

érzékenységlk igen alacsony. Ez a tény eddig megakada-
lyozta a technoldgia széles korben valé elterjedését. Az
ilyen jellegl mUszerek kifejlesztésére ezzel egyltt igen nagy
érdeklédés mutatkozik” - all a kutatas elészavaban.

Azt mindenki tudja — sokan sajnos érezték is —, hogy
milyen hatdsa van az alkoholnak az autdévezetésre, de
a kabitoszerek és a vezetés kapcsolatarél meglehetésen
hidnyosak az ismereteink. Ezért dr. Zacher Gabor f6orvos-
hoz, a Honvéd Kérhaz siirgésségi osztalyanak vezetéjéhez,
az egyik legismertebb toxikoldgushoz fordultunk, hogy
ossza meg vellnk az e téméban szerzett tapasztalatait.
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Fotd: Ird Zoltan

Dr. Zacher Géabor féorvos
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- On szerint ostobasdg Ugy feltenni a kérdést, hogy
a gépkocsivezetés szempontjdbdl a kdbitdszerek kbzott
vannak e kevésbé veszélyes, ha ugy tetszik, szinte hatds-
talan készitmények?

- Erre egyszer( vélasz nincs. Ugyanis van egy torvény,
ami a bodult allapotban torténd gépjarmivezetés eseteit
és kovetkezményeit targyalja. Ez mar 6nmagéban santi-
kal kissé, hiszen a kokain vagy az amfetamin nem bdédult-
sagot, éppen ellenkezbleg, élénkséget, felpezsdult, izga-
tott allapotot okoz.

- Akkor kézelitsiik meg mdshonnan a kérdést: meddig szd-
mit valaki kdbitdszer dltal befolydsoltnak?

- Egy igazsaglgyi szakértéi alldsfoglalas szerint mindad-
dig, amig maga az alapvegydlet vagy annak valami gydgy-
szertani hatdssal bird aktiv metabolitja, vagyis anyag-
csereterméke az illetd vérébdl kimutathatd. Igen am, de

Uj szerek esetén is meg tudjuk mondani,
hogy mennyire befolyasoltak a rajtakapott
illeté tudatallapotat.

konnyen eléfordulhat az a helyzet, hogy valaki egy esti
buliban elsziv egy spanglit, reggel bell az autéjaba, vala-
miért a rendér megdllitja és megszondaztatja, ami per-
sze negativ lesz. A viselkedése is teljesen normalis. Ha azt
kérné téle a renddr, hogy jarjon kézen, hibatlanul teljesi-
tené a feladatot, méar ha kilénben is képes erre a mutat-
vanyra. TételezzUk fel, hogy a renddr csak makacskodik,
és azt mondja: vizeletvizsgalatra is sziikség van. Mi lesz az
eredmény? A vizeletében megtalaljak a marihuana haté-
anyagat. Ezért tehat eljarast indithatnak ellene, mikdzben
a ,vétkesnél” mar szd sincs bédult allapotrol.

— De a marihudndn kivdl...

- Hat ez az! Csak az elmult évben tobb mint szz Uj szer
jelent meg a piacon, amelyek tobbségérdél pusztan egy
kémiai ujjlenyomatot tudunk, de nem ismerjik a szerve-
zetben torténd lebomlasat és sok mas egyéb tulajdon-
sagat sem. Ezért az Uj dizdjner drogok esetében nagyon
nehéz a szakértének megbizhatdan nyilatkoznia. Ehhez
tudni kell, hogy a kédbitészereket a térvény szerint harom
nagy csoportba osztjuk: vannak a pszichotrop szerek,
amelyek tulajdonképpen gydgyszerek, de koziilik sokat
kabitdszerként is hasznalnak, aztan maguk a kabitésze-
rek, végll van az ugynevezett Clista, amely az elmult
évben Ujonnan megjelent szereket gyjti 6ssze. De mi
van akkor, ha mondjuk Kindban egy okos vegyész harom
héttel ezeldtt kitalalt egy Uj szert, ami napokon belll mar
itt is van? Ezt valaki felszivja, bell az autdjdba, dssze-
vissza csalinkazik az Uttesten, amiért a renddér persze
megéllitja. Am hidba fUvatja meg vele a szondat, hidba
viszi be vér- és vizeletvételre, minden eredmény nega-
tiv lesz, mert ez a drog idehaza még kimutathatatlan.
Ha barmi is megéllapithatd, az anyag a hivatalos listan
nem szerepel, tehat kdbitészer-fogyasztas vétségével
nem, legfeljebb a kozlekedés veszélyeztetésével vadol-
haté az illeté.

- llyenkor a szakértéknek nincs mds lehetéséglik, mint-
hogy tehetetlendil széttdrjdk a karjukat?

vészhelyzet / Ké6zlekedéshiztonsag

- Minden olyan esetben, amikor valaki azzal gyanusithato,
hogy kabitészer hatésa alatt vezet, két szakember muako-
dik kdzre. Az egyik a vegyész szakértd, aki a gyanusitott
vérét és vizeletét vizsgélja, a masik pedig a toxikolégus
orvos szakérté (leggyakrabban én szoktam lenni), aki ezt az
egész eredményt értékeli. Az ilyen, a szakérték szdméra is
teljesen Uj szerek alkalmazasa esetén is a legtdbbszor azért
meg tudjuk mondani, hogy ez mennyire befolyasolta a raj-
takapott illeté tudatallapotat, annak ellenére, hogy az adott
anyag még nem szerepel semmiféle tiltdlistan. Mi a véle-
ményilnket kozoljuk a rendérséggel, akik vagy kabitészer-
fogyasztasként kezelik a dolgot, vagy — mint mar emlitet-
tem — mivel az anyag még nincs a tiltandd szerek kozott,
egyéb maédon jarnak el. Széval ezek elég kesze-kusza Ugyek.
- A vildg tébb orszdgdban legalizdltdk a taldn legnépsze-
ribb drogot, a marihudndt. On szerint helyesen jdrtak el?

- Ha az én véleményemet is kikérték volna, hatarozottan
nemet mondok.

- Milyen indokkal?

- Egy példat szoktam erre a kérdésre felhozni. Képzeljlk
el, hogy valahol, valamiért sorban allunk, és éppen az
orrunk elétt csukjak be az ajtét. Allj, nincs tovabb, nem
lehet bemenni! Mit teszlnk ilyenkor? Dihdngink, majd
kérlelni kezdjik az ért, hogy legaldbb még minket enged-
jen be. Megszan, beslisszolhatunk. Csakhogy akkor az uta-
nam kovetkezé kerll ugyanolyan helyzetbe, mint amiben
én voltam az elébb. Lehet, hogy & is bekdnyodrgi magéat,
de akkor hol a vége a torténetnek? Vagyis, ha a marihu-
ana hatasat egy egységnyinek vessziik, akkor mit tegylnk
példaul az olyan szintetikus marihudnaszarmazékkal, ami
mondjuk egy tizedszazalékkal erésebb hatasfokkal rendel-
kezik? Azt még engedjlk be az ajtén, mint minket az &6r?
Hol a megallas? Es akkor arra mi a magyarazat? Valljuk be,
barmiféle érvelés santitani fog. Ezért mondom, hogy még
a marihuanat se legalizaljuk, mert akkor milyen alapon tilt-
juk a kovetkezd ,sorban all6” kabitdszert.

- Amelyek kimutatdsa egyébként — legyen szé bdrme-
lyik fajtardl is — sokkal bonyolultabb, mint az alkoholé, ami
pedig a leggyakrabban fogyasztott ,bdditdszer”.

- Ez igy van, mert az alkoholnal nagyon jél kidolgozott
médszerek vannak. Mar az alkoholszintbdl is sok kovetkez-
tetés levonhatd. Arrél viszont kdnnyen elfeledkezink, ha
egy kemény bertgést kovetéen valaki pokoli masnapos-

Hetente két-harom kabitoszer
hatasa alatti jarmiivezetés ligyében
kéri ki a rendorség a véleményemet.

saggal Ul a voladnhoz, az sokkal tobb veszéllyel jar, mintha
ugyanezt néhany pohar bor elfogyasztasa utan teszi.
Csakhogy az utdbbi esetben kimutathaté az alkoholfo-
gyasztas, viszont a berlgas utan nyolc-tiz éraval mar nul-
laezrelékes lesz a véralkoholja, tehat jogi szempontbdl &
méar vezethet gépjarmdvet.

- Onnek mint toxikolégus szakértének sok dolga van,
tehdt gyakori a kdbitdszer hatdsa alatti jarmdvezetés?

- Sajnos igen. Heti rendszerességgel két-harom ilyen
Ugyben kéri ki a renddérség a véleményemet, és én csak
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budapesti és Pest megyei Ugyekkel foglalkozom. Orszdgos
szinten ez a szdm valdszinlleg sokkal magasabb.

- Ha valaki alkoholt fogyaszt és utdna gépjdrmdvet vezet,
tudja, hogy kockdzatot vdllal — enyhébb esetben a blnte-
tés, sulyosabb esetben a baleset kockdzatdt. Ha valaki dro-
got vesz magdhoz, flggetlenil annak fajtdjgtol és mennyi-
ségétdl, szintén tisztdban van vele, hogy veszélyes dolgot
mdvel, amikor voldnhoz (l, vagy egy motorkerékpdr nyer-
gébe pattan?

- A kérdés azért jogos, mert azt mar nagyon régen tud-
juk, hogy az alkoholfogyasztas milyen kovetkezmények-
kel jar. A kabitdszer ebbdl a szempontbdl egy egészen Uj
probléma. Mar az életkorunk is sokat szamit, mert egy
negyven-0tven éves ember fiatalabb éveiben, legaldbbis
idehaza, nem szembesUlt a drog kihivasaival, és kevés
a valészinlsége, hogy élete hatralévé részében ez bar-
miféle gondot is jelenthet a szdmara. Ezt az én praxisom
is igazolja, mert kabitdszer-szakértéként az elém kerllé
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esetek alanyai tizennyolc és harmincot év kdzottiek.
Egyébként a kérdés lényegére valaszolva, az a kilonb-
ség az alkohol és a drog hatésa alatt vezeték kozott,
hogy — mint célzott is rd — a szesz fogyasztéja tudja,
hogy milyen kdvetkezményei lehetnek annak, hogy ivott,
szemben egy drogossal, aki enyhébb esetben csak riheg-
rohog, futydl a vildgra, de egy veszélyesen hatasos adag
kabitészer kdvetkeztében annyira elszall, hogy semmit
sem képes mérlegelni. Nem tulzas tehat kijelenteni, hogy
ezeket az embereket egyszerlen nem érdeklik a varhatd
kovetkezmények.
- Beszélgetésiink végén fel kell tennem azt a megkertilhe-
tetlen kérdést, hogy On, aki az eqyik nagytekintélyd szak-
embere a kdbitészereknek, mdr csak szakmai kivdncsisdg-
bdl is, kiprébdit-e valaha is ezek kéz(il egyet vagy tébbet?
- A valaszom erre rendkivil egyszer( és meglehetésen
tOmor: nem, sohal

SZILAGYI JANOS

Fotok: Shutterstock
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kételyeit fejezi ki.

BIZTONSAGOSABB GUMIABRONCS-
HASZNALAT

A gumiabroncsok hasznalatdval kapcsolatos kdzlekedésbiz-
tonsagi szempontokat elemzd tanulméanyt tett kézzé nem-
rég az Eurdpai Bizottsdg. A jé gumik javitjdk az Uttartast,
kilonosen nedves, csuszés viszonyok kdzott vagy fékezés-
kor. A gumiabroncsok miatt viszonylag ritkan torténik bal-
eset. Ettél fliggetlenll azonban, ha Eurépa tovabb akar
haladni a javulé baleseti mutaték Utjan, egyetlen olyan
terlletet sem szabad mellézni, ahol lehetéség kinalkozik
a fejlédésre. Mar most is vannak bizonyos EU el&irdsok
a sulyos havazaskor hasznalatos gumiabroncsokra vonat-
kozd kovetelmények tekintetében. Az ilyen gumiabroncso-
kon egy ,alpesi” piktogram taldlhaté: harom hegycsucs
és egy hopehely (3PMS). Szintén unids eléiras 2014
novembere 6ta, hogy az EU-ban forgalmazasra
kerdild autdkat guminyomas-figyeld rendszerrel kell

Valtozatosan indult az év az eurépai szintéren: mig az

uni6 a hatarokon atnyulo kozlekedésrendészeti végrehajtas
engedélyezése mellett a harmonizalt és egyuttal szigorubb
gumiabroncs-elirasokra vagy az adatrogziték kotelezo
beépitésére fokuszal, addig a skandinav orszagokban olyan
technolégian dolgoznak, amely révén a személyautok
informaciot szolgaltatnak egymasnak az atviszonyokrol.
Mindekézben teritékre keriil az egyre nagyobb visszhangot
kivalté onvezetd jarmiivek témaja is, amivel kapcsolatban
az Furopai Kozlekedésbiztonsagi Tandcs jelenleg még erds

felszerelni. A bizottsagi tanulmany szamos
biztonsagi szempont vizsgalata mellett

attekinti azt is, hogy az egyes orsza-
gokban milyen szabdlyozasok érin-
tik az évszaknak megfelelé autdgu-
mik hasznalatat: egyes orszagokban
semmilyen el&irds nincs, mig mas-
hol bizonyos idéjarasi kortimények
kozott és/vagy az év meghatarozott
id6szakaban kotelezé a téli gumik
hasznalata.

A tanulmanyban azonositott intéz-
kedésekhez koltség-haszon elemzése-
ket is készitettek, majd ezt kdvetéen
szakpolitikai ajanlasokat fogalmaz-
tak meg. A téli gumikra vonatkozdan
a tanulmany szabvanykovetelmények
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meghatéarozaséat javasolja, amely magéban foglalja a 3PMS
jelolést, egy bizonyos bordamélységet, a téli gumik haszna-
latat szabalyozd elbirdsok fokozott betartatasat és a szem-
|életformalast. A bordamélység témakorében az ajanlasok
a jelenlegi szabéalyok hatékonyabb betartataséra, illetve
a teherauté- és téli gumikra vonatkozd harmonizalt el&ira-
sokra terjednek ki.

A tanulmany (angol nyelven) megtekinthetd itt: http://ec.europa.eu/transport/road_safety/
pdf/vehicles/study_tyres_2014.pdf

SZABAD UT A HATAROKON ATNYULO
BUNTETESEKNEK

Az Eurépai Parlament megszavazta azt a torvényjavas-
latot, amely lehetévé teszi a tagallamok renddrhatésa-
gai szamara a kulfoldi vezetékkel szemben kiszabott bin-
tetések érvényesitését. Az Uj szankciondlasi lehetéségek
a gyorshajtasra, ittas vezetésre, a vezetés kozbeni mobilte-
lefon hasznalatra és a tiloson valé athajtasra terjednek ki.
Az Eurépai Bizottsag szamitasai szerint az unié kozuti
forgalmanak Ot szazalékat teszik ki a nem helyi vezetdk,
ugyanakkor a gyorshajtdsos szabalysértések 15%-aért
felel6sek. A hataron tuli szankcionalasra vonatkozé sza-
balyozasnak kdszonhetéen varhatdéan négyszaz halalese-
tet lehet majd megelézni.

Antonio Avenoso, az Eurépai Kozlekedésbiztonsagi
Tanacs (ETSC) Ugyvezetd igazgatdja szerint az Uj sza-
balyozas segitségével véget lehet vetni annak az igaz-
sagtalan helyzetnek, hogy a kilfoldi vezeték megusz-
hatjak a bUntetéseket, mig a helyi soféroket ugyanazért
a szabdlysértésért megblntetik. A tény, hogy most mér
a kulfoldieket is ugyanugy felel¢sségre vonhatjak, visz-
szatartd erével fog hatni a veszélyes vezetésre. A tor-
vény a legtdbb tagallamban idén 1ép életbe, de Dania,
irorszag és az Egyesuilt Kirdlysag csak két év mulva vezeti
be (ezek az orszagok a szabdlyozas kordbbi valtozatatdl
visszaléptek, &m az Eurdpai Birdsag altal is jévahagyott
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Uj javaslatot mar tdmogattak). A szabdlyozast 2016-ban
felUlvizsgaljak.

AZ ADATROGZITOKBEN REJLO LEHETOSEGEK
Az Eurdpai Bizottsag egy masik tanulmanyaban a gépjar-
mUvek adatrogzitével (EDR) torténd felszerelésének eld-
nyeit térképezte fel. Az EDR a baleset elétti, kdzbeni és
az azt kovetd pillanatokban régzit adatokat, amivel a sze-
rencsétlenség okainak feltarasat, a felelésség meghatéro-
zasat segiti el6, illetve a kdzlekedésbiztonsagi kutatasok
szamara is informéciét szolgéltat. Az EDR nem koveti nyo-
mon a vezetbéket, de 5-20 masodperc hosszUsagu adato-
kat rogzit baleset esetén. Az EDR tényszer(i adatokat szol-
galtat az Utkozés eldtti pillanatokban tett mandéverekrdl és
azok sorrendjérdl; ezek hijan csak feltételezésekre lehetne
hagyatkozni egy-egy baleset okainak feltarasakor. Egy
ideje szamos Uj autdba épitik be az EDR-t Eurdpaban, ami-
rél a legtdbb vezeté nem is tud.

A tanulmany célja a bizottsdg dontéshozatalanak elése-
gitése arra vonatkozéan, hogy érdemes-e kotelezévé tenni
az EDR beépitését az Osszes jarmibe vagy csak bizonyos
jarmdtipusokba. A tanulméany szerint miutan Eurdpéban
a legtobb Uj autd rendelkezik valamilyen EDR-rel, a jarulé-
kos rendszerkoltségek mértéke varhatéan elhanyagolhatd
lenne. Hasonld a helyzet a konnyd tehergépkocsik, ugyan-
akkor vegyesebb a nehéz tehergépjarmivek és buszok
esetében, ahol szamos flottat a soférok viselkedésének
ellendrzése és befolyasolasa miatt szerelnek fel adatrog-
zitékkel. Az EDR igazoltan hatékony a hivatasos forgalom-
ban, hiszen javitja a soférok viselkedését. Ha ezt a valto-

Az EDR segit a kozuati balesetek okainak
feltarasaban, és a kozlekedésbiztonsagi
kutatasok szamara is informaciét nyujt.

zast a személygépjarmi-vezetbk esetében is el lehetne
érni, az jelentés hatast gyakorolna a kozlekedésbizton-
sagra. Azonban ez csak akkor lenne lehetséges, ha a veze-
t6k széles korben tudomast szereznének az adatrogziték
jelenlétérdl.

A fenti intézkedések fé akadalyat az adatok birtok-
lasaval és védelmével kapcsolatos jogi kérdések jelentik,
amit elsésorban tagallami szinten lehet orvosolni. Tovabba
az EDR kompatibilitas tekintetében a nagyobb jarmuivek
esetében kevésbé szabvanyositott, ami gyakori haszna-
latuk esetén jelentds koltségeket okozna az eléallitoknak.
A tanulmany kiemelte, hogy béar fontos tovabbi koltség-
hatékonysag elemzéseket végezni az EDR hasznalatardl,
a haszon méar a becslések alapjan is jelentésnek igérkezik.
A koltséghatékonysagi ardny a nagy jarmdvek esetében
tlnik a legmagasabbnak, de a legnagyobb abszolut haszon
a személyautok esetében jelentkezne azok szama miatt.
A tanulmany tovabba azt javasolja, hogy az EDR adato-
kat tegyék hozzaférhetévé. Bizonyos tagallamokban a biré-
sagok mar most is megkérhetik az adatokat a balesetek
soran a felel¢sség kérdésének eldontéséhez.

A tanulmany (angol nyelven) megtekinthetd itt: http://ec.europa.eu/transport/road_safety/
pdf/vehicles/study_edr_2014.pdf

AZ ONVEZETO AUTO SEM ZARJA KI

A HALALOS BALESETEKET

A Michigani Egyetem Uj tanulmanya arra figyelmeztet, hogy
az onvezetd autdk nem jelentenek majd gyoégyirt a kdz-
ati haldlozasokra, sét, mas vezeték szamara egyenesen
veszélyesebbé is tehetik az utakat a bevezetésik hosszu
atmeneti idészaka alatt. Az ETSC szerint a dontéshozdk-
nak azokra a vezetdket tamogaté technoldgiakra kellene
inkabb Osszpontositaniuk, amelyekkel mar most is élete-
ket lehet megmenteni, ahelyett, hogy olyan technoldgidk-
kal foglalkoznanak, melyek még sokévnyire vannak a széles
korG hasznlattol.

A technoldgiai véllalatok egyre-masra fektetnek be
az Apple, a Sony és az Uber dnvezeté jarmdprojektje-
ibe, illetve a legtobb jelentdsebb autdgyartd is kilonbozé
szintd automatizaltsaggal m(kodd jarmUlveket tesztel.
Ugyanakkor a Michigani Egyetem kutatéi az dnvezetd jar-
mUvek és a hus-vér soférok kozotti interakcidk potencia-
lis 6sszefliggéseit vizsgalva arra a megallapitasra jutottak,
hogy jelentds veszélyforrast jelenthet a vizualis kontaktus
hianya. Manapsag a vezeték gyakran szemkontaktus és
vizudlis visszajelzések alapjan igazodnak a tébbi Uthasz-
naléhoz, ami az onvezetd jarmlvek esetén nem alkalmaz-
haté. Ennek a vizualis visszacsatoldsnak a hianyat tovabb
kell tanulmanyozni, de j6 eséllyel lehet negativ hatassal
a kozlekedésbiztonsagra.

A tanulmany arra is rémutat, hogy az énvezetd jarmu-
vek prototipusai a jelenlegi érzékelési technoldgia hatarai
miatt nem képesek a kéd, hd vagy heves esézés esetei-
vel megbirkdzni. A kutatok tovabba kétségbe vonjak azt is,
hogy az automatizalt jarmdvek az olyan szokatlan Uthasz-
naldkhoz megfeleléen tudnak viszonyulni, mint a lovak,
vagy hogy azokban a helyzetekben is helyt tudnak &llni,
ahol rendérok vagy az Utkarbantartédk iranyitjak a forgal-
mat. A vizatfolyas vagy egy leszakadt légvezeték szintén
problémat jelenthet.

/ Ké6zlekedéshiztonsag

Antonio Avenoso, az ETSC Ugyvezetd igazgatdja ugy
véli, fontos, hogy a dontéshozdk atlépjenek az automatizalt
jarmUvek koruli felhajtason, hiszen kézéptavon hatalmas
lehetdségek rejlenek a vezetbket tamogatd rendszerekben,
igy példaul a sebességkorlatozdk vagy az autondm vészfé-
kez& rendszerek tobb ezer életet menthetnek meg. E tech-
nolégidk unids tamogatasa a vezetdket és az automatiza-
lassal foglalkozé iparagat egyarant felkészithetné a jovére,
amelyben az dnvezetd auték mar a valdsag részévé valnak.
Azonban ez a nap még tavol van, ezért a jelenre kell kon-
centrdlni, hangsulyozza a kozlekedésbiztonsagi szakember.

C-ITS PROJEKT: TELI INFORMACIOCSERE

A Volvo, a Svéd Kdzlekedési Hivatal és a Norvég Kozuti
Kozlekedési Hivatal egy olyan kooperativ intelligens koz-
lekedési rendszer projekten dolgozik egyUtt, amely révén
lehetdvé valhat az autdk kozotti felhdalapd informaciécsere
az esé, ho és jég altal befolyasolt Gtviszonyokrél. ,Minél
tobb informaciot lehet megosztani, annal tdbb meglepetést
lehet elkerdilni, amelyekkel nem szivesen talalkozunk veze-
tés kdzben” — mondta Erik Israelsson, a CGITS projekt veze-
téje a Volvo részérdl.

"
& Ll

Az egymassal kommunikalo tesztauték a kozltkezels-
ket is tajékoztatjdk az Ut csuszdssagardl, ami hatékonyan
egészitheti ki az utak menti dtmeteorolégiai méréalloma-
sok altal biztositott informaciét. Ezaltal a kozutkezeldk is
jobban megtervezhetik téli karbantartasi feladataikat,
illetve gyorsabban reagalhatnak az Utviszonyokban bekd-
vetkezd valtozasokra. A technoldgiat jelenleg ezer jarm(
teszteli Goteborgban és Osléban, és a kovetkezé évek
soran készilnek a bevezetésére.

Forras: http://www.eltis.org/discover/
news/c-its-project-tests-information-sharing-winter-weather
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BESZELGETES DR. VOROS ATTILAVAL
A KOZLEKEDESTUDOMANYI INTEZET TUDOMANYOS

IGAZGATOJAVAL

Szemlélet-

formalas

az egyetemen

- Egyetemi oktatdi tevékenysége sordn kézvetlen kap-
csolatba kerilt a felnéttkorba Iépd, munkdba dllé gene-
rdciéval. Mik a tapasztalatai, mennyire nyitottak a fiatalok
a kézlekedésbiztonsdg irdnt?

- A fiatalok nyitottsdga életkori sajatossag, de egyaltalan
nem determinisztikus. Az ember — és ez esetben az egye-
temi hallgatd — nem is feltétlendl tudja, mi érdekli igazan
a szamos rendelkezésre &ll6 terllet kdzal. Ha azonban olyan
kinalatot biztositunk a szamukra, jelen esetben a kdzleke-
désbiztonsag vonatkozasaban, ami felkelti a figyelmiket —
példaul bizonyos baleseteket, csalddi tragédidkat hogyan
lehet elkerUlIni —, akkor rédébrednek, hogy ugymond szabad
vegyértékeik vannak a téma irdnt. Azt gondolom, nagyon
sok a rejtett tartalék a fiatalokban. Nem biztos, hogy a koz-
lekedésbiztonsag kdzvetlendl érdekli 6ket, ezért ra kell 8ket
vezetni a témara. Ugyan a televizién és interneten keresz-
tdl 6k is értesiiinek a bekdvetkezett balesetekrél, azok
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A kozlekedésbiztonsag javitasanak egyik kiemelt
eszkoze az oktatas. Az altalanos és kozépiskolakban
ennek egyre inkabb megvannak a lehetéségei, ezekhez
képest a felsGoktatas kevésbé kiaknazott teriilet,

amely mas megkozelitési modokat is igényel, mint

a kiskoru didkok esetében. L témarél beszélgettiink
dr. Vorés Attilaval, a Kozlekedéstudomanyi Intézet
tudomanyos igazgatoéjaval, aki a Budapesti Miszaki
Egyetem oktat6jaként maga is sokat foglalkozott

a kozlekedésmérnok hallgatok felkészitésével.

szorny(iségérdl, de ez kevés ahhoz, hogy felkeltse az érdek-
|6déstiket, és mint professzionalis kozlekedésszakmai szak-
emberek hivatdsos médon kezdjenek a témaval foglalkozni.
- Miként lehetne formdini az egyetemi hallgatok kézleke-
désbiztonsdgi szemléletét?

Jé irany, ha a fiatalok altal hasznalt
kommunikacidés csatornakon mutatunk be
valos helyzeteket.

- A fels6oktatasban sajnos mar nincs meg az a lehetéség,
ami az oktatas kordbbi szakaszaiban még adott, azaz ami-
kor a kdzlekedésbiztonsdggal szervezett formaban lehet
foglalkozni. Az egyetemi szabadsag hatranya, hogy az
ilyen témakban nem lehet egyszerlien megszervezni a kép-
zést — pedig kellene. Ezért e kérdésben a fantaziankat kell

Foto: Ird Zoltén

szabadjara engedni. Vannak természetesen kézenfekvd
eszkdzok, mint példaul a kdzlekedésbiztonsagi téméaju eld-
adasok vagy specidlis kozlekedési kérdéseket megvitatd
,5zakkorok” szervezése. Nagyon eredményes lehet viszont
manapsag az, ha az interneten tudunk érdekes fellleteket
teremteni — itt a hatar a csillagos ég. Hatalmas lehetéség
rejlik példaul abban, ha a fiatalok altal hasznalt kommuni-
kacids csatorndkon mutatunk be figyelemfelkeltd és a min-
dennapokban is el6forduld, videdval, animéacidval meg-
jelenitett valds helyzeteket. A szérdlapok, brosurak sem
haszontalanok, de a papiralapd kommunikacié inkabb az
idésebb korosztaly korében hatékony.

interja / Ké6zlekedéshiztonsag

- Egyre tébb egyetemista kézlekedik kerékpdrral. Mi a véle-
ménye errdl a tendencidrol?
- A kerékpérozas elterjedése nagyon kézenfekvd, latva-
nyos és Udvdzlendd. Orvendetes, hogy a kerékparos boom
kdzel sem csak az egyetemistak koérében jellemzd, hanem
az id6ésebb korosztalyok is gyakrabban Ulnek kerékparra,
ugyanakkor az is igaz, hogy vidéken, ahol azt az Utvi-
szonyok lehetévé teszik, évtizedek ota kerékparoznak.
Kozlekedéspolitikai tekintetben sajnos kevésbé elényds,
hogy a kerékparosok tdbbsége a kdzosségi kozlekedésrdl
és nem személyautoérdél valt kétkerekdre.

VACZI VINCENT

67
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A TAPASZTALATLANSAG ES A FIGYELMETLENSEG
TUL NAGY LUXUS A MAI ROHANO KOZLEKEDESBEN

Fiatal szemekkel
az utakon

RUTINTALANSAG

A fiatalok kérében jellemzd, hogy amint betéltik a jogositvany
megszerzéséhez szilkséges 17 éves életkort, szinte egybdl
elkezdenek valamilyen formaban vezetést tanulni. Ez elsésor-
ban annak kdszonhetd, hogy minél hamarabb szeretnének
tllesni a KRESZ-vizsgan, valamint a gyakorlati rutin és a veze-
t6i engedély megszerzésén, ami utdn szabadon kézlekedhet-
nek az utakon. Sajnos sokan nem gondoljak végig, hogy miu-
tén levizsgaznak, valdjaban még szinte semmi tapasztalatuk
nincs a kozuti forgalomban. Ennek kovetkeztében ahelyett,
hogy évatos vezetéssel szereznének minél tobb gyakorlatot,
a szabadsag érzetének kdszonhetéen elbizva, évatlanul koz-
lekednek. Ez féleg a fiatal férfiakra jellemzd, plane azokra,
akik szinte a lehetd leghamarabb szereztek jogositvanyt, és
egybdl vasarolnak vagy kapnak egy autét. Pedig ez sok eset-
ben balesetveszélyes lehet. Ezzel ellentétben a l&nyokra sok-
kal kevésbé jellemzé a hamar megszerzett jogositvany, mert
naluk ez tdbbnyire nem elvi kérdés. Amellett, hogy a nék
sokkal biztonsdgosabban is vezetnek (méar fiatalkorban is),
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Napjainkban a folyamatosan névekvé iramban,
rohamban egyre kevésbé figyelnek oda az emberek

a mindennapi vezetésre a magyar utakon. Féleg az
ut6bbi idében jellemzé ez, kivaltképp a tévarosban, és
sajnos azt lehet mondani, hogy elsgsorban a fiatalabb,
magukat rutinosnak gondol6 soférokre. Nap mint nap
a budapesti belvarosban jarva-kelve megallapithatjuk,
hogy a magyar emberek mindennapi stresszhelyzetei
szinte beleolvadnak a vezetési stilusukba, és a fiatalok
(els6sorban a 18-25 év kozotti, még kevés rutinnal
rendelkezdk) ezt nemhogy nem tudjak kikiiszébolni,
hanem szinte teljesen atveszik.

mint a férfiak, ha megszerzik a vezetésre sz6l6 jogosultsa-
got, kevésbé akarjak kihasznalni, és nem jellemzé rajuk az,
hogy mindenaron autéba akarnak Ulni.

SEBESSEGKULONBSEGEK

Természetesen vannak kivételek a lanyok kozott is. A minap
beszélgettem két holgy ismerésdmmel a féiskolan, akik
magabiztosan allitottak, hogy 6k, amint betdltotték a 18.
életéviiket, és a szlleiktél engedélyt és tdmogatast kap-
tak a vezetdi engedélyre, azonnal beiratkoztak egy autds-
iskolaba. Mindketten viszonylag hamar teljesitették a kove-
telményeket, és kozel harom hénap mulva mar kezlkben
foghattak a jogositvanyukat, azéta pedig, ha tehetik, min-
dennap vezetnek. Elmondéasuk szerint nekik mint tapaszta-
latlan vezetéknek is szembetdlnik, mennyire tirelmetlen és
fegyelmezetlen a belvarosban kozlekedd soférok tobbsége.
Szerintlk a fiataloknak esélylk sincs megtanulni a forgalmi
oktatdsokon elsajatitott mddszereket, miszerint a tirelem,
az elézékenység a legfontosabb az utakon.

Fotd: Shutterstock

,Sok helyen, példaul a Petdéfi hidon, balesetveszélyes
lenne a megengedett 50 km/éras sebességgel haladni,
mert akdrmekkora a forgalom, egész biztos, hogy min-
denki 60-70-nel halad” — mondja az egyik, jelenleg 19
éves didklany. ,A délutani csucsforgalomban pedig lehe-
tetlen kihasznélni ezt a sebességhatart, a koruton pél-
daul 6rdl az ember, ha Iépésben tud haladni... Szerintem
az 50-es sebességkorlatozasra inkdbb csak ajanlott sebes-
ségként tekintenek a soférok, és a legtébb koccanas, bal-
eset ebbdl szarmazik. Egyszerlen tul nagy a sebesség-
kilénbség ahhoz, hogy hosszu tavon meguszhaté legyen
egy-két koccands.”

Noha a lanyok sokkal komolyabban veszik a bizton-
sagot, mint a legtobb férfi, kdztlk is van egy-két
veszélyes sofér, talan épp a rutintalansaguknak,

intelmek / Ké6zlekedéshiztonsag

Szinte minden egyes pillanatban jelezhet a készllék, legyen
az egy hir vagy egy Uzenet valamely applikacion keresztdil.
Sok huszonévesre jellemzd, hogy a kormanykerékre teszi
a telefont, igy beldtva az utat és a telefon képernydjét is,
am ez a figyelemmegoszlas sokszor balesethez is vezethet.
A rutintalan soférok nagy része (féleg, akik még nem szen-
vedtek balesetet) ugy véli, nyugodtan rapillanthat a tele-
fonra egy piros lampanal valé varakozas kézben, de sajnos
ekkor mar sokszor késztetést érez a sofér, hogy valaszol-
jon is az Uzenetre. Ez pedig fennakadast okoz, és ingerUlt-
séget valt ki a tobbi soférbdl, aminek kovetkeztében ismét
kialakulhat balesetveszély.

Egy hétkdznap délutdn két csoporttadrsammal autéztunk
a belvarosban, és egy hasonlo szituacional szdba jott

ez a téma. Alltunk a piros 1dmpanal, és folyama-

AZ UTAKON
IS TURELEMRE,
ELOZEKENYSEGRE
LENNE
SZUKSEG.

bizonytalansaguknak kdszonhetéen, ami sok esetben okoz
forgalmi fennakadasokat. Ez pedig fokozhatja a sebesség-
ben és reakcididében jelentkezd kllonbséget. Egyik bara-
tom szerint a lanyoknak — annak ellenére, hogy korabban
érnek, mint a fidk — nem kellene jogositvanyt adni 21 éves
koruk elétt. ,Sokkal egyszer(bb lenne haladni az utakon,
ha kevesebb olyan ndi sofér lenne, akik ennyit haboznak
éles szituaciokban. A mai rohané vilagban elengedhetet-
len a gyors reakcioidd, és ez sajnos kevés néi vezetében
van meg” — mondja.

FIGYELMETLENSEG

A sebességklldonbségen és a tapasztalatlansagon kivil
a fiatalok korében a figyelmetlenség vagy inkabb szerte-
agazé figyelem is jellemzd, ami szintén sok balesetet okoz-
hat. Ez a tény elmondhaté mind a fidkrdl, mind a lanyokrol.
Kordbban nem volt ilyen sok elektronikai eszk6z (elsésorban
az okostelefonokra gondolok), ami folyamatosan elvonhatta
volna a sofér figyelmét, de ez manapsag mar méasképp van.

tosan jelzett a volan mogott Ul6 srac késziléke. A mogot-
tlnk 1évé taxis mar akkor villogott, amikor még csak sargara
valtott a ldmpa, igy esélye sem lett volna figyelmesen meg-
nézni, elolvasni az lizeneteit. Allitasa szerint & sosem szo-
kott rédnézni a telefonjara, mikdzben vezet, és sose értette
azokat az ismerdseit, akik egyszerre vezetnek és telefonal-
nak, vagy egyszerre vezetnek és lzenetet irnak. ,Ha vezet
az ember, folyamatosan az utat, illetve a jelzéseket kell
figyelnie, pldne a vérosban, ahol masodpercenként lehet-
nek Uj tablak, éles helyzetek, igy pedig esélytelen massal
foglalkozni, pldne nem a telefonon olvasni az Gzeneteket.
Szerintem sok baleset adédik abbdl, hogy a telefon elvonja
a sofér figyelmét. Meg azt sem értem, miért kell kisérletezni
a soféroknek azzal, hogy egyszerre tobb dologgal foglalkoz-
zanak. Vezetés, telefondlas, autéradio, cigarettara gyujtas.
Ha mindenki kizarélag a vezetésre koncentralna és figye-
lembe venné a KRESZ-tanfolyamon tanult elézékenységet,
biztosan csokkenne a balesetek szama és kockézata!”
VOROS ZALAN
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Néhany gondolat

a nemek

aleseti

kockazatarol

1. A FIATAL, KEZDO GEPJARMUVEZETOKROL
A fiatal, kezdé gépjarmivezeték kiemelkedd baleseti koc-
kdzata dontéen tapasztalatlansagukra és az életkorukbdl,
szemléletlkbél adodoé fokozott kockazatvallalasra vezethetd
vissza. A kutatdsi eredmények szerint ez a kimagaslé bal-
eseti kockazat elsésorban a fiatal férfi gépjarmdvezetdkre
jellemzd. Jol lathatd ez az 1. abran [1] is, ahol a 17 éves kor-
ban gépjarmU-vezetdi engedélyt szerzé férfiak baleseti koc-
kdzata 90 baleset/1000 gépjarmUvezetd feletti érték, mig
az ugyanilyen kord néké csupan 42 baleset/1000 gépjar-
mUivezetd. Az dbra meggydzd valaszt ad arra a kérdésre is,
hogy mi az elsédleges a kimagasld baleseti kockdzat szem-
pontj&bdl: az életkor vagy a tapasztalat hidnya. Ha a 17 éve-
sen gépjarmU-vezetdi engedélyt szerzék nem kezdenek el
azonnal gépjarmUvet vezetni, hanem csak telnek az évek,
a baleseti kockazat az idés6déssel csdkken ugyan, de még
mindig jelent&s értéket mutat: 50 baleset/1000 gépjarmd-
vezet( feletti érték a 34 éves férfiak esetén, és 30 meg-
halt/1000 gépjarmivezet korlli érték az ugyanilyen kord
nék esetén. Ekkor tehat a csokkenés nem befolyasolja a két
nem kozuti baleseti kockazata kozotti aranyt.

Mi a helyzet akkor, ha a 17 évesen gépjarm(-veze-
t6i engedélyt szerzdk azonnal bekapcsoldédnak a forga-
lomba, vagyis vezetni kezdenek? Ilyenkor a baleseti koc-
k&zat a gyakorlat elsé évében (18 éves korban) meredeken
csokken, mind a férfiak, mind a nék esetén. A cstkke-
nés kilondsen a férfiaknal nagymértékd, és 18 éves kor
felett a baleseti kockdzat mér viszonylag kicsi, alig mutatva
kilonbséget a két nem kozott.

A kutatéasi eredmény ismeretében érthetd, miért olyan
sikeresek azok a kezdeményezések, amelyek célja az 6nalld
gépjarmlvezetés megkezdése eldtti — ellendrzétt kordlmé-
nyek kdzotti — tapasztalatszerzés. A kisérével torténd gép-
jarmUvezetés Franciaorszagbdl indult diadaldtjara, és ma
mar tobb olyan orszag is alkalmazza, ahol korabban jelentés
sikereket értek el a probaidés gépjarmi-vezetsi engedély-
lyel és a tobbfazisu képzéssel (Ausztria, Németorszag stb.).

1.1 A nem szerepe

A fiatal férfiak tobbet vezetnek, mint a fiatal nék, a lefu-
tott kilométerek szamara esd halalos baleseteik szama is
nagyobb. Hajlamosabbak a kockazatvéllalasra, éiményke-
resésre, a gyorshajtasra és az antiszocialis viselkedésre,
mint ndi kortarsaik. Gyakrabban tulértékelik sajat vezetdi
képességeiket, gépjarmuvik lehetéségeit, barataik jobban
befolyasolhatjdk &ket. A problémat neheziti, hogy nem min-
den fiatal, kezdd vezetére jellemzé a kiugré baleseti kocka-
zat. Bizonyos személyiségtipusok esetén e harom tényezd
(életkor, nem, tapasztalat) kedvezétlen kombinacidja ala-
kulhat ki.

A megoldas egyik kulcsa a célra orientélt rendéri ellen-
6rzés lehet, aminek a kutatasi eredmények alapjan a fiatal
férfi gépjarmivezetdket fenyegetd fé kockazati tényezékre
kell 6sszpontositania (alkohol, sebesség, drog, biztonsagi
ov mellézése, olyan helyek és idépontok, ahol és amikor
el6forduldsuk gyakori). Az ellenérzést és szankciondlast
intenziv tudatformalé kampanyoknak kell kisérnitk. A szik-
séges célcsoportok egyike a fiatal férfiaké. Fontos lenne e

Baleset / 1000 gépjarmiivezetd

| férfi életkor
M néi életkor

= = w férfi életkor + tapasztalat
= = = nGi életkor + tapasztalat

-

. &bra: Az életkor, a gyakorlat és a nem szerepe a baleseti kockazat alakulasaban [1].
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meghalt / 10 lakos

W férfiak atlag __
M ndk atlag

15-17 év 18-20 év 2124 év 25-34év

35-44év 45-54 év 55-59 év 60-64 év

2. abra: KUlonb6zd korcsoportok kézuti baleseti haldlozasi kockazata (meghalt/108 lakos) az OECD tagorszagaiban 2003-ban [1].

tekintetben a szllék és mas, modell értékl felnéttek (pél-
daképek) hatasa (hires sportoldk, szinészek stb.). Sajnos,
sok esetben egy ilyen személy felel6tlen nyilatkozata tob-
bet ront a célcsoport magatartasan, mint amennyit 100
jol atgondolt, alaposan megtervezett tudatformalé kam-
pany javit.

2. NEHANY KULFOLDI KUTATASI EREDMENY
A 2. &bra a kllénb6zd korcsoportok kdzuti baleseti hala-
lozasi kockazatat mutatja az IRTAD (International Road
Traffic Accident Database) adatbankban hozzaférheté ada-
tok alapjan.

Noha a hivatkozott OECD tanulméanyban [1] szereplé
abra adatai régiek, mégis alatamasztjak a mas kutatasokbdl
ismert tényeket: a férfiak kockazati gorbéje végig a néké
felett van, a 15-17 évesek esetén kb. kétszer, a 18-20 éve-
sek esetén pedig mér kb. hadromszor olyan magas, mint az
azonos koru néké. A tapasztalat novekedésével mindkét
nem gorbéjét csdkkenés jellemzi, majd 60-64 éves korban
ismételt novekedés.

Bar az eredményt redlisnak gondolhatjuk, ennél az
abrazolasi médnél tobb mdodszertani hidnyosség is tet-
ten érhetd. Az dbra feltehetéen nemcsak a gépjarmdben
meghaltakra vonatkozik, de mas kodzlekedd csoportokra is.
Jelentés modszertani probléma, hogy az egyes korcsopor-
tokban nemcsak a gépjarmi-vezetdi engedéllyel rendel-
kezdék, hanem valamennyi lakos szamat veszi figyelembe.
(Most nem emlitjik azt a jarulékos nehézséget, amit az
engedély birtokdban ténylegesen nem vezeté emberek

jelentenek.) Kutatasi eredmények bizonyitjadk, hogy a fér-
fiak és a nék, valamint a fiatalok és idésebbek eltérd mér-
tékben haszndljak gépjarmiviket, ami ennél az abrazolas-
nél szintén figyelmen kivil marad.

Sokkal szakszer(bb, ezért pontosabb dsszehasonlitast
mutat a két nem kdzuti baleseti haldlozasi kockazata kozott
a 3. abra.

Itt @ meghalt gépjarmivezetdk szdmat mar az alta-
luk lefutott jarmdkilométerek szamahoz viszonyitjak, ami
a szakma széles kor( véleménye szerint a veszélyezte-
tettség legjobb kdzelitése. Mindenesetre az &bra tar-
talmaz néhany olyan részletet, ami legalabbis meglepd.
Furcsa példaul, hogy a mértékegység nem jarmdmérfold,
hanem jarmukilométer, de ez 4tszamitassal konnyen meg-
oldhaté. Az azonban elsé pillantasra érthetetlennek tdnik,
hogy miért 20 éves kortél kezdédik az &bra, hiszen kozis-
mert, hogy az USA egyes allamaiban mar 16 éves kortdl
lehet gépjarmi-vezetdi engedélyt szerezni. A furcsasagok
tisztadzasa érdekében felvettem a kapcsolatot a szerzével,
aki azt a felvildgositast adta, hogy az Amerikai Egyesilt
Allamokban nehézségekbe itkdzik a futasteljesitmény
korcsoportok szerinti pontos becslése. igy kénytelen volt
a felmérés készitéinek nagyvonallan kialakitott korcso-
portjait hasznalni. (Itt jegyzem meg: sajnos hazédnkban
sem &llnak rendelkezésre ilyen adatok.) Tullépve ezeken
a furcsasagokon megallapithatjuk, hogy a felmérés ered-
ményei tendencidjukat tekintve azért redlisnak tdnnek. A
férfiak baleseti haldlozasi kockazata itt is nagyobb, mint
a néké, ha nem is olyan nagy eltéréssel, mint a korabbi

meghalt gépjarmiivezetd / 10° jkm

w

gépjarmiivezetd életkora (év)

| férfi
M né

. dbra: KUlonbozé kord és nemi gépjarmivezetdk kozati baleseti haldlozasi kockazata (meghalt/egymilliard jarmdkilométer) az USA-ban 2000 és 2002 k&zott [2].
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esetekben. (A fliggébleges tengely nem lineéaris beosz-
tasu, ami persze félrevezetd lehet.) Az életkor ndveke-
désével itt is meredeken mérséklédik a haldlozasi kocka-
zat, és nagyjabdl 34 éves kortdl 60 éves korig allandénak
mondhaté. A nék esetén elébb megkezdédik a ndveke-
dés, mint a férfiaknal, naluk mar 50 éves kor elétt emel-
kedni kezd a kockazat. 65 éves kor korll a két nem bal-
eseti haldlozasi kockdzata mar egyforma, és ettél kezdve
a kor elérehaladtaval egyltt ndvekszik kozel 90 éves
korig. Csupédn a legidésebb gépjarmdlvezetéknél mutatko-
zik ismét kockazati eltérés a férfiak hatranyara. Meglepé
és a tobbi kutatasi eredménynek ellentmond az a tapasz-
talat, hogy a legidésebb gépjarmUvezetdk baleseti hala-
lozasi kockazata meghaladja a fiatal kezddkét. Ez lehet
kllonleges, Ugynevezett ,Amerika-specifikus” eredmény
is, ahol — mint arrdl olvashattunk — sok nyugdijas lakdko-
csiban jarja az orszagot.

3. HAZAI ADATOK ELEMZESE

A hazai személysérlléses kozuti baleseti adatok elemzésé-
vel néhany olyan részletre deritettlnk fényt, amely felhasz-
nalhaté a gépjarmUvezetd-képzés terlletén is. Az 1. tablazat
a kllonboz6 tipuscsoportd 2013. évi kézuti balesetek szaméa-
nak megoszlasat mutatja az okozd neme szerint. Az abszolut

szamok minden esetben a férfiak esetén nagyobbak, azon-
ban a relativ gyakorisdgokra ez mar nem igaz.

A tablazatokban (1. és 2.) csak ott adtuk meg és jeldl-
tlk eltérd szinnel a relativ gyakorisagokat, ahol a néké
nagyobb, mint a férfiaké, az dbrékban (4. és 5.) mar vala-
mennyi relativ gyakorisagi érték megtalalhaté.

Az Osszefliggések jobban lathatdak a 4. dbran. Az abra-
bol egyértelmUnek tlnik, hogy a ndék relativ gyakorisdga
a keresztiranyba haladé, kanyarodé jarmUvek 6sszelitkd-
zése esetén, de még inkdbb a keresztirdnyba egyenesen
haladé jarmdlvek G6sszeltkdzésekor nagyobb jelentésen,
mint a férfiaké. Osszefoglalva a lényeget, a néknél az
elsébbségadassal kapcsolatos nehézségek nagyobbnak
tlnnek, mint a férfiaknal. A baleseti helyzeten (baleset-
tipuson) tulmenden megvizsgaltuk a balesetet el6idézé
elsédleges ok szerinti 2013. évi esetszdmok nemek szerinti
megoszlasat is. (Ezek minden esetben a helyszineld rendér
altal megadott baleseti okokat jelentik.)

A vizsgalat eredményei részint megerdsitik, részint Uj
ismeretekkel gazdagitjak az eddigieket. A megerdsités:
az ,elsébbség meg nem adasa” mint baleseti ok a néknél
jelentésen nagyobb részardnnyal szerepel, mint a férfiak-
nal. Az Uj ismeretek: a gyalogosok hibaja néknél tobb mint
kétszer olyan gyakori, mint férfiaknal. (Ez most nem targya

Baleset tipuscsoportja / Vezetd neme

azonos iranyba haladé jarmivek osszelitkbzése

szembe egyenesen haladé jarmivek 6sszelitkozése
azonos iranyba halado, kanyarodoé jarmtivek osszelitk6zése
szembe haladé, kanyarodé jarmivek 6sszelitkozése
keresztiranyba egyenesen haladé jarmivek 6sszelitk6zése
keresztiranyba haladé, kanyarodé jarm(ivek 6sszeltkozése
allé jarmdnek Gtkozések

vasuti jarmdvel Gtkozés

maganos jarm{balesetek

egyéb balesetek

gyalogos ellitése

kérforgalomban tortént balesetek

Osszesen

1. tablazat: A kilonb6z6 tipuscsoportt személysériléses koziti balesetek szama 2013-ban az okoz6é neme szerint

férfi ndé Osszesen*
1369 325 1789
736 191 988
897 299 1289
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2511 700 3281

840 225 1207
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6646 1818 15691

(*) azon adatokkal egyiitt, ahol a vezetd neme nem volt kitdltve

Korforgalomban tortént balesetek

Gyalogos eliitése

Egyéb balesetek

Maganos jarmuibalesetek

Vasuti jarm(vel Gtkozés

Alléjarm(inek titkbzések

Keresztiranyba haladé, kanyarodé jarmivek 6sszelitk6zése
Keresztiranyba egyenesen haladé jarm(ivek 6sszeltkozése
Szembe haladd, kanyarodé jarmivek Osszelitkbzése
Azonos irdnyba haladé, kanyarodé jarmivek Gsszelitkbzése
Szembe egyenesen haladé jarmivek 6sszelitk6zése
Azonos iranyba haladéjarmivek 6sszelitkozése

]
R

5% 10% 15% 20% 25% 30%

4. abra: A kllonbozé tipuscsoportl személysériléses kozati kozlekedési balesetek részaranya 2013-ban az okozé neme szerint

72

/ Ké6zlekedéshiztonsag

ElsGdleges baleseti ok / okoz6 neme
Sebesség nem megfelel6 alkalmazasa
El6zés szabalyainak meg nem tartasa
Els6bbség meg nem adasa
Iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas
Megallasi kotelezettség elmulasztasa
Vilagitasi szabalyok megszegése

A jarmUvezets egyéb hibaja

A jarm( hibgja

Veszélyes helyek nem megfeleld jelzése
Gyalogosok hibaja

Utasok hibaja

Egyéb okok

Osszesen

2. tablazat: A balesetet el6idéz6 elsédleges ok szerinti balesetszam 2013-ban az okozé neme szerint

Férfi NG
3601 970
498 124
S uB@m 0 eIsN
2562 756
214 91
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1063 281
70 10
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11138 3730

Egyéb okok

Utasok hibaja

Gyalogosok hibdja

Veszélyes helyek nem megfelel jelzése
A jarm( hibaja

A jarm(vezet6 egyéb hibaja

Vilagitasi szabalyok megszegése
Megallasi kotelezettség elmulasztasa
Irdnyvaltoztatés, haladas és bekanyarodas
Els6bbség meg nem adasa

El6zés szabalyainak meg nem tartasa
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5. abra: A balesetet el6idézd elsGdleges ok szerinti balesetszam 2013-ban az okozd neme szerint

vizsgalatunknak.) Még figyelemre méltd, hogy a ,megallasi
kotelezettség” elmulasztasa nagyjabdl azonos, alacsony
részaranyu mindkét nemnél.

Az mindenesetre jél latszik a fentiekbdl, hogy az elsébb-
séggel kapcsolatos ismereteknek nagyobb szerepet kell
kapniuk a néi gépjarmdlvezetdk oktatasanal, képzésénél.

4. KOVETKEZTETESEK

Az ismertetett kutatdsi eredmények egyértelmUen azt
mutatjak, hogy a kozuti kdzlekedésben a nék a férfiaknal
kisebb baleseti kockazattal vesznek részt. Ez valészinlileg
azzal az altaldnos vélekedéssel magyarazhatd, hogy a nék
szabdlytisztelébbek, dvatosabbak, nagyobb figyelmet for-
ditanak kozlekedd partnereikre. Természetesen a szemé-
lyes tapasztalat nem ritkan ellentmond ennek az altalanos
képnek. Megfigyelhetdk fiatal holgyek, akik biztonsagi ov
nélkll kozlekednek, sét olyanok is, akik a férfiakat megszé-
gyenité ,vaganysaggal” vezetnek. Mindez azonban valdszi-
nlleg a kisebbség, a tdbbségre minden bizonnyal igazak az
altaldanos vélekedések. A férfiak szamara sokszor idegesi-
téen lassunak tdnnek ndi gépjarmivezetd tarsaik, azonban
a baleseti statisztika egyértelmlen azt mutatja, hogy a hol-
gyek évatossaga, magasabb szint( tolerancidja a férfiakénal
jobb baleseti mutatdkban nyilvanul meg. Ezért is j6 lenne,

ha férfitarsaink nem kritizalnak és prébalndk gyorsabb hala-
dasra birni a néi vezetdket. Sajnos volt olyan TV-reklam is,
ami kifejezetten rossz példat adott a jelzéldmpahoz koze-
ledé gépkocsi néi vezetbjét gyorsabb haladasra 6sztokéld
férfi utas magatartasat mutatva. (,lgyekezzink, igyekez-
zink, még atértnk!”)

Természetesen mas kérdés az autdsport vildga. Ott — Ugy
tlnik — kevés az esély arra, hogy versenyképes holgyver-
senyzd jelenjen meg a palyan. Kilonbsen igaz ez a Forma-—
1-re, ahol eddig csak probalkozasoknak lehettiink tanui. Ugy
latszik, ezeket a hatarhelyzeteket a férfiak nagyobb siker-
rel kezelik, mint a hdlgyek. Hangsulyozni kell azonban, hogy
nem szabad dsszekeverni a hétkdznapi kozuti kozlekedést
az autésport vildgaval.

A hazai baleseti adatok elemzése is ravilagit arra, hogy
a holgyek kilénleges nehézségekkel szembesiilnek az
elsébbségadas tekintetében. Ez tovabbi kutatast igényel, és
figyelembevétele fontos lenne a gépjarmUvezeté-képzésben.

PROF. DR. HABIL HOLLO PETER
AZ MTA DOKTORA, A KTl KOZLEKEDESTUDOMANY! INTEZET NONPROFIT KFT.
KUTATOPROFESSZORA, A SZECHENY! ISTVAN EGYETEM TANARA

Felhasznalt irodalom:

[1]: YOUNG DRIVERS The Road to Safety, OECD.ECMT, Joint Transport Research Centre, Paris,
2006, ISBN 92-821-1334-5

{2} Evans, Leonard: Traffic Safety, 2006
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NEMZETKOZI KONFERENCIA

A kozuti

. kozlekedés-
biztonsagi
tevékenység
szervezetl hattere

2014 oktéberében regionalis workshopot (alkoté miihelyt)
rendeztek Belgradban a kozuti kozlekedésbiztonsagi
tevékenység szervezeti hatterérdl. A szervezék kozott
talalhattuk az ENSZ Eurépai Gazdasagi Bizottsagat,

a Szerb Koztarsasag Epitési, Kozlekedési és Infrastruktara
Minisztériumat, Kozuati Kozlekedésbiztonsagi
Ugynijkségét, Regionalis Egyiittm{ikédési Tanacsat,

a Vilaghank GRSF (Global Road Safety Facility)

nevd kezdeményezését, mely egy vilagméretli kozati
kozlekedésbiztonsagi egytittmiikodést takar, és az

olasz Kozlekedési és Infrastruktira Minisztériumot.

A szervezdk korét j6l mutatjak a résztvevéknek kiosztott
»csomagon” lathato logok. A kétnapos tanacskozason tobb
szaz szakember vett részt. Magyarorszagot

— a Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. részérdl -
e sorok szerzdje képviselte két el6adassal és egy

kerekasztalvitan valo részvétellel.
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A tandcskozas célja a régiéban tevékenykedd szakembe-
rek ismeretszintjének novelése (az Un. ,capacity building”)
volt, elsésorban a kdzuti biztonsagi tevékenység irdnyitasa,
szervezeti hattere, az egyes szervezetek egylUttmUkodése
terlletén. E mellett az angolul, oroszul és szerbil folyd vita
foglalkozott a nemzeti stratégiak kialakitasaval, redlis, hosz-
szU tavu célkitlzések megfogalmazasaval, a tevé-
kenység pénzlgyi hatterének megteremtésé-
vel, a valtozasok figyelemmel kisérését és
értékelését szolgald adatok gydjtésével is.
Kozponti kérdésként a kdzuti kozle-
kedésbiztonsagi tevékenység irdnyita-
sara szolgald vezetd, irdnyitd testilet/
szervezet, az un. ,lead agency” szere-
pelt a napirenden. Tudjuk, hogy van-
nak orszagok (példaul Franciaorszag),
ahol egy magas szintd (magas szakmai
szinvonall), figgetlen (egyik tarcahoz sem
tartozo, kozvetlenll a kdztarsasagi elndkhoz
rendelt) szervezet irdnyitja a szakterUleten folyé
munkalatokat. Mivel hatalommal és pénzzel is rendelkezik,
ez a szervezet osztja a feladatokat és az elvégzésiikhoz
szUkséges anyagi eszkdzoket, ellendrzi a munkak Gteme-
zett elére haladasat, elvégzését, eredményességét, sza-
mon kéri, beszamoltatja a résztvevdket.
Magyarorszagon a kozuti biztonsagi tevékenysé-
gek koordinaldsa a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium fel-
adata. Erdemes elgondolkodni azon, vajon milyen hatra-
nyok adédhatnak abbdl, hogy hazankban nem létezik a sz6
igazi értelmében vett magas szintd, fliggetlen iranyitd szer-
vezet (,lead agency”). Véleményem szerint a legnagyobb
problémat az okozhatja, hogy a jelenlegi szervezeti hattér
lehetévé teszi, sét, szinte megkdveteli, hogy az egyes tar-
cak sajat tevékenységlket értékeljék. Ennél fogva kritikus

kitekinté / Ké6zlekedéshiztonsag

hang el sem véarhaté télik, hisz mindenki igyekszik védeni
a ,mundér becsUletét”. A tényleges helyzetet, az egyes tar-
cak altal végzett munka mennyiségét és minéségét, a koz-
Uti biztonsag valds szinvonalat csak arnyalt és szakszer(
értékelés tikrozheti. (Ezen a ponton merdl fel a fiigget-
len kozuti kdzlekedésbiztonsagi obszervatérium gondo-

lata, mely szintén j6 megoldas lehet erre a problé-

‘L g mara.) Személyes véleményem, hogy a hazai

kozuti biztonsag terdletén a legutodbbi évek-
ben (2007 és 2013 kozott) elért siker, az
Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
(ETSC) 2012. évi PIN (performance
index: teljesitménymutatd) dija sem
okvetlenll bizonyitja a jelenlegi szer-
vezeti hattér optimadlis voltat. Sét, dgy
| vélem, hogy az emlitett sikereket a jelen-
legi szervezeti hattér hidnyossagai elle-
nére sikerdlt elérni. Néhany elhivatott szak-
ember aldozatos munkéja és még sok egyéb
tényezd vezetett ezekhez a sikerekhez, de meggyd-
z8désem, hogy egy igazi, fliggetlen, magas szintd irdnyitd
szervezet megléte esetén a sikerek és az eredmények még
jelentdsebbek lehettek volna. Erdemes attekinteni az ilyen
szervezet feladatait, hogy még tisztabb képet alkothassunk
az esetleges tovabbi problémakrol.
Bliss és Breen (2009) [1] szerint az irdnyitd szervezet
feladatai a kovetkezdk:
» a kormanyzaton bellli koordinacié, mind horizontalis,
mind vertikalis értelemben, nemzeti, regionalis és
helyi szinten;
» a résztvevek kozotti koordinacié, beleértve
a kormanyzat partnereit, a szakmai, nem kormanyzati
szervezeteket, az Uzleti szektort, a parlamenti
csoportokat és bizottsagokat;

PROF. DR. HOLLO PETER, a kerekasztalvita magyar résztvevéje
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» 4tfogd szabalyozasi (jogszabalyi) hattér kialakitasa;
» fenntarthaté anyagi forrasok biztositasa
a tevékenységek éves finanszirozasara, ésszerd
elosztasi modell megteremtése;
» a kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégia széles
kord megismertetése a kormanyzati korokben és
a tarsadalomban;
» a valtozasok, trendek folyamatos figyelemmel
kisérése (monitorozasa) és értékelése, beszamolo
a kormanyzat szdméra;
» stratégiai vezetd szerep a kutatdsban és az ismeretek
atadasaban (Un. ,tudéstranszferben”).
Ezek a kdvetelmények ma is aktualisak. Elolvasva 8ket, vila-
gossé valik példaul, hogy egy nemzeti program kidolgo-
zasa, elfogadtatasa és megvaldsitasa nagyon fontos, de
lényeges lenne a regionalis és helyi programok kialaki-
tasa is. Ismereteim szerint nem mondhaté tipikusnak, hogy
Magyarorszagon a régiék, megyék, nagyobb varosok sajat
— a nemzeti célokon és kdvetelményeken nyugvo — kdz-
Uti kozlekedésbiztonsagi programmal rendelkeznek. Van
ugyan néhany Udité kivétel, példaul Gydr varosa, ahol a SOL
(Save our Lives) EU projekt keretében kdzUti kdzlekedésbiz-
tonsagi stratégia kerdlt kialakitasra a GRSP Magyarorszag

A jelenlegi rendszer fokozatos
tokéletesitése kevesebb bajjal jarhat,
mint a teljes megvaltoztatasa.

és a KTl Kdzlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. Kéz-
lekedésbiztonsagi Kozpontja kdzrem(kodésével. Nagyon
valészin(, hogy az orszagos célok elérése minden terileten
mas jellegl eréfeszitéseket igényel. (Egyetlen példa: bizo-
nyara van, ahol a kerékpéarosok biztonsaga a kdzponti kér-
dés, de lehet olyan terllet is, ahol a fanak, szilard targy-
nak Utkozések okozzék a legtobb balesetet. Lényeges tehat
a kllonbozé célteriiletekre dsszpontositd, hatékony helyi
megeléz8 programok kialakitasa, 6sszehangolasa.) Az sem
kétséges, hogy a helyi problémakat legjobban az ott dol-
gozd szakemberek ismerik. Messzirdl, fréasztal mellél tehat
nem lehet igazan hatékony helyi programokat kialakitani.
llyen kortlmények kdzott nem kdnny( annak az alapelv-
nek a megvaldsitasa, hogy ,think global, act local”, vagyis
gondolkodj atfogdan, cselekedj helyi szinten. A nemzeti
célok tehat csak a legfontosabb helyi kozlekedésbiztonsagi
problémaékra koncentralva érhetéek el. Ha tehat Osszevet-
jlk a jelenlegi hazai gyakorlatot a ,lead agency” elvvel, azt
lathatjuk, hogy a magyar szervezeti hattér abbdl a szem-
pontbdl nem mondhaté optimalisnak. Ennek ellenére az
utébbi évek hazai kdzuti kdzlekedésbiztonsagi tevékeny-
sége viszonylag sikeresnek mondhatd, amit a mar emlitett
ETSC PIN dija is elismert.

A tobbi visegradi orszag (Szlovékia, Cseh Koztarsasag,
Lengyelorszag) a hazaihoz hasonlé szervezeti, irdnyitasi
hattérrel rendelkezik. Mindenképpen kiemelést érdemel
ezek kozll Szlovakia, ez a szomszédunk nyerte a 2014.
évi PIN dijat kiemelkedd kozuti kdzlekedésbiztonsagi tel-
jesitményéért. Az orszag 2010 és 2013 kozott 37%-kal
csokkentette a kozUuti kdzlekedési balesetek kdvetkeztében
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meghaltak szamat. (Csupan megjegyzem: ez a szdm tavol-
rél sem teljesitménymutatd, egyszerd abszolut szam, ami-
nek alakulasara a célzott intézkedéseken tul szamos kilsé
tényez6 is hatast gyakorolhat. Masképpen kifejezve: egyél-
taldn nem biztos, hogy a halélos aldozatok csdékkend szdma
sikeres kozUti biztonsagi tevékenységet takar. Elképzelhetd
példaul, hogy a csokkenés a gazdasagi vélsag vagy a szél-
séséges id6jaras rovid tavu kévetkezménye.)

Osszegezve a fentieket, elmondhaté, hogy az elmélet
és gyakorlat - legaldbbis részben - itt ellentétben all egy-
maéssal. Vagyis az eredmények azt mutatjak, hogy nem
csak az optimalis szervezeti struktura (a ,lead agency” elv)
lehet sikeres a kdzUti biztonsag teriletén. Fogalmazhatunk
igy is: tobb j6 megoldas képzelhetd el, de optimalis valo-
szinlleg csupan egy. Nehéz lenne megmondani, vajon
a jelenlegi struktura erészakos, a ,lead agency” elvnek
valoé atalakitdsa, vagy a meglévé fokozatos fejlesztése len-
ne-e sikeresebb Magyarorszagon a jovében. Ugy tdnik,
a kdrnyezé orszagok kozuti kdzlekedésbiztonsagi irdnyitd
struktdraja a korabbi tarsadalmi-politikai rendszerek 6rok-
sége, nem véletlen a sok hasonlésag kozottik. Bevallom,
erre a kérdésre magam sem tudok hatdrozott vélaszt adni.
Mindenesetre Ugy érzem, talan a jelenlegi rendszer fokoza-
tos tokéletesitése kevesebb bajjal jarhat, mint annak min-
den aron valé teljes megvaltoztatasa.

A konferencian tobb kerekasztalvita foglalkozott e
témaval. A vitaban tébbek kozott elhangzott a mode-
rator szajabdl az a kérdés is, hogy vajon a régié orsza-
gai ,utolérhetik-e” a kozuti kdzlekedésbiztonsag terlile-
tén vezetd orszdgokat (Svédorszag, Hollandia, Egyesult
Kiralysag stb.) Volt, aki egyértelmlen azt mondta, igen,
természetesen, miért is ne. Magam masképp latom ezt
a kérdést. Az tény, hogy a régié orszdgai szerencsés hely-
zetben vannak, hiszen sokat tanulhatnak a motorizacié és
kozuti kozlekedésbiztonsag tekintetében eléttiink jaréktol.
Nem kell elkdvetnilk Ujra azokat a hibakat, amiket masok
mar egyszer elkdvettek. Elég eltanulniuk téllk a leg-
jobb gyakorlatokat (,best practices”), és azokat a nem-
zeti viszonyokra atlltetve kétségkivil lerévidithetik a fej-
|6dés idejét, gyorsithatjak azt. Ugyanakkor a hazai kozuti
biztonsagi helyzet arnyalt elemzése is azt mutatja, hogy
bar korabbi énmagunkhoz képest ériasi a fejlédés, a nem-
zetkdzi rangsorban nem igazan léptink elére. Ennek az
a magyardazata, hogy a tobbi orszag is kozel olyan mér-
tékd fejlédést mutatott, mint Magyarorszag, sét, tobben
tdl is szarnyaltak azt, igy tehat viszonylagos helyzetlink
nem igazan javult. Kézenfekvének tlnik, hogy egy rosz-
szabb helyzetben lévd orszagban viszonylag kdnnyebben
érhetd el nagyobb mértékd javulas, hiszen ott még tobb
a kihasznalatlan lehetéség, mint egy kedvezdbb helyzet-
ben lév8ben. Ennek ellenére — szamomra meglepd mddon
- példaul Svédorszag nagyobb mértékd fejlédést ért el
2001 és 2010 kozott, mint Magyarorszag. Tette ezt olyan
kortlmények kézott, amikor ott mar a hagyomanyos lehe-
téségek szinte teljesen kimerUltek (a biztonsagitv-vise-
|ési arany, vagy a gépjarmUvek nappali kivilagitasi aranya
kdzel 100 szazalékos), vagyis Uj, innovativ megoldasokra
volt szlikség. Ez a példa is azt mutatja, hogy egyélta-
lan nem kdnnyd a felzarkézas. Ahhoz alapvetd filozofiai

JOSEF MIKULIK (Cseh Koztarsasag) el6adéas kézben

valtasra is szlikség lenne. Bevallom, amikor el6szdr hallot-
tam a svéd zéré viziorédl, még hitetlenkedve, fenntartés-
sal fogadtam. Ma sem gondolom redlisnak azt a — mar az
EU 2050-es terveit is motivalé — elképzelést, hogy sikerdl
valaha is nullara csdkkenteni a kdzUuti balesetben életiiket
vesztettek szdmat. Bizonyos tekintetben mégis szembe-
sz0ké a filozéfiabeli klilonbség a svéd és magyar felfogéas
kozott. Alljon itt egyetlen példa. Felismerve azt a tényt,
hogy a lakott terUleten kivili orszagutakon a frontalis

A kozlekedésbiztonsagi intézkedéseknek
tudomanyos igényi hatasvizsgalatokon
kellene alapulniuk.

gépjarmU 6sszeltkozések kovetelik a legtdbb emberéle-
tet, csak olyan orszagutakon engedélyeznek 70 km/h-nal
nagyobb sebességet, ahol a két forgalmi irany fizikai elva-
lasztasra kerdlt. Vagyis abbdl indulnak ki, hogy az emberi
test milyen sebességl Utkdzéseket képes elviselni halélos
vagy sulyos sérllés nélkll, és a sebességhatarokat ennek
alapjan hatarozzdk meg. Magyarorszagon ezzel szemben
nem kevés olyan szakaszt talalunk, ahol fizikai elvalasztas
nélkdl 110 km/h a sebességhatar. Jol felismerhetd tehat
a magyar és svéd kozlekedésbiztonsagi filozofia kdzotti
alapvetd kilonbség ezen a példan is.

Magam a kerekasztal-beszélgetés soran elismertem,
hogy a ,lead agency” elv kétségkivll alapveté fontos-
sagu, egyike a legfontosabb kérdéseknek. Hozzatettem
azonban, hogy legaladbb ennyire fontosnak érzem a magas

/ Ké6zlekedéshiztonsag
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szint( politikai kezdeményezést, tdmogatast és kotelezett-
ségvallalast, de véleményem szerint kulcsfontossagu kér-
dés a dontéshozék és a kutatdk kdzotti parbeszéd javi-
tasa. Ezzel a megéllapitdsommal a konferencia egyetlen
résztvevdje sem szallt vitaba. Azt tartanam igazan fontos-
nak, hogy a kozlekedésbiztonsagi dontések, intézkedések
elsésorban kutatasi eredményeken és tudomanyos igény
hatasvizsgalatokon alapuljanak, ne pedig hirtelen otlete-
ken, népszer(ségi megfontoldsokon. Ugy érzem, ez lenne
a garancia arra, hogy a hazai kdzUuti kdzlekedésbiztonsag
helyzete tovabb javuljon.

A kozuti kézlekedésbiztonsag javitasat mint szlksé-
ges politikai prioritast tébb eléadé is hangsulyozta. igy
tett Josef Mikulik is, a Cseh Koztarsasag kdzlekedési kuta-
tointézetének (CDV) korabbi igazgatdja is. Taldn a legjobb
példa erre az a mar legendas francia kezdeményezés,
amikor maga Jacques Chirac elndk mindsitette a legfon-
tosabb nemzeti prioritasok egyikévé a kozlekedésbizton-
sag javitasat.

A konferencian elhangzott eléadasok mindegyike letolt-
heté az ENSZ EGB honlapjardl [2].

PROF. DR. HABIL HOLLO PETER
AZ MTA DOKTORA, A KTl KOZLEKEDESTUDOMANY! INTEZET NONPROFIT KFT.
KUTATOPROFESSZORA, A SZECHENY!I ISTVAN EGYETEM TANARA

FELHASZNALT IRODALOM:

[1]: Bliss, A. & Breen, J (2009): Country guidelines for the conduct of road safety capacity
reviews and the specification of lead agency reforms, investment strategies and safe system
projects. World Bank Global Road Safety Facility, Washington, D.C.

[2]: http://www.unece.org/trans/roadsafe/belgrade_2014.html
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FELUTON AZ ENSZ ES A WHO KOZOS MOZGALMA

_ Cselekvések

Evtizede

a Ko

zlekedés-

biztonsagért

2011-2020

A programot tehat az a sajndlatos tény hivta életre, hogy
napjainkra a kozuti kozlekedési balesetek valtak az Uj
LVilagjarvannya”: évente 1,3 millié ember veszti életét és
otvenmilliéan sériilnek meg sulyosan az utakon. Ez a szdm
magasabb, mint a malaria &ltal szedett 4ldozatok éves
szama. A halalos kimenetel( kozlekedési balesetek tébb mint
90%-a a fejl6dé orszagokban kovetkezik be: Indidban és
Indonézidban példaul minden korosztalyt dsszevetve a koz-
Uti kozlekedési balesetek jelentik a masodik leggyakoribb
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A vilag kézutjain bekovetkez6 szerencsétlenségek

soran masodpercenként heten szenvednek el sulyos
sériiléseket, hat masodpercenként pedig valaki az életét
veszitl. Ezek az adatok kozos cselekvésre 6sztonozték

az ENSZ-t és az Egészségiigyi Vilagszervezetet (WHO),
amelynek eredményeképpen megsziiletett a Cselekvések
Evtizede a Koézlekedésbiztonsagért 2011-2020 (Decade
of Action for Road Safety 2011-2020), egy olyan, a vilag
minden részére kiterjedé kezdeményezés, amely a kozati
kozlekedési balesetben elhunytak és sériiltek szamanak
csokkentését, szamszerisitve nem kevesebb, mint 6tmillié
emberi élet megmentését tlizte ki célul.

haldlokot. Eurépaban a helyzet ennél kedvezébb, de inté jel,
hogy a 15 és 29 éves korosztaly kdrében még igy is a koz-
lekedési balesetek szedik a legtébb aldozatot. A jarvanyo-
kat a megfeleld orvossagokkal meg lehet fékezni, a kdzleke-
dési balesetek esetében azonban nem létezik olyan vakcina,
amely egymagéban képes lenne megallitani a szerencsét-
lenségeket. Ugyanakkor szdmos olyan kozlekedéspolitikai,
mérnoki és kommunikaciés eszkéz van, amellyekkel a kbz-
Uti haldlozasok megelézhetévé valnak.

megelézés / Ké6zlekedéshiztonsag
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A mozgalmat életre hivé ENSZ és a WHO szerint tuda-
tos beavatkozas nélkll 2020-ra a kdzlekedési balesetek
évente 1,9 millié életet kdvetelhetnek majd, jelentésen tul-
lépve a jelenlegi, 1,3 milliés éves halalozasi szdmot. Ezért
a tizéves mozgalom célja, hogy minden részt vevé orszag
a lehetéségeihez mérten foglalkozzon a baleset-megeld-
zés Ugyével, igy megallithatéva, majd megfordithatéva
valhatna a kozlekedési baleseti szamok jelenlegi trendje.

A PROGRAM INDULASA

A Cselekvések Evtizede program térténete 2009. mércius
2-aig nyulik vissza: ekkor szlletett meg ugyanis az ENSZ
keretein belll az a felsd politikai elhatarozas, hogy a kez-
deményezéshez csatlakozd kormanyok az elkdvetkezd tiz
évben fokozott figyelmet szentelnek a terdletnek, és kilon-
b6zé cselekvési programokat hajtanak végre a kdzlekedés-
biztonsadg vélsaghelyzetének megoldasa érdekében. Az
ENSZ KozgyUlése hatarozatban hirdette meg a ,Cselekvések
Evtizede a Kdzlekedésbiztonsagért” programot, amelyet
tobb mint kilencven orszag, kdztiik Magyarorszag is tamo-
gat. A program szimbdluma és egyben legismertebb arcu-
lati eleme az a sarga kitz6, amely a kdzlekedésbiztonsag
javitasa iranti személyes vagy intézményi szint( elkotele-
zettséget képviseli. A jelvényhez kapcsolédo jelmondat igy
szol: ,\Wear. Believe. Act.” (,Viseld, higgy, cseleked]!”) A kez-
deményezés sajat honlapjan és a kozosségi oldalakon arra
Osztonzi a ldtogatdkat, hogy tdmogassak az Uigyet a sérga
kitzd viselésével. A mozgalomhoz egyébként barki csatla-
kozhat, aki Ugy érzi, fontos szamara a baleset-megel6zés
Ugye. Jol példazza ezt, hogy vildgszerte szamos hiresség fel-
sorakozott a mozgalom mellett, tobbek kbzt a volt amerikai
elndk, Bill Clinton, a Mandela csaldd vagy olyan jél ismert
vildgbajnok autéversenyzék, mint példaul Fernando Alonso,
Lewis Hamilton, Sébastien Loeb és Kimi Rdikénnen.

+~EGYUTT TOBB MILLIO ELETET

MENTHETUNK MEG.”

Ami a program szakmai oldalat érinti, 6t stratégiai esz-
kozt hatdroztak meg a cél elérésére: kozlekedésbizton-
sagi menedzsment fejlesztése; a kozuti infrastruktdra és
a kozlekedési haldzat biztonsdganak javitasa; a jarmuivek
biztonsaganak tovabbi javitdsa; az Uthasznalék maga-
tartdsanak javitasa; a baleset utani rehabilitacié fejlesz-
tése. A tizéves program nagy hangsulyt fektet tovabba
arra is, hogy a hatékony baleset-megelézési lehetdségek-
kel és tudéassal rendelkezé fejlett orszdgok megosszak
tapasztalataikat, j6l bevéalt médszereiket az elmaradot-
tabb, rosszabb kdzlekedésbiztonsdgi mutatdkkal rendel-
kezd orszagokkal.

A CSELEKVESEK EVTIZEDE
MAGYARORSZAGON

A program hazai megvalésulasdban szamos hazai szer-
vezet jatszik kiemelkedd szerepet, tobbek kozott a Nem-
zeti Fejlesztési Minisztérium, a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag, a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit
Kft., az Orszadgos Balesetmegel6zési Bizottsag, a GRSP
Magyarorszag, de a kdzrem(koddék csoportjaba tarto-
zik @ WHO magyarorszagi képviselete, a Hungaroringen
taldlhatd Vezetéstechnikai Centrum, valamint tébb civil
szervezet is, nem beszélve azokrol a sikeres hazai auté-
versenyzékrél, akik szintén elkdtelezett hivei a kdzlekedés-
biztonsagnak. A program kezdd napjan, 2011. majus 11-én
a hazai résztvevok sajtotajékoztatot tartottak, sét, a moz-
galomhoz csatlakozé motorkerékparosok és kerékparosok
Budapesten, a Flérian téri Baleseti Aldozatok emlékm-
vénél megemlékeztek a kozlekedési balesetek &ldoza-
tairdl, ezdltal is kifejezve elkdtelezettséglket a baleset-
megel&zés Ugye irant.
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KOzUTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI VILAGHET

Mér a program induldsat megeléz&en is rendezett az
ENSZ Ugynevezett Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Vildghetet,
amelynek keretében vildgszerte kampanyokat szervez-
tek és kllonbozé rendezvényeket tartottak a tudato-
sabb és biztonsagosabb kdzlekedés jegyében. A vilaghét
a Cselekvések Evtizedében hagyomannya erésédstt. A leg-
elsd ENSZ Kozlekedésbiztonsagi Vilaghetet 2007 aprilisa-
ban tartottdk, tovabba ekkor rendezték meg Svajcban az
Ifjusagi Vilagtalalkozét is, amelyre tébb mint szaz orszag-
bol négyszaz résztvevd érkezett. Itt irtdk ald a Fiatalok

N\

A CSELEKVESEK EVTIZEDE

A KOZLEKEDESBIZTONSAGERT 2011-2020

KAMPANY HAZAI TAMOGATO!I:

Walterné Dancsé Adrienn, Fonix Motorsport — gyorsasagi 0B
F-1600 bajnok 2008, 2009; Az év ndi versenyzdje 2009

Benik Balazs, Opel Dakar Team — Magyar abszol(t rallye
bajnok 2003, 2006, 2007

Bozs6 Zoltan renddr dandartabornok, rendérségi fétandcsos,
a Pest Megyei Baleset-megelGzési Bizottsag
képviseletében

Herczig Norbert, Skoda Rally Team Hungary — Magyar
abszoldt rallye bajnok 2009

Kiss Pal Tamas, Tech1 Racing — Formula Renault UK bajnoksdg
3. helyezett 2010

Walter Csaba, Schubert Motorsport — Gyorsasagi abszol(t
bajnok 2008

Kozlekedésbiztonsagi Nyilatkozatat is, amelyben elkdtele-
z8désliket fejezték ki a kozlekedésbiztonsag javitasa mel-
lett, és a felnGtteket is arra szélitottak fel, hogy sztléként és
vezetdként vallaljak fel a rajuk harulé feladatokat. A masodik
vildghét 2013 méjusaban kerilt megrendezésre, amelynek
témaja a gyalogosok védelme volt, és amelyhez az Eurdpai
Bizottsag is csatlakozott ,Gyalogosbiztonsag: a legvédte-
lenebbek védelme a varosi kdzutakon” cim( brisszeli kon-
ferencidjaval. A rendezvény utan a jelenlévék részt vehet-
tek a Nemzetkozi Automobil Szovetség (FIA) altal szervezett
,Long short walk” (Hosszu rovid séta) elnevezésl kdzuti
kozlekedésbiztonsagi demonstracion is.

2015-ben a Kézlekedésbiztonsagi Vilaghét fokuszaban
a gyermekek biztonsagos kozlekedése &ll majd. A majus
4-10. kozotti vildagméretl rendezvénysorozathoz kapcso-
l6ddan az ENSZ 2014 novemberében egy #SaveKidsLives
névre hallgaté kampéanyt is inditott. Ennek kdzponti eleme
egy olyan, barki altal aldirhaté nyilatkozat, amelynek
a megszovegezését a vildg minden tajardl szarmazoé gyere-
kek véleményére, elképzeléseire alapoztak: arrdl kérdezték
6ket, mit gondolnak a kozlekedésrél, mennyire talaljak biz-
tonsagosnak sajat utazasukat példaul az iskoldba. A meg-
kérdezett gyerekek vildgosan megfogalmaztak, mire volna
szlkséglk a védelmUk érdekében. A nyilatkozatot magén-
emberek és szervezetek egyarant alairhatjak, és célja, hogy
a dontéshozdkat a gyermekek kdzlekedésbiztonsaganak
elétérbe helyezésére 6sztonbdzze. Az ENSZ arra buzdit min-
denkit, hogy a vildghéten rendezzen olyan programot (akéar
a gyerekeivel egyltt a sajat kdzdsségében, pl. iskolaban,
helyi mdvelédési hazban stb.), amelyen &tadjak ezt a nyilat-
kozatot a kdzlekedésben kompetens dontéshozdk szaméara.

ORFK-ORSZAGOS
BALESETMEGELOZESI
BIZOTTSAG

MAGYAR
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A BIZTONSAGOS KOZLEKEDES, A GYERMEKBALESETEK
SZAMANAK CSOKKENTESE MINDANNYIUNK K0Z0S CELJA!

a TANULOKNAK.HU és KRESZFELFRISSITO.HU
képzéseket és tudj meg minél tébbet
a kozlekedésrol!

Az Okleveléllel kapott kuponkddodat pedig
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