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BESZELGETOTARSUNK: GAZSI JULIA, A HUNGARORING
SPORT ZRT. VEZERIGAZGATO-HELYETTESE

Tarsadalmi
felelosségvallalas
a Hungaroringen

- A Hungaroringen mik6dd Miniring interaktiv kézlekedés-
biztonsdgi program Ujszerd és nagyon jé kezdeményezés.
Hogy vetddétt fel a Miniring tlete?

- Tavasz volt, 2010 tavasza, és mi azon gondolkodtunk,
hogy milyen programot ajanlhatnank nyéarra a gyerekeknek
a Hungaroringen... llyenkor anyaként felvetédik az ember-
ben a kérdés, hogy mivel lehet megszdlitani a gyereke-
ket, hogyan lehet &ket jatékosan a biztonsagos kozleke-
désre tanitani, kihasznalva a versenypalyank altal nyujtott
0sszes lehetdséget: a szoborparkot, a dijkioszté pédiumot,
a Hungaroring erdejét. igy kezd8dott...

- A program folytatdsdba tébb fejleszté foglalkozds is
belekertilt. Mirdl sz6l ma a Miniring?

- A Miniringgel kapcsolatos eredeti 6tlet Ugy szolt, hogy
egyhetes kdzlekedésbiztonsagi tabort szerveziink a gyere-
keknek, de évrél évre folyamatosan fejlédott, aminek ered-
ményeként ma mar nemcsak egy taborként, hanem komp-
lex pedagdgiai programként aposztrofalhaté a Miniring.
A program egynapos, kétnapos, haromnapos, egyhetes

Nyari gyerektaborként indult, utébb azonban komplex
kozlekedésre nevelési programma fejlédott a Miniring,
amellyel a Hungaroring varja a gyerekeket a mogyoréodi
palyan és a Duna Plazaban. Az élménydus oktatast célzo6
kezdeményezés a mogyorodi versenypalya tarsadalmi
felelgsségvallalasi programjanak egyik legfontosabb, de
nem egyediili eleme. A jelenlegi programokrol és a hozzajuk
kapcsolodo tervekrol beszélgettiink Gazsi Juliaval,

a Hungaroring Sport Zrt. vezérigazgato-helyettesével, aki

a Tanpalya Vezetéstechnikai Centrum Kft. iigyvezetdje is.

turnusokban is tarthatd, tobbféle tematika szerint. Ez azt
jelenti, hogy széles korosztalyban, akar az évodasoktdl
a gimndaziumi érettségizékig tudunk a gyerekeknek sze-
mélyre szabott programot nyujtani.

A Miniring egyhetes kozlekedés-
biztonsagi taborbé6l komplex pedagégiai
programma fejlodott.

- Miként taldltdk ki ezeket a bévitett programelemeket,
amelyek a képességfejlesztés mellett a gyakorlati foglalko-
zdsokat is beemelik a tematikdba? Az adottsdgokat probdi-
tdk kihaszndlni, vagy pedig olyan szakemberekkel dolgoz-
tattdk ki a programokat, akik a komplexitdst céloztdk meg?
- A kérdés azért jo, mert a program kezdetén ez ennyire
nem volt tudatos, egyszerlen csak élményt szerettlink
volna nyUjtani a gyerekeknek. De aztan elkezdtik vizsgalni,
hogyan reagéinak a jatékos feladatokra, és akkor derdlt ki,
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mennyi probléma vetddik fel naluk: példaul a jobb és bal kéz
megkilonboztetése még az alsd tagozatosokndl is gondot
okozhat, ami egyébként az 6vodaban elsajatitandd készsé-
gek kozé tartozik. Ezeket felmértlk, és a tapasztalati adatok
alapjan prébaltuk a programot tovabbfejleszteni és pontosi-
tani, egyre jobban, precizebben kidolgozni. Enhez szakem-
berekre volt sziikségiink, hiszen nem volt elég a gyerekek
véleménye, pedagdgiai hattér is kellett.

- Milyen irdnyba fejleszthetd tovdbb a jelenlegi Miniring
program?

- Nagyon remélem, hogy hamarosan orszagos programma
vélik, amely Magyarorszag teljes terlletét vagy akar az
orszagon kivUli terlleteket is le tudja majd fedni, hiszen pél-
daul a tavalyi tdborunkra hatéron tuli gyerekek is érkeztek a
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium jévoltabdl. Nagyon fontos

tovabbd, hogy minden gyereknek felkeltstk az érdeklédé-
sét, a valtozo életkorukbdl fakaddan akar tébbszor is, hiszen
példaul egészen mashogy szdlitjuk meg azt az dvodaskoru
gyerkdcot, aki éppencsak megtanult jarni, mint azt, aki mar
iskolas. Egy alsd tagozatos gyermek més feladatokra nyitott,
mint egy tini korba 1épd, még szintén gyereklelkl, de mar
akar a technikai Ujdonsagok irant érdeklédd fiatal.

- Az elmdlt évben hdny gyereket tdboroztattak, és idén
hdny fére szamitanak?

- Tavaly a sajat szervezésiinkben szazotven gyereket
taboroztattunk, és a Nemzeti Fejlesztési Minisztériummal
egylttmUkodve még tovabbi kétszazat. Ezen felll a Duna
Plazdban nyitottunk egy 300 négyzetméteres, Miniring
Boxutca névre hallgatd Uj foglalkoztaté pontot, ahol fedett
kortlmények kozott bar, de ugyanez a program érheté el



A MINIRINGROL

A Miniring egy lehetGség arra, hogy
a gyerekek jatékos, szérakoztatd
koriilmények kozott sajatitsak el

a biztonsdgos kozlekedés alapjait.

A Vezetéstechnikai Centrum altal
inditott program szamos lehetdséget
kindl a gyerekeknek, a sziiléknek és
a pedagdgusoknak egyardnt, kezdve

félelmetes is. A Hungaroringen taldlhato,
hazank egyik legkorszer(ibb és gyermekek
szamdra épiilt kozlekedési parkja mindezek
megismerésében nydijt segitséget.

A park 2005 mdjusaban nyitotta meg

a kapuit, és arra hivatott, hogy a gyerekeket
koruknak megfeleléen nevelje a biztonsagos,
felel6sségteljes kozlekedésre. A Mini KRESZ
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iskoldk mérhetik 6ssze a tuddsukat.

A kozlekedési ora, illetve a kozlekedési
nap programjdra épiil6 vetélkedd
tartalmazza az egész évben elméletben
és gyakorlatban tanultakat.

Interaktiv kozlekedési 6ra
a Tanpalyan

az interaktiv kozlekedési 6raktol és

a sziiléknek, pedagbgusoknak tartott
szakmai workshopoktél a csaladi
napokon és sziiletésnapi zsurokon &t
egészen a Hungaroringen szervezett
osztalykiranduldsokig, sportnapokig

és taborokig. gyakorolhatjdk azokat.

Mini KRESZ Park

Kozlekedési Iampa, gyalogos-atkel6hely,
korforgalom és jo néhany fontos kozlekedési
tabla — aki ismeri 6ket, annak hétkdznapi
latvanyt nydjtanak, aki viszont nem,

annak akdr még ijesztdek is lehetnek,

hiszen az ismeretlen mindig egy kicsit

Iskolak kozotti

vetélkedd

akar egy szUlinapi zsur keretében is, hiszen két-harom éra
idétartam alatt is tudunk a gyerekeknek olyan szinvonalas
kozlekedésbiztonsagi programot nydjtani, amivel jatékosan
tudnak tanulni. Hiszen a cél elsésorban az, hogy jol érez-
zék magukat, mégis fejlédjenek. A taborra az idén is lehet

A program tovabbfejlesztéséhez
nem volt elég a gyerekek véleménye,
pedagégiai hattér is kellett.

jelentkezni a weboldalunkon, a Duna Plazaba pedig el6ze-
tes egyeztetés utan barki, barmikor besétalhat, és megnéz-
heti a Miniring Boxutcat.

- A Hungaroring a tdrsadalmi felelésségvdllalds égisze alatt
amellett, hogy meghirdette a Miniring programot, a Tanpd-
lydt is fejlesztette az elmdlt években. Milyen tovdbbi tertile-
teken probdljdk ezt a koncepciét érvényre juttatni?

— Tobb témaban szélesitettiik a lehetdségeinket, példaul
a kdrnyezettudatossagot is fejlesztjlik a gyerekekben,
hogy ne csak a benzingézos programokat tudjak élvezni.
A kodrnyezettudatossadg jegyében létrehoztunk tovabbd
két elektromos toltéallomast, igy elektromos autdkat
is tudunk fogadni. Ezek egyike egy villamtolts, amellyel
20 perc alatt 80 szazalékra lehet tolteni egy elektromos
autét. A villamtoltd nyilvanos, barki szamara hasznalhato.
A masik allomas egy normal tolté, ami nyolc éra alatti tol-
tést tud biztositani. Tovdbbd amellett, hogy pélyalato-
gatdsi programot nyujtunk a gyerekeknek és felnéttek-
nek egyarant, baleset-megel&zési kérdésekre is felhivjuk
a figyelmuket, illetve abban prébalunk segiteni, hogy ha
mar megvan a baj, az emberek képesek legyenek megfe-
leléen reagalni: a panikba esés helyett tudjak, kit kell fel-
hivni, mi a stabil oldalfekvés stb. Az ilyen tipusu ,kulturalis
tudatossagot” is szeretnénk tehat fejleszteni.

Parkban a gyerekek élethi kdrilmények
kozott (kozlekedési limpa, gyalogos-
atkel6hely, korforgalom, kdzlekedési tablak...)
prébalhatnak ki valdsagos kozlekedési
helyzeteket, és az elektromos kisautok
volanja mdgiil vagy a kerékparok nyergébdl

kozlekedésbiztonsagi

Az iskoldk kozotti kozlekedésbiztonsdgi
vetélkedd egyre népszer(ibb
kozlekedéshiztonsagi program, amelynek
keretében a kiilonboz6 osztalyok, illetve

A Vezetéstechnikai Centrum lehetéséget
biztosit az iskoldsoknak és iskoldknak
arra, hogy a kornyezettudatos

kozlekedési ismeretek meglévd alapjaira
tovdbb épitkezzenek. Az elméleti és
gyakorlati foglalkozdsok sordn mindenki

a korcsoportjdnak megfelelGen fejlesztheti
a tuddsat a biztonsdgos kozlekedésrél.

Az interaktiv kozlekedési dra jétékos
szintfelmérg foglalkozassal kezdddik.

A program gyakorlati része mdr a Mini
KRESZ palyan folytatddik, amelyen gyalog,
kerékpdrral és elektromos kisautéval
prébalhatjak ki a didkok a tanultakat.

Tovabbi informdcid: www.miniring.hu

- Idén 18 éves a Tanpdlya, azaz felnSttkorba lép. Milyen
JOV6 vdr rd? Szerepel-e a terveikben valamilyen fejlesztési
koncepcié?

- Napirenden van a Hungaroring mint motorizaciés kbzpont
komplex fejlesztése; most az elékészitési szakasz zajlik. Ennek
keretében prébéljuk a versenyek, a palyahasznositasi progra-
mok és turisztikai latvanyossag, illetve a jarmUipari tesztek
és vezetéstechnikai oktatdsi tevékenységek, tovabba tarsa-
dalmi funkcidk (K+F tevékenység, egyetemi aktiv egylttm-
kddések) jelentéségét és helyigényét felmérni, hiszen a cél
az, hogy ezeket az elemeket kilon-kilon, de egyltt is jol
tudjuk integralni a komplex fejlesztési programba.

- A Nemzetkézi Automobil Szévetséggel (FIA) hagyomd-
nyosan jo az egylittmdkodeésiik, néhdny évvel ezeldtt az
Action for Road Safety dijat is dtvehették a szervezet elné-
kétdl. Az egylittmikédés a mindennapok szintjién hogyan
jelenik meg, illetve mit emelne ki beldle?

— A versenyek miatt napi kapcsolatban allunk az FIA hazai
szervezetével, a Magyar Nemzeti Autdsport Szévetség-
gel, ezen belll a fétitkarsaggal és a kulonbozé szak-
agakkal egyarant. A Hungaroring a gyorsasagi szakagat

A kornyezettudatossagot is fejlesztjiik
a gyerekekben, hogy ne csak a benzing6zé6s
programokat tudjak élvezni.

fogadja be legtdbbszdr a versenypélyan, de ettdl fiigget-
lendl az FIA kdzlekedésbiztonsagi programja, az Action for
Road Safety minden nagy versenyen megjelenik. Tovabba
jelenleg éppen arrél folytatunk targyalasokat, hogy az 6
palyazati rendszertkben megnyilé forrdsokért hogyan tud
a Hungaroring is palyazni, illetve a képzési rendszerlkbe
hogyan tudunk bekapcsolédni. Lathatd tehat, hogy ez
egy aktiv kapcsolat. O
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Idén is

tekerhetiink
a Kerékparosbarat

cimekeért

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a Kerékparos
Magyarorszag Szbvetség idén Esztergomban jelentette be
a Kerékparosbarat telepulés és Kerékparosbarat munka-
hely 2016 pélyazat induldsat. A biciklizés népszerdsitésé-
ért tenni kivdnd onkormanyzatok, cégek és intézmények
aprilis elejéig jelentkezhetnek — hangzott el a kampany-
inditon. A kerékparosbarat palydzatoktdl azt varjak, hogy
egyre tobb embernek valjon vonzévé a kerékpéaros kozle-
kedés. Ezt a telepllések és munkaltaték a megfelel inf-
rastruktura kialakitasaval, szemléletformalassal érhetik el,
Osszegezték az eddigi tiz kampény tapasztalatait az idei
akcio felvezetésében a szervezdék.

1000-1500 KILOMETERREL

TOBB KEREKPARUT

Romanek Etelka, a hdzigazda Esztergom polgarmestere
elmondta: a telepllések szamara gazdasagi és turiszti-
kai szempontbdl is elényt jelenthet a kerékparozas tdmo-
gatdsa. Egyuttal emlékeztetett arra, hogy 2013 8szén

A MAGYAR
NYEREGBE TERMETT"

Egy év alatt megduplazoédott a kerékparosbarat
palyazatokon indulék létszama, az idei szezontol

pedig ugyancsak ilyen markans novekedést varnak

a szervezok, hangzott el a Kerékparosbarat telepiilés

és Kerékparosbarat munkahely 2016 palyazat
kampanyindit6 rendezvényén 2016. februar 9-én.

Taso6 Laszlo kozlekedéspolitikaért felelgs allamtitkar
kijelentette, a kormany eltokélt a biztonsagos kozlekedés
feltételeinek megteremtésében, ami természetesen

a kerékparosokra is vonatkozik.

Magyarorszagon elséként Esztergomban indult el kdzos-
ségi kerékparos rendszer.

Taso LdszIé kdzlekedéspolitikaért felelds allamtitkar
hangsulyozta, hogy 2007 6ta 850 kilométer kerékparut
épllt hazai és unids forrdsokbdl, és a teljes hossz tobb
mint kétharmada 2010 utan készUlt el. A tervek szerint
2020-ig 50 milliard forintbdl Ujabb 1000-1500 kilométer-
rel bévilhet a magyarorszagi halézat. 760 kilométernyi
szakasz tervezése és megvaldsitasa mar jelenleg is eld-
készlletben van. ,Egyaltalan nem allunk rosszul, hiszen
a magyar lakossadg 22 szazaléka kerékparhasznalé. De
még ezen az aranyon is béven javithatunk, ha az egyéb
elénydk mellett hangsulyozzuk a kerékparozas egészség-
megdbrzé, kornyezetvédelmi hasznat. A kormany eltokélt
a biztonsagos kdzlekedés feltételeinek megteremtésé-
ben, és ez a kerékpéarosokra is vonatkozik, ezért a jové-
ben is lesznek hasonlé rendezvényeink. A mostani palya-
zat egyuttal egy verseny is, az értékeléskor megnézziik,
hogy melyik telepulés, melyik cég, melyik kozdsség tett
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A KEREKPAROSBARAT TELEPULES ES MUNKAHELY PALYAZATROL

1. A palyazat célja

Magyarorszagon a Kerékpdrosbarat Telepiilés és Munkahely (KBTM)

dijat a kozlekedésért felels minisztérium — jelenleg a Nemzeti

Fejlesztési Minisztérium — adomanyozza 2006 6ta minden évben;

célja az onkormanyzatok és munkahelyek e téren alkalmazott

példamutat6 intézkedéseinek és kezdeményezéseinek dijazdsa.

A pélyazattal elnyerhetd cimmel a kozlekedésért felelds tdrca

a kerékpdrozas elterjedését szolgdld, feltételeit javitd

onkormanyzati és munkaltatoi intézkedéseket ismeri el,

a rendszerszer(i fejlesztések jutalmazdsa mellett a pozitiv példak,

eléremutatd megolddsok felkutatdsdra, tapasztalataik

feldolgozasara és megosztasara torekszik.

A Kerékpdrosbardt cim alapvetGen erkélcsi elismerés, melyet

minden évben elnyerhetnek azok a telepiilések és munkahelyek,

amelyek konkrét Iépésekkel igyekeznek novelni a kerékpdros
életmdd elfogadottsdgat sz(ikebb és tagabb kdrnyezetiikben
egyardant. Szponzoroktdl kapott ajandékokkal jutalmazzuk

a gy6zteseket kategéridk szerint, valamint mindenki, aki

kiérdemelte a kerékpdrosbarat cimet, kap egy tablat, amelyet

kiiltéren elhelyezve adhat tdjékoztatast arrdl, hogy az adott évben
elnyerte a cimet.

A Kerékpdrosbarat Telepiilés és Munkahely pélydzat elbirdlasa soran

az aldbbi szempontokat veszik figyelembe:

* akerékparos stratégia (a kerékpdrozas szerepe a fejlesztési
koncepciokban, tervekben, népszer(isitd akciokban,
onkormdnyzati szervezetben),

* a kerékpdrosbardt infrastruktura és a szolgdltatdsok mindsége,
karbantartdsa,

* szemléletformalds, a kerékpdrozas népszer(sitése, promocidja
és oktatasa,

* atelepiilések elszantsaga, hozzadlldsa a kerékparozashoz,

» kerékpdros turisztikai intézkedések oktatdsa.

2. Palyazati kategériak

A Kerékpdrosbarat Telepiilés palydzatok elbiraldsaban fontos

szempont a kerékparos infrastruktira nagysaga és mindsége,

a helyben szervezett kerékpdros rendezvények, a szemléletformdlas

terén tett lépések, vagy a fejlesztésekre forditott keret mértéke.

A kategoridk és az azokat 2015-ben elnyerdk listdja:

« Kbzség kategoria: Ujszentivén

* Nagykozség kategoria: Borddny

* Vdros kategoria: Balatonkenese

* Fdvarosi keriilet kategdria: Budapest Févaros XVII. keriilet —
Rékosmente

* Megyei Jogu Vdros kategoéria és a Telepiilések versenyében
abszolt gy6ztes: Gyor

A Kerékpdrosbarat Munkahelyek kiemelt figyelmet forditanak

a kerékpdrral munkaba jard kollégak igényeire kerékpartarold

helyek, 6lt6z6k kialakitasaval, akdr sajat kerékparflotta

miikddtetésével, amihez szervizlehetségek is kapcsolddhatnak.

A kategoridk és az azokat 2015-ben elnyerdk listdja:

* Nagyvdllalat kategoria: Hewlett Packard Magyarorszdg
Informatikai Kft.

* Kozépvallalat kategdria: MAPI Fejlesztési Iroda Zrt.

« Mikrovallalat kategéria: TNG Trade Kft.

« Kozintézmény és nonprofit kategdria és a munkahelyek versenyében
abszol(t gydztes: Halasi Média és Kultdra Nonprofit Kft.

3. A palyazat adatko6zl6 részének f6

csoportjai, aktivitas

A palydzat ideje alatt a szervezk, a Kerékparos Magyarorszag

Szovetség (2016-ban februdr 9. és aprilis 2. kozott) folyamatos

telefonos és elektronikus (e-mail, honlap) kapcsolattartdssal segitik

a palydzokat a kitdltéssel és minden mds kérdéssel kapcsolatban.

A szovetséq a palydzat el6tt, annak ideje alatt és a lezardst kovetden

is folyamatosan egyeztet az NFM-mel és a partnerszervezetekkel.

2016-ban el6szor a meghirdetésen tdl két tovabbi eseményre is sor
keril a Kerékpdrosbarat palydzatokhoz kapcsoléddan:

* 2016. marcius 4-én szakmai nap a BringaExpon, ahol
a pdlyazaton kiviil mas fontos szakmai kérdésekrdl is sz6 lesz eqy
konferencia keretében;

* azaréesemény 2016. mdjus 19-20-an Nyiregyhdzan: a szovetség
méjus 19-ére egy konferencidt tervez, 20-an pedig a dijatadéra
kerdil sor.

A szervez6k a pdlyazat népszerisitése céljabol egy online jétékra is

hivjdk a résztvevéket és maganembereket egyarant: a Facebookon

eqgy alkalmazasba belépve lehet regisztralni a telepiiléseket és

a munkahelyeket, és az innen kiker(il§ gy6zteseket szintén

ajandékkal és oklevéllel honoraljak.

4. A palyazat korabbi tapasztalatai
Exponencialis novekedés, 6sszehasonlitasként:

2011: 24 KBT és 30 KBM

2012: 14 KBT és 22 KBM

2013: 23 KBT és 28 KBM

2014: 30 KBT és 39 KBM (71 pélydzo)

2015 55 KBT és 67 KBM (142 pélyazo)

Mig 2014-ben Gsszesen 71 palydzé volt, addig tavaly ennek dupldja,
142 pélyazo kezdte el az adatlap kitoltését, végil 134-en tettek
kisérletet sikeresen a palydzasra (ebbdl 62 KBT, 72 KBM, véqiil

a szervez6k 55 KBT és 67 KBM gydztest hirdettek).

2015-ben Gj tartalmi elemek alapjan és a kézonségszavazatokat
figyelembe véve itélték oda az elismeréseket. Az Gjonnan bevezetett
kozonségdijra az online feliileten keresztiil vagy egy ingyenesen
letolthetd applikacidval barki nevezhette telepiilését vagy
munkahelyét, és szavazhatott is rajuk. A felhasznalok voksait

a palyazatok elbirdlasanal, a hagyomanyos Kerékpdrosbarat cimek
odaitélésénél is figyelembe vette a szakmai zsdiri. Ezzel tobb mint
300 000 embert sikertilt elérni.

A legtdbb voksot kapd telepiilések: Janoshida (4067), Sdndorfalva
(2086), Budapest XVII. keriilet — Rakosmente (1594), Bordany
(117), Salféld (825).

A'legtdbb voksot kapd munkahelyek: Szent Norbert Iddsek Klubja
Janoshida (30 095), Egyesitett Szocidlis Intézmény (14 141), NagykGrosi
Humanszolgaltatd Kozpont (462), Zamardi Napkéziotthonos Ovoda
(177), MAPI Magyar Fejlesztési Iroda Zrt. (171).

Tovabbi informdcid: http://kerekparosbaratpalyazatok.hu/
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TASO LASZLO, kozlekedéspolitikaért felelés allamtitkar

a legtobbet a kerékparozas lgyéért. De ez egy olyan
verseny, amelyben mindenki nyerni fog” — mondta Tasé
L&szl6, arra biztatva honfitarsainkat, hogy pattanjanak
biciklire, hiszen a ,magyar nyeregbe termett.”

EGY EV ALATT MEGDUPLAZODOTT

A PALYAZOK SZAMA

Csikai Mdria, a Kerékparos Magyarorszag Szovetség
elndke a fejlédést bizonyitandd dsszegezte a tavalyi ada-
tokat. A Kerékparosbarat cimet egyre fokozdédd érdek-
I6dés ovezi; mig 2014-ben 71 péalyazé volt, addig 2015-
ben mar 142-en toltotték ki a palyazatot. Idén ismét lesz
online kampany, egy alkalmazas segitségével kbzonség-
dijért is versenyezhetnek a telepilések és a munkahelyek.
A kiirék a k6zosségi oldalon tavaly szazezer embert értek
el, a tervek szerint ezt a szdmot ebben az évben szintén
tullépik majd. A szdvetség idén erbteljesebben szeretné
bevonni a munkahelyeket. A palyazati anyagot elektroni-
kusan lehet kitdlteni a http://kerekparosbaratpalyazatok.
hu oldalon, és az érdekl6dék a részletes feltételekrdl is
itt tdjékozddhatnak. A Kerékparosbarat Munkahely 2016
és Kerékpdarosbarat Teleplilés 2016 palyazatok bekildési
hatarideje: aprilis 2.
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A LEGNAGYOBB MAGYAR TULAJDONU
KEREKPARGYARBAN
A kampanyindité utan a résztvevék biciklire Ultek, és harom
kilométeres tekerés utan meglatogattédk Magyarorszag leg-
nagyobb magyar tulajdonl kerékpargyarat, az esztergomi
ipari parkban mikodd Neuzer Kft.-t. A cég hozta létre az
orszag elsé kdzdsségi kerékparkdlcsonzé haldzatat Eszter-
gomban, majd a rendszert Gyérben és Hévizen is beve-
zették, illetve atadas el6tt all Nagykanizsan és Miskolcon —
mondta Neuzer Andrds, a tarsasag tulajdonosa. A Neuzer
Kft. 2015-ben 3,5 millidrd forintos arbevételt ért el, kilenc-
venezernél tobb kerékpért gyartott, a felét exportra. A cég-
csoport Magyarorszagon 110 sajat és 60 kolcsdnzdtt mun-
kavallalot foglalkoztat, elsésorban sajat fejlesztésl és
tervezés(i kerékparokat készit. Termékeiket belféldon sajat
halézatukban, Gzletlancokban, kilféldon nagykereskeddk
kdzremUkodésével értékesitik.

S. V. A
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Az NFM palyazata

6nl§0rmanyzat0k

szamara

CEL A TELEPULESEK

KOZLEKEDESBIZTONSAGANAK JAVITASA

Az elemzések alapjan megdllapithatd, hogy Magyarorszag
kedvezdbben alakuld kozlekedési statisztikai érdemben az
orszagos koézuthalézati mutatok javuldsanak voltak kdszon-
hetéek. A mintegy 172 ezer kilométeres, dnkormanyzati
tulajdonu helyi kdzuthéaldézat baleseti helyzete Iényegesen
nem valtozott. A terilet tartds javuldasanak biztositasahoz
az ismert megoldasokat egyrészt a korabbinal jobban, haté-
konyabban kell alkalmazni, masrészt Uj, korszerlbb eszko-
z0ket, eljarasokat kell igénybe venni. Egyre vildgosabban
latszik, hogy a kitlzott kdzlekedésbiztonsagi cél (a kozuti
haldlozasok szaméanak megfelezése 2020-ig) csak akkor
érhet6 el, ha a meglévé programok mellett a jévében sike-
rdl felébreszteni a hazai tarsadalomban, a helyi kbzdssé-
gekben, helyi dontéshozékban is a biztonsagos kdzlekedés
irdnti igényt. Nemcsak a nagyvarosok, varosok lakossa-
géra vonatkozik ez, hanem azoknak a kisebb telepiiléseknek
a lakéira is, ahol nem vagy csak nagyon ritkan torténnek
személyi sérliléses balesetek, de nincs meg a ,biztonsagi
komfortérzés” a kozUuti kozlekedésben.

Az Onkormanyzatok a telepllések kdzlekedésbiztonsa-
ganak noveléséért cim( palyazat alapveté célja a telepl-
lések kozuti kdzlekedésbiztonsagi helyzetének javitdsa. A
helyzet javuldsanak egyik legfontosabb fokmérdéje a bal-
esetek, kiemelten a személyi sériiléses balesetek szamanak
csOkkenése a hazai telepliléseken. A palyazat ezért a hely-
hatésdgok kozuti kozlekedésbiztonsagi szakmai ismeretei-
nek elmélyitésére, a helyi kbz6sségek aktivitasanak serken-
tésére, a bevalt j6 gyakorlatok dsszegyljtésére és széles
korU elterjesztésére ad lehetéséget.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium 6nkormanyzatok
szamara hirdet palyazatot a telepiilések kozuti
kozlekedésbiztonsagi helyzetének javitasa érdekében

— jelentette be Tas6 Laszlo kozlekedéspolitikaért felelds
allamtitkar a Kerékparosbarat szemléletformalas cimi
szakmai konferencian, 2016. marcius 4-én, Budapesten.

A kiir6 az értékelési eredmények alapjan hat kategéria-
ban kilon-kllon ,Kozlekedésbiztonsagi Dijak” adomanyoza-
saval ismeri el a legjobb telepUléseket az Eurépai Unidban
rendszeresitett nemzetkozi PIN-dij (Performance Index) min-
tajara, amelyeket a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium képvise-
|6i innepélyes keretek kozott, sajtényilvanos rendezvényen
adnak at. A nyertesek a rendelkezésre &ll6 15 millié forin-
tos keretdsszegbdl kdzlekedésbiztonsagot segitd eszkdzoket
vagy programokat kapnak. A péalyazatok 2016. aprilis 20-ig
nyUjthaték be a www.kozlekedesbiztonsagahollakom.hu
oldalon. A palydzaton minden, a Magyarorszag helyi dnkor-
manyzatairdl szélé 2011. évi CLXXXIX. torvény hatdlya ala
tartozé telepulési dnkormanyzat részt vehet.

A cél eléréséhez a palydzénak
» a személyi sériiléses kozuti kozlekedési balesetek
szama alapjan at kell tekintenie a telepilés
kozlekedésbiztonsagi helyzetét,
» at kell gondolnia, vajon Utkezel6ként megteszi-e

a legalapvetébbeket a képviselé-testilet a vonatkozd

jogszabalyi és szakmai szabdlyok betartasaval

a gondjaira bizott telepUlésen él6k biztonsagaért,

illetve azt, hogy

» a helyi adottsagokat figyelembe véve mit tett,

tehet a telepUlési 6nkormanyzat a gondjaira bizott

teleplilésen sajat feladatkoérében és az érintett

tarsszervek bevonasaval a lakosai kdzlekedésbiztonsagi
helyzetének megdérzéséért, javitasaért?

Tovabbi informaciok: www.kozlekedesbiztonsagahollakom.hu
Forras: Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Kommunikaciés Féosztaly
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BIZTONSAGI OVEK, GYERMEKULESEK HASZNALATI
ARANYA, GEPJARMUVEK NAPPALI KIVILAGITASA,
VEZETES KOZBENI MOBILTELEFONALAS

Néhény,kﬁzlekedés-

biztonsagi

/7

teljesitménymutato
alakulasa 2015 végén

1. BIZTONSAGI OVEK

A biztonsagi dvet visel6k ardnya az egyik, ha nem a legfon-
tosabb — a gépjarmdvezetdk, illetve gépjarmiutasok sza-
balykovetési szintjét, valamint a tudatformalas és rendéri
ellendrzés hatékonysagat tlkrozd — kdzlekedésbiztonsagi
teljesitménymutaté. Magyarorszag e tekintetben szinte
egyedulalléan hosszu és megbizhaté idésorokkal és a leg-
jobb EU-gyakorlatok (best practices) kozé sorolhatd adat-
gyUjtési mddszerekkel rendelkezik [1].

2013 utdn, egy év kihagyassal, 2015 végén kerllt sor
tobb kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatd, koztik
a biztonsagi ovet visel6k aranyanak orszagos, reprezen-
tativ minta alapjan torténd felmérésére. A munka soran
Utkategdrianként 1040, 6sszesen 3120 személygépkocsi Ut
menti megfigyelésére kerdilt sor [2]

Az 1. &bra a személygépkocsi-vezetdk és utasok bizton-
sagiov-viselési aranyat szemlélteti az elsé és hatséd Ulése-
ken 1992 és 2015 kozott. Az 1992 éta — néhany év kiha-
gyassal — végzett megfigyelések tanlsaga szerint az 1999.
évi mélypontot kdvetéen mind az elsé, mind a hatsé Ulése-
ken emelkedd tendencidt mutatott a biztonsagi dvet vise-
|6k ardnya. Az ez évit megeléz8, 2013-as megfigyelt érté-
kek voltak a legmagasabbak az addig vizsgalt idészakban.
Jol 1athatd, hogy az egyébként viszonylag ritkdn hasznalt
hatsé Uléseken maradt még nagyobb lehetéség a biztonsa-
giov-viselési arany novelésére. Az aranyok 1999-tél 2013-
ig tartd névekedése mindenképpen kedvezd jelenség volt,
még akkor is — ezt késébb latni fogjuk —, ha a kdzlekedés-
biztonsag teriletén vezeté orszagoktdl még e tekintetben is
elmaradunk. Sajnos a legfrissebb, 2015. évi megfigyelések

Elsd iilések
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1. ABRA: Atlagos biztonsagidv-viselési aranyok Magyarorszagon 1992 és 2015 kozétt
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azt mutatjak, hogy a korabbi évek szinte folyamatos nove-
kedése megtorpant. Ebben az évben az elsé Uléseken uta-
z6k 82,8%-a, a hatsd Ulésen utazdk 56,2%-a, mig vala-
mennyi személygépkocsiban utazd 80,0%-a csatolta be
szabdlyosan a biztonsagi 6vét. Ezek az értékek egyértel-
mUen kisebbek a 2013. évi adatoknal.

Vizsgaljuk meg, milyen véaltozasok tapasztalhatdk Utka-
tegoridk szerinti bontasban.

A 2. és 3. dbra az orszaguton, illetve autépalyan meg-
figyelt biztonsagiov-viselési aranyok valtozasat mutatja
a személygépkocsik elsd és hatso lésein.

40’6 -2ERRERRERERREEE-

20%_ Pyl e

Hatso ilések

Elsd iilések

giSAé%iﬁ;é%iszg%rlwés?egiirz?v-viselési aranyok orszaguton, személygépkocsik

Az orszagutakon hasonld valtozas figyelheté meg:
mind az elsé, mind a hatsé Uléseken csokkent a bizton-
sagi Ovet visel6k ardnya a 2013. évi értékekhez képest,
elol nagyobb mértékben, mint hatul (eldl: 87%-rol 81%-ra,
hatul 62,4%-rél 59,5%-ra).

Az autépélyakon felemas a kép: az elsé Uléseken minden
korabbit meghaladé biztonsagiov-viselési aranyt figyelhet-
tink meg (90,4%), mig a hatso Uléseken jelentds visszaesés
tapasztalhato. Itt 75,2%-rél 55,5%-ra zuhant a magukat sza-
béalyszerlien becsatoldk ardnya. Ez a kozel 20%-0s csokke-
nés a legelszomoritébb, hiszen mas Utkategdridk esetén
nem volt megfigyelhetd ilyen drasztikus mérséklédés.

80% ---

2014
2015

60%_.. SEEe - EEEEEN.-
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___________________
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3. ABRA: Biztonsagiov-viselési aranyok autépalyan, személygépkocsik
elsé és hatso Ulésein

/ Kézlekedéshiztonsag

Ugy tdnik, hogy a gépjarmiivezeték és biztonsagidv-
viselési szokasaik tlkrdzik a nagyobb sebességbdél adédod
fokozott veszélyeket, de ugyanez az utasokra mar nem
mondhaté el, sét, épp az ellenkezdje igaz. A jovébeli tudat-
formalas és ellenérzés-szankciondlas egyik célcsoportjanak
tehat az autdpélyakon haladd személygépkocsik hatsé Glé-
sein utazéknak kell lennitk.

A 4. &bra a lakott terUleten belll kapott eredménye-
ket mutatja.

2005

40% -
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Hatso iilések

Elsd iilések

4. ABRA: Biztonsagiov-viselési aranyok lakott terlleten belll a személygépkocsik
elsd és hatsoé Ulésein

Mig 2013-ban lakott terlleten mind az elsé, mind a hatsé
Uléseken kedvezd valtozasok mutatkoztak, 2015-ben
romlott a helyzet: az elsé Uléseken 85,2%-rél 76,8%-ra,
a hatsékon pedig 61,0%-rél 51,6%-ra csokkent a biztonsagi
Ovek haszndlati ardnya. Ez azért is nagyon sajnalatos valto-
zas, mert épp a lakott terlleten mérhetd kisebb sebességek
mellett érvényesUlhet fokozottabb mértékben a biztonsagi
Ovek védbhatasa.

Kérdés, hogy mekkora biztonsagi potencial maradt még
a biztonsagi ovet visel6k ardnyanak névelésében? A nem-
zetkozi kutatdsi eredmények [3] és a 2014. évi hazai koz-
Uti baleseti adatok alapjan végzett becslés szerint a bizton-
sagiov-viselési arany 95%-ra névelésével Magyarorszagon
évente még 54 haldlos, 180 sulyos és 145 konnyd sérlilés
valna elkertlhetévé.

Mostanaban gyakran emlitik szakmai férumok, hogy
milyen kevesen viselnek biztonsagi évet azok kdzil, akik sze-
mélygépkocsi-vezetdéként halélos kimenetell sérllést szen-
vednek. A hazai szdmok is ezt igazoljak. 2014-ben 162 gép-
jarmdvezet( vesztette életét személygépkocsiban, kozulik
65-en (40%) nem viseltek biztonsagi dvet. Itt azonban fon-
tos hangsulyozni, hogy ez az érték nem a teljes gépjarmd-
vezetdi sokasagra, populaciéra vonatkozik, hanem csak arra
az un. ,kemény magra”, akik szinte semmilyen szabalyt nem
tartanak be, vagyis a kutatasok tanusaga szerint a biztonsagi
Ov mellézésén kivl gyakran tdl gyorsan is hajtanak, ittasan is
vezetnek. Ez tehat egy fokozott baleseti kockazatu csoport.

Annak ellenére, hogy 2013-ig ndvekedett Magyaror-
szagon a biztonsagidv-viselési arany, még mindig lemara-
das mutatkozik az e tekintetben vezetd orszagokhoz képest.
Jol lathaté ez az 5., 6. és 7. dbran, ahol az OECD tagallamok
IRTAD (International Road and Traffic Accident Database —
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Nemzetkozi KozUti Forgalmi és Baleseti Adatbank) adatbank-
janak legfrissebb adatai alapjan végeztlink nemzetkozi 6ssze-
hasonlitast. Lakott terlleten még a 2013. évi 85%-0s arany
is a legalacsonyabb volt a vizsgalt orszagok kdzdil, ami 2015-
re 75%-ra csokkent. Ha figyelembe vesszik, hogy ekdzben
Ausztridban 95%-ra nétt a biztonsagi dvet viseld gépjarmu-
vezetdk lakott terUleten bellili aranya, akkor mar nem iga-
zan jelenthetd ki, hogy ,utolértlik Ausztridt”. Lakott terdle-
ten kivili orszagutakon is csokkent a hazai érték (86%-rol
80%-ra), tehat sajndlatos médon itt is sereghajték vagyunk.
KUlonos figyelmet érdemel a német és angol 99%-0s arany.

2013 W 2014 M 2015

100% - 98-~ gg -~ 98

91 &2 38 92
75% - - - - ]
50% -~ -- - - ]
25% - -- - - ]
0% kT ER R B i - e T

UK CH

5. ABRA: 2013. és 2014. évi biztonsagidv-viselési aranyok nemzetkozi
Osszehasonlitasban (személygépkocsi-vezetdk, lakott terlleten belll). (Adatok
forrasa: IRTAD adatbank)
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6. ABRA: 2013. és 2014. évi biztonsagiov-viselési aranyok nemzetkézi
Osszehasonlitasban (személygépkocsi-vezetdk, lakott terlleten kivil, orszagdton).
(Adatok forrasa: IRTAD adatbank)

W 2013 W 2014 M 2015

7. ABRA: 2013. és 2014. évi biztonsagidv-viselési aranyok nemzetkozi
osszehasonlitasban (személygépkocsi-vezeték, autdpalyakon). (Adatok forrasa:
IRTAD adatbank)
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Autépélydkra mar kevesebb adat all rendelkezésre
(nagy sebesség mellett nehezebb a pontos megfigye-
|és). Taldn itt a legkisebb a lemaradasunk a tobbi orszag-
hoz képest, ami azt sejteti, hogy autépélyakon jobban
érzékelik a nagy sebesség veszélyeit a hazai autésok,
mint mas kategdridju utakon. Itt romlas sem tapasztal-
hatd az el6zd évekhez képest, sét, 89%-rél 90%-ra ndtt
a magyar érték. A német és angol 99%-os arany elisme-
résre mélto.

2. BIZTONSAGI GYERMEKULESEK

Szintén fontos — magatartast jellemzé és az utasvisszatartd
berendezések csoportjaba sorolhaté — kdzlekedésbiztonsagi
teljesitménymutatd a biztonsagi gyermekdiilések hasznalati
aranya. Ennek alakulasat mutatja a 8. dbra. Mig a 90-es
évek kdzepén a személygépkocsiban utazd gyermekek kozel
90%-a védtelenll (azaz minden rogzités nélkll) vett részt
a kozlekedésben, addig 2013-ra jelentésen megvéltozott
a helyzet, méghozza kedvezd irdnyba.

2002. 01.01. — kotelezd gyermekiilés -
2007. 04.01. - jogszabaly véltozas
|

2008. 01.01. — a biintetdpont rendszer szi?oritésa .

2009. 01.01. — a jovahagyasi rendszer szigoritasa *

védtelen gyermek I

gyermekiilésben utazé gyermek I

felnGtt biztonsagi dvvel
védett gyermek

8. ABRA: Személygépkocsiban utazé gyermekek védettsége 1993-tél 2015-ig

2013-ban a biztonsagi gyermekulésben rogzitett gyer-
mekek részardnya meghaladta a 83%-ot, a felnétt biz-
tonsagi 6vvel rogzitetteké pedig a 6%-ot. Ez azt jelenti,
hogy a személygépkocsiban utazé gyermekek kozel
90%-a mar védve (régzitve) utazott, a védtelentl (rég-
zités nélkll) utazé gyermekek részaranya pedig alig volt
nagyobb, mint 10%. Természetesen ezzel az eredmény-
nyel sem lehettlnk elégedettek, mégis el kell ismerni,
hogy ezen a terlileten nagymértékd volt a fejlédés. A
legUjabb, 2015. évi felmérés eredményei azonban azt
mutattak, hogy itt is — akar a biztonsagiov-viselés ese-
tén - visszaesés tapasztalhatd. A személygépkocsiban
védtelendl utazé gyermekek részaranya 20%-ra ugrott,
vagyis a biztonsagi gyermekiléssel vagy felnétt bizton-
sagi 6vvel védett gyermekek ardnya csokkent. Kilondsen
a biztonsagi gyermekllésben utazd gyermekek részara-
nya esett vissza jelentésen.



3. GEPJARMUVEK NAPPALI KIVILAGITASA
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9. ABRA: Nappal, jo latasi viszonyok kozott is szabalyszer(en kivilagitott személygépkocsik aranya kilonb6z6 kategoridju utakon

Szintén magatartasvonatkozasu kozlekedésbiztonsagi
teljesitménymutatd a tompitott fényszérd (most mar nap-
pali menetldmpa is megengedett) nappal, j6 latasi viszo-
nyok kozotti hasznalati ardnya, ami Magyarorszagon
a gépjarmUvezetdk szamara — a motorkerékparosok kivé-
telével — csak lakott terUleten kivll kételezd.

Ez a mutatd fokozatosan veszit jelentéségébdl. Ennek
oka, hogy az EU el8irasa szerint minden Ujonnan forga-
lomba helyezett személygépkocsit el kell 14tni automati-
kus (tehat a gyujtassal mlkddésbe 1épd) nappali menet-
lampaval. igy egyrészt a vilagitas felkapcsolasat nem lehet
elfelejteni, tehat a mutaté mar nem magatartasvonatko-
zasU. Masrészt az Ujonnan forgalomba helyezett gépkocsik
lassan kiszoritjak a régebbieket, ami hosszu id6 alatt oda
vezet majd, hogy a teljes személygépjarmu-allomanyt ellat-
jak automatikus nappali menetldmpakkal. Svédorszagban
pl. méar régéta nem figyelik ezt a mutatdt, hiszen az gya-
korlatilag koézel 100%, és annyi is marad. Ennek ellenére,
mivel 2009 6ta csak 2015-ben torténtek Uj megfigyelések,
érdemes megvizsgalni, hogyan valtozott a nappal, j6 latasi
viszonyok kdzott is szabdlyszer(en kivilagitott személygép-
kocsik részaranya a kilénbozé kategdridjd utakon.

Sajnalatos, hogy pont az un. lakott terlleten kivuli
orszagutakon esett vissza jelentésen a szabalybetartasi
szint, mar alig haladja meg a 70%-ot a szabalyszer(en kivi-
lagitott gépkocsik részaranya. Autépalyakon szinte alig val-
tozott ez az érték, mig lakott terlleten jelentésen megnétt,
megkozeliti a 40%-ot.

4. VEZETES KOZBENI MOBILTELEFONALAS
Informacidink szerint Magyarorszagon elsé izben kerlt sor
a kézben tartott mobiltelefon gépjarmUivezetés kozbeni
hasznalatanak nagyobb mintan térténé megfigyelésére.
Az 0sszesen megfigyelt 3120 gépkocsivezetd 5,43%-a
hasznalt vezetés kdzben kézben tartott mobiltelefont. Ez
viszonylag nagy szam, annak szem el&tt tartasaval, hogy
a jogszabaly egyértelmden tiltja ezt a tevékenységet, sét,
az érte jard szankcidk is meglehetdsen sulyosak. A sza-
balytalankodok kozil 104 férfi, 65 pedig nd volt. (Sajnos
az 0sszes megfigyelt gépjarmUlvezetd szamanak nemek
szerinti megoszlasa nem ismert, ebbdl tehat messzemend
kovetkeztetés a nemekre vonatkozéan nem vonhaté le.)

Az azonban figyelmet érdemel, hogy a nemek ara-
nya nagy eltéréseket mutat Utkategoéridk szerint. Az dn.
orszagutakon megfigyelt mobiltelefon-hasznaldk kozul
majdnem ugyanannyi volt a férfi, mint a né (33 né, 31
férfi). Ezzel szemben autépalyan négyszer annyi férfi (40)
hasznalt vezetés kozben kézben tartott mobiltelefont, mint
né (10), ami a nagy sebesség miatt még veszélyesebb. A
févarosban 33 férfi és 22 né mobilozott vezetés kozben,
tehat a férfiak szama itt is nagyobb volt, mint a néké.

5. OSSZEFOGLALAS

Valamennyi kordbban mért kozlekedésbiztonsagi teljesit-
ménymutaté a kdzlekedési magatartas romlasat, a szabaly-
betartasi szint csokkenését mutatja. Ez — sajndlatos mdédon
- 6sszhangban van a romlé kdzUti biztonsagi szinvonallal is.
Az egyértelmd tiltas ellenére a gépjarmUvezetdk tobb mint
5%-a vezetés kdzben hasznalja kézben tartott mobiltelefon-
jat. Mivel a kozlekedési magatartas csak a tudatformalas,
felvildgositas, illetve az ellendrzés-szankcionalas egylttes
rendszerével javithatd, tovabb kell fokozni az eréfeszitése-
ket ezeken a terileteken.

A romlas feltételezhetd oka lehet, hogy az elmdlt id6-
szakban nem kerUlt sor szamottevé kampanyra a passziv
védbeszkozokkel kapcsolatban. Az is valdszinG, hogy az
ellenérzés-szankcionalas rendszerében is nagyobb szere-
pet kellene szanni ennek a témanak a sebesség-ellenérzés
mellett. A hirek szerint az Uj VEDA kamerarendszer alkalmas
lesz a biztonsagiov-viselés ellendrzésére és azok szankcio-
nalasara is, akik nem hasznaljak a biztonsagi dvet. Ez remél-
het8leg a viselési aranyok Ujbdli nGvekedéséhez vezet majd.

PROF. DR. HOLLO PETER, a KTI Nonprofit Kft. kutaté professzora
DR. VESSEY TAMAS, a TUV Rheinland-KTI Kft. tudom&nyos fémunkatérsa

Kdszonetnyilvanitas: Eziton mondunk kszonetet Barna Péter féosztdlyvezet§ drnak (NFM),
hogy megbizasdval lehetévé tette a felmérés végrehajtdsat, és Toth Arpad munkatdrsunknak
az dbrak szakavatott, szinvonalas elkészitéséért.

IRODALOM

[1]1 Prof. Dr. Holl6 Péter, Dr. Véssey Tamg’s: Még mindig a biztonsagi ovekrdl,
Kozlekedéstudomanyi Szemle, LXII. Evf., 6. sz., 2012. dec., 10-14. old., ISSN 0023 4362

[2] Utasvédd berendezéseket, nappali vildgitast és kézben tartott mobiltelefont haszndlé
gépjarm(ivezetk aranyainak felmérése. Részjelentés. Tanulmdny a 2015. IV. negyedévi
felmérés alapjan. Készitette: Dr. Véssey Tamds, Budapest, 2016.

[31 Elvik, R., Hoye, A, Vaa, Tr., Sorensen, M.: The handbook of road safety measures.
Second edition. Emerald Group Publishing Ltd., UK, 2009., ISBN: 978-1-84855-250-0
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A KTE JUBILEUMI OSSZEJOVETELE KAPOLNASNYEKEN

A magyar ,
kozlekedés
helyzete az
Earopai Unioban

Mit akar és merre tart a magyar kozlekedési agazat az EU-
ban? Mennyire kitett a magyar kozlekedési szektor a vilag-
ban zajlé folyamatoknak? Hol a helye Eurépaban az iparag-
nak? llyen és ehhez hasonl6 kérdésekre keresték a vélaszt
a témaban jartas elméleti és gyakorlati szakemberek, jog-
alkotdk, hatdsagi jogalkalmazok, kdzlekedési nagyvallalatok
szakmai vezetdi A magyar kdzlekedés helyzete az EU-ban
cimU k&polnasnyéki konferencian.

AZ EU-CIKLUS NYERTESE A KOZLEKEDES

A Kozlekedéstudomanyi Egyestlet (KTE) jubileumi dssze-
jovetelén a févédnok (Fénagy Jdnos, az NFM allamtitka-
rédnak) nevében Holnapy LdszIé f8osztalyvezets-helyettes
méltatta a sorban huszadik rendezvényt, amely mindvégig
az EU és a magyar kozlekedés Gigyét igyekezett elésegiteni.
,Husz év akkora id8, hogy van okunk visszatekinteni, ha
igy teszink, latjuk, a ciklusban részben teljeslltek elvarasa-
ink, ugyanakkor a jovét illetéen még vannak varakozasaink.
A jelenlegi EU-tdmogatasi ciklusnak a kozlekedés az egyik
nyertese, kllondsképpen a vasuti 4gazat, ezért nagyon fon-
tos, hogy szakmailag egységes alldaspontot képviseljink” —
magyarazta a féosztalyvezets-helyettes.

A MIGRACIO HATASAI A VASUTKOZLEKEDESRE
A vasuti személyszallitds magyarorszagi és nemzetkdzi trend-
jeit Feldmann Mdrton, a MAV-START Zrt. értékesftési vezér-
igazgaté-helyettese ismertette, aki az eurdpai kdzlekedés
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A tavaly nyari kaotikus migranshelyzet miatt majdnem
negyedével csokkent az utasforgalom a Keleti palyaudvaron,
a biztonsagos utazasba vetett bizalom megingasa miatt
pedig Osszességében 13 szazalékkal esett az utaslétszam

a budapesti palyaudvarokon, hangzott el a konferencian.

egyik sarokpontjanak a biztonsagos utazasba vetett biza-
lom megingéasat tartotta. Tudniillik a biztonsagi helyzet tavaly
nyar 6ta alaposan megvaltozott. A MAV-START statisztikai
szerint a migransaradat miatt kialakult &ldatlan allapotoknak
és tomegjeleneteknek koszonhetéen a Keleti palyaudvaron
jelentés csokkenéssel kellett szembenéznilk. ,Sokan elfor-
dultak a vasuttdl, csak a Keleti palyaudvaron 24 szazalékkal
zuhant az utasforgalom, de a tébbi palyaudvaron is nyolc-
szazalékos csokkenést tapasztaltunk, az utaslétszam pedig
13 szazalékkal esett vissza. llyen hatasokkal nem szédmol-
tak a hazai kézlekedési szakemberek” — szogezte le a vezér-
igazgatd-helyettes. Kiemelte, ebben a kiélezett helyzetben
sem tortént egyetlen utasbaleset, ami a személyzet kiemel-
kedd szakmai tudasat és elkotelezettségét jelzi, hiszen kordb-
ban ilyen tumultudzus jelenetekkel soha nem talalkozhat-
tak. Megjegyezte, a hazai biztonsagi helyzet 6sszességében
is romlott, tavaly 32 szazalékkal nétt a vasuti személyzetet
ért tamadasok szamal

A nemzetkdzi trendekrdl szélva kijelentette, a parizsi ter-
rortamadasok nyoman kialakult helyzettel egyelére nem tud
megbirkdzni a vasut. Egy szakmai Utjan a sajat szemével latta,
hogy a Thalys nagysebesség( périzsi gyorsvasut peronjaira
a repllétereken hasznalatos beléptetd kapukat telepitettek,
amelyekkel az utasokat &tvilagitjdk a vonatra szallas el6tt.
A berendezések és azok Uzemeltetése ot-hét millié euréba
kerdl, rdadasul a felszallast jelentésen lassitja, hiszen tobb
szaz ember egyszerre torlédik fel a kapuknal. De nemcsak



Fotok: Iré Zoltén

RACZ GABOR, az NFM osztalyvezetsje

a megnovekedett utazasi idé okoz versenyképességi prob-
léméakat az eurdpai vasutaknak, hanem a villamos energia
ara is. Tudniillik az nem kovette az olajar zuhandsat; amig
tavaly a repUléjegyek nyolc szazalékkal kerliltek olcsébba,
addig a nemzetkozi vasuti jegyarak négy szazalékkal néttek.

MELYREHATO VALTOZASOK LESZNEK
Nemzetkdzi korridorok a GYSEV Zrt. halézatan - a villamosi-
tasrol és tovabbi fejlesztésekrél Kbvesdi Szildrd tajékoztatott.
A GYSEV Zrt. vezérigazgatdja elmondta, a cég bevételének
25 szazaléka szarmazik aruszallitdsbél. A magas pélyavas-
Uti allandé koltségek miatt az optimalis kapacitas kihasz-
nalasara térekednek. Ehhez 8sztdndzni kell az aruszallitast,
a tranzitforgalmat, amit a halézatok fejlesztésével, maga-
sabb nivéju szolgaltatasokkal lehet elérni. Megjegyezte, az
uniés forrasok lehivasanak esélye a Ten-T, illetve az RFC
vonalakra a legnagyobb. Egyuttal a nemzetkdzi aruszalli-
tasi korridorok kinalta lehetéségek jobb kihasznalasa a cél.
A vasutakat érintd EU-s és nemzeti jogszabdlyi hattér
legfontosabb kérdéseit Rdcz Gdbor, az NFM osztalyvezetdje
ismertette. Elmondta, a megvéltozott vasuti torvény ,nem
ma és nem holnap, de rendkivil mélyrehato véltozasokat fog
hozni” a vasuti aldgazat életében. A legfébb véltozas, hogy
az U] torvény a koradbbival szemben irdnyelvek mentén cso-
portositja az agazati tevékenységeket, igy Uj fogalmak, Uj ele-
mek jelentek meg. S6t: Uj jogszabalyok is jonnek 2016-ban.

SOK A VITA A TAGALLAMOK KOzOTT

A 4. Vasuti Csomag technikai pillére, varhaté hatasa a vas-
Uti szektorra cimmel a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag szak-
embere, Alscher Tamds tartott el6adast. A Vasuti Féosztaly

konferencia / Kozlekedéshiztonsag

KOVESDI SZILARD, a GYSEV Zrt. vezérigazgatéja

ALSCHER TAMAS, az NKH Vasuti Féosztaly féosztalyvezetsje

féosztalyvezetbje ramutatott, a csomag egyszerre négy
terlletet Olel fel: az Eurépa-szerte érvényes engedélye-
ket, a struktira mikdodtetését, a vasuthoz vald jobb hoz-
zaférést és a képzett munkaerét. Az elsé a mUszaki, tech-
nikai pillér, a méasik harom politikai. A 4. Vasuti Csomagot
teljes korlien azért nem fogadtak még el, mert a kilon-
bdz6 politikai érdekek érvényesitése mentén sok vita ala-
kult ki a tagéllamok kozott. A technikai kérdéskor azonban
egyszer(ibbnek latszik, fogalmazott Alscher Tamas, hiszen
a mUszaki pillér 2015. november 10-én elfogadasra kerUlt.
A jogszabalycsomagban az Eurdpai Vasutigynokség (ERA)
jogkorének kiterjesztését, a vasuti jdrmuUvek engedélye-
zését, a biztonsagi tanusitvanyok egységesitését, illetve
az Egységes Eurdpai Vasuti Kozlekedésirdnyitasi Rendszer
(ERTMS) engedélyezését emelték a fokuszba. Az Eurd-
pai Vasutigynokségnek a rendeletmddositas utan nem-
csak jogszabdly-el6készités, illetve a biztonsagi hatésdgok
mUkodésének koordinalasa lesz a feladata, hanem haté-
sagi hataskorokkel is felruhazzak.

AZ ORSZAG ERDEKE
De a vasuti jarmd piacra hozatal terén is nagy valtozas var-
hatd: jelenleg egy vasuti jarmdvet a tipusengedély kiadasa
utan helyeznek Gzembe. Az Uj szabdlyozas szerint az ERA-
hoz kell majd fordulnia a gyarténak, amennyiben egynél
tobb tagéllamban kivanja a jarmivét forgalomba hozni. A
bonyolult mdkodést egyszerlbbé kivanja tenni a szervezet,
hangzott el. Magyarorszag pedig abban érdekelt, hogy az
ERA dontéshozasi folyamatdban részt vegyen, mert csak
akkor tudja az érdekeit megfelelé szinten képviselni.

S. V. A.
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VEZETESTECHNIKAI TRENINGPROGRAMOT
INDITOTT AZ NFM

18



/ Kézlekedéshiztonsag

T6ébb mint 800 jarmiivezets szamara biztosit ingyenes

lehet()'séget a fejlesztési tarca vezetdi ismereteik és

képességeik fejlesztésére biztonsagos koriilmények

kozott, vezetéstechnikai tréning keretében - jelentette

be Tas6 Laszlé kozlekedéspolitikaért felelés allamtitkar

a minisztérium 0j palyazatat bemutat6 sajtotajékoztatonm,

2016. februar 25-én, Mogyorédon.

Tizbél kilenc kozlekedési balesetet a soférok hibas magatar-
tasa (leggyakrabban a sebesség helytelen megvalasztasa),
a vezetési képességek hidnyossagai okoznak. A vezetés-
technikai képzések sordn a jarmlvezetdket a vészhelyzetek
felismerésére, elharitasara készitik fel. Tasd LdszI6 elmondta:
a programban a sokat tapasztalt, gyakorlott vezetéknek is
érdemes lehet részt vennilik, mert az éiményalapu fejlédési
lehetéség a vératlan szituaciokbdl eredd rossz dontéseket
és panikhelyzeteket is elkerllhetévé teszi.

f6 kockazati tényezdkhoz igazodva alakitottak ki. A palya-
zat sikerét mutatja, hogy egyes kategéridk nagyon hamar
beteltek, mig a tobbi kategdridban is egyre gyorsabban kel-
nek el az Ures helyek.

A J6l Vezess — Vezetéstechnikai tréningprogram egyUtt-
mUkodd partnerei a BKK — Budapesti Kozlekedési Kdzpont
Zrt., a BKV - Budapesti Kozlekedési Zrt., a Drivingcamp
Hungary — EMKK Elsé Magyar Zrt., a Horvath Rudolf Inter-
transport Kft., a Hungaroring Sport Zrt. és a Groupama

— |

TASO LASZLO kozlekedéspolitikaért felelSs allamtitkar és MICHELISZ NORBERT autéversenyz6 kézés probakére a Hungaroring Groupama Tanpalyan

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Uj kezdeményezésé-
vel a kdzlekedésbiztonsdg-tudatos kozuti kdzlekedés fon-
tossagara igyekszik felhivni a figyelmet. A tarca a 2014~
2016. évi Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram és
2015-2016. évi Intézkedési Terve keretében JoI Vezess —
Vezetéstechnikai tréningprogram cimmel hirdetett palyaza-
tot. A tréningekre ot jarmU-kategdridban — motorkerékpar,
személygépkocsi, teherautd vagy nehézpétkocsi, autébusz,
ADR (veszélyes aruk szallitadsa) — lehet jelentkezni. A speci-
alis kozlekedésbiztonsagi oktatasokat korcsoportokhoz és

Tanpélya, a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit
Kft., a NiT Hungary — Magéanvéllalkozék Nemzeti Fuvarozé
Ipartesttilete, a SPEEDWORLD Hungary Kft., a VT-ARRIVA
Személyszallitd és Szolgdltatd Kft. és a Waberer's Interna-
tional Nyrt.

Az oktatas egyik helyszine a Hungaroring Groupama Tanpéa-
lya, amelyen Tasé Laszlé és Michelisz Norbert autéversenyzd
egy kozos probakorrel nyitotta meg a tréningprogramot.
Tovabbi informacidk: www.jolvezess.hu

Forras: Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Kommunikacids Féosztaly
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INGYENES KOZLEKEDESBIZTONSAGI KEPZESEK

JUNIUS KOZEPEIG

tanuloknak.hu és
kreszfelfrissito.hu

A program megalkotdinak célja tovabbra is az, hogy a kor-
szer(l eszk6zokon, szérakoztatd formaban elérhetévé tett
tartalmaknak koészénhetéen a legfogékonyabb korban lévé
6vodasok, iskolasok megismerkedjenek a legfontosabb kdz-
lekedési szabdlyokkal. A KRESZ-felfrissité a mar jogositvany-
nyal rendelkezdk szdmara biztosit naprakész, a jogszabalyi
koérnyezet valtozasaihoz igazitott tudast. A szabalyismeret
és a kozlekedési mordl javuldsanak kézzelfoghatd eredmé-
nye a kodzuti balesetek szamanak csdkkenése lehet.

Az e-learning képzés idén harmadik alkalommal indul
utnak, hiszen az el6zé két év eredményei azt bizonyitjak,

»Ebben az évben is elindul a népszeri
kozlekedésbiztonsagi program, mely tébb
ujdonsaggal valik még atfogébba.”

hogy az emberek valdban szeretnék fejleszteni, frissiteni
KRESZ-ismereteiket, és igyekeznek egyre felelésebb tag-
jai lenni a kozuti kozlekedésnek. Mi sem bizonyitja ezt job-
ban, mint hogy 2015-ben tébb mint 750 ezren keresték
fel a tanuldknak.hu és a kreszfelfrissito.hu weboldalait. A
didkok aktivabbnak bizonyultak, mint a mar jogositvany-
nyal rendelkezé felnéttek, hiszen 6k majdnem haromszor
annyian tanulmanyoztak a rajuk vonatkozd tananyagokat,
és tobb mint kétszer annyian regisztraltak is az oldalra,
illetve teljesitették az online KRESZ-t.
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Marciustol ismét elérheté a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium és a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
egyiittmiikodésében biztositott téritésmentes online
tananyag a tanuloknak.hu és a kreszfelfrissito.hu
weboldalakon. Az e-learning képzés 1) témakorokkel
béviilt: kiemelten foglalkozik a gyalogos és kerekes
székes kozlekedés szabalyaival, felhivja a figyelmet

a diszkobalesetek okaira és megel6zésére.

,A tavalyi év sikereinek kdszénhetéen idén is elin-
dul a népszer( kozlekedésbiztonsagi program, mely tobb
Ujdonsaggal valik még atfogébbé. Az iskola rendbre és
az Egy iskola, egy polgéardér programban részt vevé peda-
gogusok, polgardérok és iskolarendérok munkajat bdn- és
baleset-megel&ézési oktatads-mddszertani tananyag segiti.
Specidlis kurzus készillt az évodapedagdgusok szdmara,
tovabba a képzési kinalatot polgaréri alapismeretekkel is
kiegészitették” — fejtette ki Gydri Gyula, a Nemzeti Kozle-
kedési Hatésag elndke a tanuloknak.hu kapcsan, amely
évfolyamonként kilon-kilén tananyagot biztosit a tanu-
|6k részére. Szintén Uj elemként kerllt a programba
a diszkébalesetek okait feltard és azok megelézését szol-
galo digitalis tananyag.

A kreszfelfrissito.hu program a felnéttek - A", ,B", ,C",
,D" kategdrias vezetdi engedéllyel rendelkezék, valamint
kerékpérral kozlekeddk — részére is biztosit ismeretfel-
Ujité képzéseket. A kdzlekedésbiztonsagi program része-
ként osszedllitott, KRESZ-tudast felfrissité képzés célja,
hogy felhivja a figyelmet az elmult években bekovetke-
zett legfontosabb jogszabalyi véltozasokra, ezzel segitsé-
get nyUjtva a jarmdvezetéknek, hogy tudasukat rendsze-
rezzék, szabdlyismeretlk és kozlekedési moraljuk fejlédjon.
Idén a felnétteknek szdld programban is késziiltek Uj tan-
anyagok: ,GépjarmUvek forgalomba helyezése és id6-
szakos mUszaki vizsgdlata *, ,Hivatdsos gépjarmi-veze-
t6i ismeretek — A kdzUuti drufuvarozdi tevékenység alapjai”,



,Biztonsdgos kozlekedés kerekes székkel” digitalis tan-
anyag, valamint a ,Polgéardéri alapismeretek — A baleset-
megeldzés” ismeretanyagaval bévitett digitalis tananyag.

Az e-learning a legfejlettebb informatikai és oktatas-
mddszertani technoldgidk hatékony alkalmazéasa a tavokta-
tasban. A felséoktatasi, vallalati és felnéttképzésekben mar
j6 ideje haszndljak. Mara a vildgon széles korlen elterjedt,
altaldanosan alkalmazott képzési forma. Az e-learning tan-
anyagokat multimédia-elemek, interaktiv animaciék, szitu-
acios gyakorlatok teszik kdnnyen befogadhatéva és érde-
kessé. A tanuldk értékelésében fontos szerepe van annak,
hogy az oktatas soran a rendszer folyamatos, teljes kor( és
objektiv visszacsatolast ad. A kdzlekedésbiztonsagi ismere-
tek érdekes, szérakoztatd kdrnyezetben jelennek meg, igy
jobban roégzUl a tudas.

A tananyagok és médszertani segédanyagok tébb kor-
osztaly — a kdzoktatasi intézmények didkjai, pedagdgusai,
a mar jogositvannyal rendelkezék és kerékparral kdzlekeddk

e-learning / Kézlekedésbhiztonsag

- szamara érhetéek el a tanuloknak.hu és a kreszfelfrissito.
hu oldalakon. Az ingyenes képzések 2016. marcius 1-jétél
2016. junius 15-ig végezhetdk el.

A képzést sikeresen teljesiték kdzul hetvenezren ingye-
nesen elvégezhetnek egy e-learninges, hatdsagilag akkre-
ditalt (hivatalos) kategoérias (,AM", ,A1", ,A2", A", ,B", ,C",
,D") elméleti képzést — példaul azzal a céllal, hogy veze-
t6i engedélyt szerezzenek egy Ujabb kategdridban, ameny-
nyiben megfelelnek a jogszabalyokban eléirt feltételeknek.
Ha a képzésben résztvevd szeretne éIni azzal a lehetdség-
gel, hogy igénybe veszi az ingyenes e-learninges elméleti
képzés valamelyikét, akkor ezt a névre sz6ld e-kuponkdd
segitségével tudja megtenni. Jelentkezni a http://etitan.hu/
akcio2016 oldalon lehet a kivélasztott — hatésagilag akkre-
ditalt - tanfolyamra. A jelentkezés feltétele, hogy a vonat-
kozd jogszabalyoknak meg kell felelni.

Forras: Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, Kommunikdcids FGosztaly,
Nemzeti Kozlekedési Hatésdg, Kommunikdciés Osztaly

N
A 2015. EVI PROGRAM EREDMENYEI A tanulok.hu képzést elvégzdk visszajelzései alapjan az 5. és 6.
Ldtogatottsdgi adatok évfolyam didkjai voltak a legszorgalmasabbak. Arra kérdésre,
tanuloknak.hu hogy ,Miért dontottél gy, hogy elvégzed a képzést?”, a didkok
egyedi 13t0gatd 0SSZESEN: ...........covvveevvvrrrreerierenereane 290227  kozel 50 szdzaléka ezt a vélaszt adta: ,Fontosnak tartottam, hogy
|4t0gatASOk BSSZESEN: ....vvvvvverrvvvrrreerseesrssnesnnne 560016  megismerjem a KRESZ szabalyait”. Hisz szazalékuk a tanarai
kreszfelfrissito.hu Osztonzésére, és alig 10 szdzalékuk a nyeremények miatt nézte végig
egyedi l3togatd GSSZESEN: .........oovrrvvveeeeererrreeeesseeernes 154089  atananyagot.
) latogatdsok Osszesen: e 198 954 A felndtteknek szol6 képzések kéziil 2015-ben a ,B” kategérids
Osszesen tanuloknak.hu és kreszfelfrissito.hu KRESZ-felfrissitd tananyagot végezték el a legtdbben (46 szazalék),
eqyedi 1GL0gatok ..., 444316 3 mésodik legnépszeriibb képzés a Kizlekedési ismeretek
[4t0gatdsOk GSSZESEN ......ovvuvevererrernerirrrireriecrireenes 758970 kerékparosok szaméra volt (24 szézalék). Erdekesség, hogy a KRESZ-
Regisztrilt felhaszndlo felfrissitd tananyagot elvégzék majdnem 10 szézaléka valamelyik
0sszes regisztralt didk: ......cooooeveevereieieeeeie 227 429 tanuloknak szol6 képzésen is részt vett. Ebbél arra kovetkeztetiink,
05525 regisztralt tanar: ...........ccoeveveereerereiereseennnens 31014 hogy évrdl évre egyre t6bb sziild tartja fontosnak, hogy gyermekeit
0sszes regisztralt kreszfelfrissito.nu: ..........coccvevvuenece 116050 s felkészitse a biztonsdgos kdzlekedésre. A képzésben résztvevdk
Osszesen regisztralt felhasznald tanuloknak.hu 60 szdzaléka azért végezte el a tananyagot, mert fontosnak tartotta
€s kreszfelfrisSit0.NU .........ocvevivevereiceeeeeeeiae 374 493 ismeretei felfrissitését a KRESZ szabalyairol.
J
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AZ ORFK - OBB SZAKMAI FORUMA PEDAGOGUSOKNAK

Kozlekedésre
nevelés és drog-
prevencio az.

ifjusag korében

Milyen baleset-megel6zési és kozlekedésre nevelési
tevékenységet folytat az ORFK - Orszagos
Balesetmegel6zési Bizottsag az ifjusag korében? Melyek
a drogprevenci6 legaktualisabb kérdései hazankban?
Hogyan készitik fel a rendészeti szakkozépiskolak

a renddrjelolteket a baleset-megel6zési munkara? Hogyan
vesz részt egy f6varosi keriileti rendérkapitanysag

a gyerekek kozlekedésre nevelésében? Melyek a hazai
kozlekedésre nevelés aktualitasai? Ezeket a témakat
ismertették az egyes teriiletek szakemberei azon

a szakmai férumon, amelyet 2016. marcius 22-én
szervezett Budapesten a Nemzedékek Biztonsagaért
K6zhasznu Alapitvany a meghivott pedagégusoknak.

A sokoldalt programkinalatnak készonhetéen a kozel
négyszaz t6s hallgatésag szamos hasznos szakmai

ismerettel gazdagodhatott a rendezvényen.

A szakmai férumot Vincze P. Mdrton, a Rendérségi Szervek — Véleménye szerint mig a rendérok az utakon segitik a gye-
Kiképzé Kozpontjanak igazgatdja nyitotta meg. Koszonté-  rekeket, addig a pedagdgusok egy teljes nevelési folyamat-
jében hangsulyozta, hogy a rendezvényen kifejtésre kerlild  nak a kulcsszerepléi, amely visszafordithatatlan: ha sikerUl
témak az iskolak legfontosabb biztonsagi tényezdit dle- nekik ebben a korban elérni a gyerekeket, munkajuk hat-
lik fel, amelyekben a pedagdgusoknak kulcsszereplk van.  vanyozottan értékes. Természetesen ebben a folyamatban
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VINCZE P. MARTON, a Renddrségi Szervek Kiképzé Kézpontjanak igazgatéja

a csalad is fontos szerepet jatszik, de ahogy a gyerekek
nének, egyre tobb id6t toltenek az iskoldban, ezért a tana-
rok szerepe alapvetéen meghatarozd, hangoztatta Vincze
P. Marton, megkdszonve a pedagdgusok munkajat.

A RENDORSEG MUNKAUJA A KOZLEKEDESRE
NEVELESBEN

Az ORFK - OBB képviseletében Kiss Csaba r. alezredes,
a bizottsag fétitkara nyUjtott attekintést a pedagdgusok
szamara a gyermekek altalanos kozlekedésbiztonsagi hely-
zetérdl és a renddrségnek a kdzlekedésre nevelés témaja-
ban végzett munkajardl. Eléadasat azzal a friss hirrel kezdte,
hogy varhatéan 2017-ig atdolgozzdk a Nemzeti Alaptan-
tervet, ami remélhetdleg arra is lehetéséget biztosit, hogy
a jovében a kozlekedésre nevelés sokkal hangsulyosabb
szerepet kapjon az oktatasban. A baleseti statisztikakkal
kapcsolatban Kiss Csaba elmondta, az elmult tizenot évben
nagy utat tettiink meg, hiszen mig 1990-ben - a kozleke-
désbiztonsag ,fekete évében” — tobb mint 107 gyermek
vesztette életét kdzuti balesetben, addig 2015-ben méar
nyolcra csokkent a szdmuk. E jelentds javulds a rendér-
ség és a pedagdgusok munkajat egyarant dicséri, emelte

Az ORFK - OBB szeretné elérni, hogy
14 év alatt kotelezo legyen a kerékparos
fejvédo haszndlata.

ki a renddérségi szakember, ugyanakkor hozzatette, hogy
a kozlekedési balesetben meghalt gyerekeknek tobb mint
a fele gépkocsi utasaként vesziti életét, ami azért szorny(,
mert ez a tény a szUl6k felelésségét mutatja.

Attérve az ORFK — OBB munkéjara, Kiss Csaba tébb pél-
dat emlitve elmondta, hogy a bizottsag a legtobb energigjat
a kozlekedésre nevelésre forditja. Az Iskola rendére program

/ Kozlekedéshiztonsag

KISS CSABA, r. alezredes, az ORFK - OBB fétitkara

2008 ¢6ta fut orszagosan tobb mint kétezer rendérségi mun-
katarssal, haromezernél is tébb iskolaban. A tanévkezdési
kampany a polgarérok egylttmdkodésével szintén évek
oOta zajlik, és ehhez kapcsolédik a KRESZ-Feszt is, amelynek
keretében az orszag valamennyi megyeszékhelyén egy id6-
ben gyermekfoglalkozdsokat tartanak. Ezeken tul a felmend
rendszer( iskolai kbzlekedésbiztonsagi versenyek, a Kozle-
kedik a csalad orszagos vetélkedd, illetve a Sulimoped mind
olyan programok, amelyek a gyermekek megfeleld felké-
szlltségét seqitik elé. Az OBB ezekhez a rendezvények-
hez ezer kerékpért szerzett be a megyei balesetmegelézési
bizottsagok szamara. Kiss Csaba megosztotta az OBB jog-
szabaly-moddositasi javaslatat is a kdzonséggel, amely sze-
rint tamogatnak, ha a lathatésagi mellény nappal is kotelezé
lenne lakott terlleten kivUl kerékparosoknak és gyalogosok-
nak egyarant, illetve ha 14 év alatt kotelezé lenne a kerék-
paros fejvédé hasznélata.

AZ AKTUALIS HAZAI DROGHELYZETROL
Lebilincseld eléadast tartott drogprevencids témaban dr.
Zacher Gdbor toxikologus, egyetemi docens, aki a kabité-
szer-fogyasztas kérdéskorét szélesebb tarsadalmi kontex-
tusba helyezve adott magyarazatot a jelenlegi tendenci-
akra, illetve tanacsot a megelézésre a pedagdgusoknak.
El6éadasa fellitéseként Zacher Gabor arra hivta fel
a figyelmet, hogy az elmult évtizedekben a vildg dontd
modon megvaltozott, sokkal hozzaférhetébbé valtak
a kabitdszerek, a kozelmultban megjelent ,dizajnerdrogok”
pedig még nehezebbé tették az Uj szerek azonositdsat
és a vellk szembeni klzdelmet. Emelkedik a haszna-
|6k szama, tobb szer van a piacon. A toxikoldgus azon-
ban leszdgezte, hogy mindezektdl fliggetlenll a dontés
tovabbra is a kabitészerrel kapcsolatba kerilé gyermek
kezében van arra vonatkozdan, hogy él-e a szerekkel,
vagy nem, és ez a dontés azon fog mulni, hogy a szllék
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DR. ZACHER GABOR toxikologus

és a pedagdgusok mit ,pakolnak bele a gyermek putto-
nyaba”’, azaz milyen tudast és mintakat adtak, adnak at
neki. Zacher Gabor hangsulyozta, a felnéttek elvéarjak gye-
rekeiktél a j6 teljesitményt az iskoldban, vagy éppen a jé
dontéshozatalt egy-egy buliban — ehhez azonban sajat
maguknak is megfelelen kell teljesitenilk erkdlcstani és
moralis értelemben. ,A pedagdgusok nem lehetnek egy

A szakember szerint a droghasznalatért
jaré hazai blintetési szabalyozasnak nincs
visszatarto ereje.

osztalynyi gyerek szUl&i, és amig tarsadalmi szinten nincs
fejlédés a szUl6k altal dtadott szocidlis mintakban, a gye-
rekektél sem varhatunk felel¢sségteljes dontést” — jelen-
tette ki a toxikolégus.

Tagabb értelemben vizsgalva a kérdést Zacher Gabor
arra is kitért, hogy hazank kabitészer-fogyasztas tekinte-
tében az Eurdpai Unié alsé harmadaban foglal helyet, és
messze nem akkora problémardl van sz, mint amekkora
sullyal megjelenik a médiaban. A sajté elsésorban a szél-
séségeket tolmacsolja, de nem ezek a jellemzéek. Magyar-
orszagon noha évente 45 millié droghasznalat torténik, az
ezek kovetkeztében életliket vesztettek szama atlagosan
40-re tehetd.

A leggyakrabban hasznalt szerek listajat a THC (a mari-
hudna f6 pszichoaktiv anyaga) vezeti, masodik helyen
a szintetikus marihuanaszarmazékok allnak. Ugyanakkor
2010 6ta nagyon sokat valtozott a drogok dsszetétele, hat-
térbe szorultak a hagyomanyos szerek, elterjedében van-
nak a dizdjnerdrogok, ami azért problematikus, mert egy-
egy Uj termék kb. fél év alatt bukik le a piacon, és kb. négy
év alatt lehet a hatasmechanizmusat feltérképezni, majd ez
alapjan jogszabalyi szinten kezelni.
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A szerhasznalat demografiai jellemz8inek ismertetése
kapcsan Zacher Gabor elmondta, a férfiak gyakrabban dro-
goznak, mint a nék, a kor elérehaladtéval pedig a hasznalat
csOkkend tendenciat mutat. Tarsadalmi csoportok tekinte-
tében a drogfogyasztas gyakorlatilag mindenhol megtalal-
hatd. Erdekes megfigyelés példaul, hogy felmérések szerint
a févarosi értelmiségiek 40 szazalékkal magasabb arany-
ban hasznalnak drogot, mint a vidéki varosok értelmisége.
Ennek lehetséges magyarazata, hogy a jellemz&en jobban
keresd, de hétkdznap gyakran megfeszitett tempdban dol-
gozé fiatal értelmiségiek hétvégenként gyakrabban nyudinak
kabitdszerhez is lazitas és bulizas kdzben. Ennek kontraszt-
jaként a toxikologus leszbgezte, hogy hazénkban létezik
a szegénységi droghasznalat fogalma is, hiszen a lakossag
jelentés ardnya él a szegénységi kiiszob hataran, amely-
nek szamos artalmas pszicholdgiai velejardja van, a szerek
pedig egyre olcsdbbak és hozzaférhetdébbek, igy sokan for-
dulnak a drogokhoz a szegénységben élék kodzll is.

Blnmegel6zési oldalrél megkdzelitve a kérdést, a szak-
ember rédmutatott, kabitészerrel kapcsolatos bldncselek-
mények évente hat-hétezer alkalommal fordulnak el6 (leg-
inkdbb THC kapcsan), majd hozzatette, a haszndlatért jard
hazai blntetési szabdlyozasnak nincs visszatartd ereje.
Ugyanakkor az értékrend megvaltozasahoz komoly szocio-
|6giai valtozasra van szlikség, nem szabalyozasi vagy ellen-
6rzési szigoritasra. ,Az észinte kommunikacié és a meg-
felel§ szocidlis mintak felmutatasa az alapja mindennek”
- zarta gondolatait Zacher Géabor.

A BALESET-MEGELOZES OKTATASA

A RENDESZETI SZAKKOZEPISKOLAKBAN
Hogyan készitik fel a renddrjeldlteket arra, hogy munkajuk
soran ne csak a kozlekedési szabdlytalansagok felderitésé-
ben és szankciondlasdban, de a balesetek megelézésében is
hatékonyak legyenek? E felkészité oktatasi tevékenységrdl



PINCZESNE KISS KLARA c. r. alezredes

Pinczésné Kiss Kldra c. r. alezredes tartott el6adast. Beve-
zetésképpen elmondta, hogy orszagosan négy szakkdzép-
iskola mUkddik, amelyben tavaly 1055-en végeztek, 860-an
kerUltek prébaidés allomanyba, 2016 szeptemberében pedig
1200 fével indul a kdvetkezd tanév. Kilon baleset-megeld-
zési tantargy nincs, de az oktatdk nagy hangsulyt fektetnek
a témara a kllonbozé egyéb tantargyak, példaul a KRESZ és
a baleseti helyszinelés oktatdsa soran. Pinczésné Kiss Klara
szerint mar a tanulmanyaikat frissen kezdé fiataloknal is fon-
tos, hogy az oktaték masféle gondolkodast inditsanak el,
hiszen a tanuldk gyakorléruhdjukat viselve sajat kdzdsséguik
példaképévé valnak, ezért fokozottan tgyelnitk kell a gyalo-
gos kdzlekedés szabalyainak betartasara is. ,A rendérok pél-
daképek, és erre az aktiv kollégaknak is emlékeztetnilk kell
Gket” — emelte ki a rendér alezredes. A renddérjeldltek felké-
szUlésében fordulépontot jelent a karos forgalomiranyitasi
gyakorlat, hiszen ekkor érzik meg elészor a kozvetlen koc-
kazatot és felel6sséget: forgalomiranyitas kdzben nemcsak
veszélyes helyzetben vannak, de egyetlen rossz ,.kézmozdu-
lattal” maguk is balesetet okozhatnak. Pinczésné Kiss Klara
aldhdzta, a tanuldknak kételességlk jelenteni, ha baleset-
veszélyes helyzetet észlelnek (pl. takarasba kerll egy kdzle-
kedési lampa a tavaszi lombfakadaskor).

KOZLEKEDESRE NEVELES TUDOMANYOS
SZEMMEL

Berta Tamds, a KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Kozleke-
désbiztonsagi Kdzpontjanak vezetdje a kdzlekedésre neve-
lés tudomanyos hatterérél és az ennek alapjan kidogozott
hazai kezdeményezésekrél adott tdjékoztatast. Ismertette
azt a franciaorszagi kdzlekedésre nevelési modellt, amelyben
a francia gyerekek kozlekedésbiztonsagi igazolasokat kap-
nak az altaluk elsajatitott ismeretekrdl. Ebben a modellben
a didkok elészor akkor adnak szamot a tudasukrél, amikor
elérik az 6nallé gyalogos életkort, kovetkezd Iépésben pedig

/ Kozlekedéshiztonsag

A
BERTA TAMAS, a KTl Kozlekedésbiztonsagi Kézpontjanak vezetsje

akkor, amikor az 6nalld kerékparos kozlekedéshez sziiksé-
ges életkorba lépnek. Ennek a két igazolasnak a megszerzése
szUkséges a kategodrias képzéseken valé részvételhez. Ehhez
a filozéfidhoz hasonldan alakitottak ki hazankban is az Elet
Uton programot, amelynek célja, hogy a biztonsagos kdzle-
kedést egy élethosszig tarté tanulasi folyamat alapozza meg
az dvodaskortdl egészen az idéskorig. Berta Tamas hangsu-
lyozta, hogy elengedhetetlen a jél felkészitett szakemberek
jelenléte az oktatasban, de a csalad szerepe is nélkilézhe-

A Nemzeti Alaptanterv mindossze
3x45 perces 6rakeretet hataroz meg
a kozlekedésre nevelési kérdésekre.

tetlen, hiszen a megfeleld szUl6i minta nélkdl a pedagdgus
és a rendér munkaja hiabavalé. Problémaként nevezte meg
tovabba azt is, hogy a Nemzeti Alaptanterv minddssze 3x45
perces érakeretet hatdroz meg a kozlekedésre nevelési kérdé-
sekre. El6adasa masodik felében a kbzpontvezetd tobb gya-
korlati programot is bemutatott a pedagdégusoknak, tdbbek
kozt a Mercedes oktatasi mintaprogramjat, amelyet kifejezet-
ten erre a 3x45 perces érakeretre dolgoztak ki, illetve otthoni
foglalkozassal is kiegészitettek. Emellett a Kozlekedéstudo-
manyi Intézet egy olyan monitoring-felmérést is elvégzett
a kodzelmultban, amely azt vizsgalta, hogy a gyerekek az
elvart tudasszinthez képest milyen ismeretekkel rendelkez-
nek a kozlekedésrdl. E kutatas szintén arra vilagitott ra, hogy
komoly eréfeszitésekre van szikség e terlleten. Ezt a célt
szolgélhatjak az olyan tovébbi programok, amelyeket a KTI
a Nemzeti Fejlesztési Minisztériummal egylttmikodésben
végez, pl. dvodai képzési programok palyazati rendszerben,
az Orszagos Kozlekedési Olimpia, a Suli két keréken (kozép-
iskolasoknak), illetve a pedagdgus tovabbképzés részeként
akkreditalt kozlekedésre nevelési szakemberképzés.
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BATO ANDRAS r. alezredes, a Budapest XXII. kerdleti Renddrkapitanysag vezetsje

KOZLEKEDESRE NEVELESI
GYEREKPROGRAMOK A XXIl. KERULETBEN
Budafok-Tétényben a renddrség igen aktiv kdzlekedésbiz-
tonsagi gyermekprogramok tekintetében — a XXII. kerUleti
Rendérkapitanysag kozlekedésre nevelési tevékenységeit
Baté Andrds r. alezredes mutatta be a pedagdgusoknak.
Elmondasa szerint a prevencidés programok sikerességét
segiti, hogy a dél-budai kerdlet lakdi nyitottabbak, mint
altaldban a févaros lakossaga. A kerlleti rendérkapitany-
sag egyik kiemelt gyerekprogramja a Mini-KRESZ program
oOvodasoknak, illetve a Campona Bevasarldkdzpontban lize-
meltetett KRESZ-park. Az elmult évek programjai kozott
emlitheté tovabbéa az évodasoknak szant ,Pindudr Pandur”
program, melynek célja az, hogy a gyerekeket megismer-
tesse a rendérokkel és a munkajukkal. Idén pedig a ,Vigya-
zunk ratok!” program keretében tobb szempontu preven-
cios tevékenység indul a rendérok, tlzoltdk és mentdk
egyUttmkodésével. A kerékparozas oktatdsat a ,Két lab,
két kéz, két keréken” program szolgélja, amelynek az érté-
kes ajandékok mellett egy népszer( oktatévided és kerék-
paros akadalypélya is a részét képezi.

KOZLEKEDIK A CSALAD, SULIMOPED

Berzai Zsolt c. r. alezredes el6éaddsadban az ORFK — OBB
két népszer( kdzlekedésbiztonsadgi programjat mutatta be
az egybegyllt pedagdégusoknak. Ezek egyike a Kdzleke-
dik a csaldd vetélkedd, amely eredetileg az 1990-es évek-
ben indult, de néhany év utan megszakadt, majd 2012-ben
Ujrainditottak, 2016-ban pedig mar 6tddik alkalommal kerdl
megrendezésre. Berzai Zsolt elmondta, évrél évre egyre tob-
ben vesznek részt az ingyenes programon, amelynek elséd-
leges célja, hogy felhivja a figyelmet a kdzlekedésbiztonsag,
illetve a generacidk kozotti egylttmdkodés fontossagara.
A kétfordulds vetélkeddre egy- vagy tdbbgyermekes csa-
ladok nevezhetnek (6-17 év kozotti gyermekkel). Az elsé
fordulé megyei szint( selejtezd, a masodik fordulé pedig
maga az orszagos donté, amelyen tobbféle elméleti és gya-
korlati feladat — pl. elméleti tesztlap kitoltése, kllonbozé
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BERZAI ZSOLT c. r. alezredes

SZECSI TIBOR r. alezredes, a BRFK osztélyvezetdje

autods és kerékparos megmérettetések — varja a dontéso-
ket. A fényeremény egy Skoda gépkocsi, amelyet a Porsche
Hungaria, az ORFK — OBB és az Autds Nagykoalicié ajanl
fel kdzosen. Mindezek mellett a verseny honlapja — www.
kozlekedikacsalad.hu — egy otfordulds kdzlekedésbizton-
sagi online jatékot is kinal, amellyel értékes nyereményeket
lehet nyerni. Attérve a Sulimopedre, Berzai Zsolt elmondita,
a program a 2012/13-as tanévben indult azzal a céllal, hogy
nyolcadik osztalyos tanuldkat juttasson teljesen ingyene-
sen segédmotor-kerékparos jogositvanyhoz. Az idei tanév-
ben a program ezer didknak — megyénként 50 fének — biz-
tosit erre lehetéséget. Az elézé tanévben a résztvevék 87
szazalékanak sikerllt megszereznie a segédmotoros jogo-
sitvanyt, az idei célkitlizés a 90 szazalékos arany elérése.
Berzai Zsolt el6adasat kovetéen a szakmai forumot
Szécsi Tibor r. alezredes, a BRFK osztalyvezetdje zarta, meg-
kdszénve a megjelent pedagdgusok részvételét, és tovabbi
eredményes munkat kivanva.
VACZI VINCENT
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Egy iskola

BESZELGETES PAUSZ FERENCCEL, AZ ORSZAGOS
POLGAROR SZOVETSEG KOZLEKEDESI ALELNOKEVEL

A program alapjait még a 2006. évi LII. térvény
4/A§ (3) bekezdésében foglaltak adjak, amely szerint

a polgér()'r - a polgérc’irség és az oktatasi intézmény

fenntartojaval kotott egylittmiikodési megallapodas

alapjan - a gyermekek tuttesten torténd biztonsagos

atkelésének elésegitése érdekében, az 6vodak és

altalanos iskolak kozvetlen kézelében jelz66ri

feladatokat lathat el.

A kissé hivatalosnak t(ind megfogalmazason tul, az elmult
tiz esztend6ében szamos, iskolai oktatason kivUli és azon
bellli programma nétte ki magat ez a kezdeményezés,
amely ifjusagvédelmi programként is felfoghaté. Feladata
a gyermekek és fiatalkordak blnelkdvetévé, illetve aldo-
zatta valasanak megelézése, az emlitett korosztaly kdz-
lekedési ismereteinek bévitése és biztonsagos kdzleke-
désének biztositasa. Jelenleg 778 iskola és kdzel 1000
pedagdgus vesz részt a programban. Pausz Ferencet, az
Orszagos Rendér-fékapitanysag kdzlekedésrendészetének
koradbbi vezetéjét, a GRSP Magyarorszag EgyesUlet Ugy-
vezetd igazgatodjat tavaly 6sszel, november 28-an valasz-
totta meg az Orszagos Polgarér Szévetség (OPSZ) kozle-
kedési aleinokévé.

- Miként kerlt kapcsolatba a polgdrérséggel, vdllalva
a kézlekedési alelnoki megbizatdst?

- Természetesen ez a kapcsolat nem Uj kelet(i. Korabbi,
a rendérségnél eltdltott évek soran is mar szamos kdzos
kozlekedésbiztonsagi jellegl programban vett részt a pol-
garérség. Az iskolak kdrnyéki baleset-megelézési munka
messzire nyulik vissza. HosszU évek 6ta kiemelt id8szak-
nak szamit az iskolakezdés, amikor nemcsak a renddérség,
hanem a polgarérség dnkéntesei is fontos feladatokat Iat-
nak el, segitve az oktatasi intézmények kordli kozlekedés
biztonsagéat. Emellett, a késdbbiekben - és ez az egyUtt-
mUkodés folyamatos és gyimolcsézé ma is — a GRSP

Magyarorszag Egyesllet szakmai vezetdjeként is igyekez-
tem megtalalni munkankban a kdz6s pontokat. A GRSP
tagjai a kormanyzati-kozigazgatasi, a civil és az Gzleti szfé-
rébdl kertinek ki, igy egyértelm volt, hogy a tagok kdzott
az OPSZ-nek is fontos, kiemelt helye van — hosszu évek
6ta a GRSP tagsagi kérében tartjuk szamon a polgaréroket.
Sokéves egyuttmkodésrél beszélink, ez elézte meg azt,
hogy dr. Turés Andrds elndk Ur tavaly megkeresett, nem

Iskolakezdéskor a rendorség és
a polgarérség onkéntesei is fontos
feladatokat latnak el.

véllalnék-e szerepet az OPSZ-en belll, természetesen kdz-
lekedési tertleten. A felkérést drommel fogadtam. Ez Uj és
sok esetben kimerité feladatokat is jelent szamomra, hiszen
a polgardrség a miikddése soran szinte minden terUleten
kapcsolatba kerdl a kdzlekedéssel, akar ha egy rendezvény
biztositadsdra gondolunk, de mér a lovas polgarérok is kér-
tek szakmai tanacsot mUkddésukkel kapcsolatban. Emel-
lett a két civil szervezet tovabbi egylttmikoddése is szo-
rosan 0sszefligg, nyilvan elsésorban kozlekedésbiztonsagi
aktivitasokon keresztdil.

- Az elmondottak alapjdn tehdt az Egy iskola — Egy pol-
gdrér program kordbbrél sem volt ismeretlen az On

27



Ko6zlekedéshiztonsag /

szdmdra. Hogyan dll jelenleg ez a kezdeményezés, tiz év
taviatabdl vizsgdlva?

- A cél az volt, hogy a polgarérség jelen legyen az okta-
tasi intézményekben. Ez azért is mikodhet hatékonyan,
mert helyi szinten, az adott telepllésen vagy az adott
kerlletben él6, esetleg a szlk urbanus kérnyezetben is
ismert személy adhat 4t hasznos informacidkat a gyer-
mekeknek. Ami pedig az oktatasi intézmény megfogal-
mazast illeti, azért hasznalom ezt, mert ugyan a prog-
ram a nevébdl adéddan is az iskolakra fokuszal, azonban
fontos, hogy mar a kisebbeknél, igy évodai kdrnyezetben
is, az életkori sajatossagok figyelembevételével jelenjen
meg a kdzlekedésre nevelés vagy akar a blinmegel&zés
is. Az elmult évek azt bizonyitjdk — és itt visszautalnék
a GRSP ma is futd és egyre szélesebb kdrben megis-
mert 6vodai kdzlekedésre nevelési programjara —, hogy
kell és érdemes a hdrom-négy éves gyermekek kérében
is elhinteni azokat a magokat, amelyek a késébbiekben
j6 alapot nyujtanak felnéttként a tudatos kozlekeddvé
valadshoz. Az OPSZ 2006-ban hirdette meg, hogy valé-
ban, deklardltan szeretnének egy jol el6készitett prog-
rammal megjelenni az iskolakban. Ennek az egyik része
a kozlekedésbiztonsag, ami akar idészakokhoz kdthetéen
- iskolakezdés, rendezvények — markansan megjelenik
az iskolak életében, a masik része pedig a polgarérség
alapfeladataibdl kiindulva a kozbiztonsagi terilet. Ebbe
értelemszer(ien beletartozik a bdnmegelézés és a fiata-
lokat manapsag sajnalatos médon egyre jobban érinté
drogprevencioés tevékenység. igy allt 6ssze ez a program,
amelynek céljait az OPSZ Alapszabalyaban is rogzitették.
Az bizonyos, hogy nehéz feladatot jelent ez, hiszen a pol-
garérség tagjai jellemzéen dolgozd, a napjaikat munkaval
tolté emberek, igy olykor nehéz ebbe a rutinba beillesz-
teni azt, hogy minden iskolaban visszatérd jelleggel jelen
legyenek. A program tarhéza azonban 6ridsi, és jellegé-
ben eltér a rendérség hasonld és kiemelten fontos Iskola
renddre programjatoél.

A polgarérség szamara nem adott a negativ megeré-
sités lehetésége, hiszen a polgarér nem blntethet adott
esetben egy kozlekedési szabdlysértésért. Ugyan van egy
sajatos statuszuk a polgaréroknek, de nincs kényszeritd

Fontos, hogy mar a kisebbeknél,
6vodai kornyezetben is megjelenjen
a kozlekedésre nevelés.

eszkoz a kezlkben, nincs személyes szabadsagot korlatozd
jogkoruk. Jellemz&en a klasszikus rendéri feladatokban —
jarérozés, terlletbiztositds — segitéként vesznek részt.
Ebbél adéddan a megeldzés terillete az, amelyben
hatékonyan részt tudnak venni, az emlitett programnak
is ez az alapja. E felvildgosité propagandatevékenység-
ben, annak legszélesebb lehetéségeit felhasznalva, kivald
munkat tudnak végezni. Ez azt jelenti, hogy a napi oktatasi
rutinba bekapcsoldédva, rendszeresen visszatérnek meg-
hatarozott képzési program alapjan — példaul osztalyfé-
noki 6rak keretében — az iskoldkba, és ilyenkor egy-egy
kiemelt témat feldolgozva adnak at hasznos informaciokat
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a gyermekeknek. Ebben természetesen fontos partnerek
a pedagdgusok is, akiknek az egylttmikodése, segitsége
nélkdl nem lenne megvaldsithaté ez a program, amely-
ben éppen ezért az & képzésuk is fontos szerepet kap.
Kiemelt idészak az iskolakezdet, minden év szeptemberé-
ben. A rendérséggel egylttmikodve nem csak a reggeli
forgalomiranyitadsban vesznek részt a polgarérok, hiszen
a renddrség évtizedes vallalasa, hogy még a szezon kez-
dete el6tt az iskolak kdrnyékének kdzlekedésbiztonsagi

A KRESZ-parkok vilaga a reneszanszat
éli, kivalo eszkozei a kozlekedési ismeretek
atadasanak.

helyzetét is felméri, amiben a polgaréroknek is jut sze-
rep. Ugyanez igaz blnmegelézési szempontbdl is: van-
nak-e gyanus személyek vagy helyek a mar emlitett drog-
kérdéssel kapcsolatban. Fontosak a kiltéri programok, és
a kozlekedési felkészités terlletén ez kivaldéan mikodik. Az
id8sebbek talan emlékeznek arra, hogy a 70-es években
szamos jol felszerelt KRESZ-park mikodott az orszagban,
ezek nagy része a valtozd id6ék soran az enyészeté lett. Ma
a KRESZ-parkok vilaga Ujra a reneszanszat éli, kivald esz-
kozei a kozlekedési ismeretek dtadasanak, de csak ugy,
hogy oktatasi tematika alapjan, jol felkészitett oktaték,
jelen esetben erre affinitast érzé polgarérok felligyelete
mellett zajlik a képzés, akar jatékos forméaban, az élet-
kori sajatossagoknak megfeleléen. Ez utébbi azért fontos,
hiszen egy klasszikus, nyolcosztalyos oktatasi rendszert
nézve, foglalkozni kell a 6 éves elsésokkel és a 14 éves, mar
kissé nehezebben nevelheté kamaszokkal is. Az ilyen fog-
lalkozasok nem csak elméleti képzést jelentenek. Az isko-
laudvaron biztonsagos koridlmények kozott sajatithatdak el
példaul a kerékpéarozas alapvetd fogasai. Ez vidéki kornye-
zetben kiemelten fontos feladat. Ennek apropéjat az a saj-
nalatos tény is adja, hogy azzal egyUtt, hogy egyre nép-
szerlbb a kerékparozas, egyre tobb a kerékparos baleset
is. Itt persze kUlon kell valasztani azt, hogy vidéken k&z-
lekedd kerékparosokrol beszéllink-e, ahol ez a kozlekedési
eszkdz a mindennapi élet része, és mas mondjuk a féva-
ros, ahol merében eltér az infrastruktdra, ahol a mun-
kaba vagy iskolaba jaras mellett sporteszkdzként is szere-
pet kap a kerékpar.

- Emlitette az idésebb, mdr kamaszodd korosztdlyt. Szd-
mukra is indul program, méghozzd az elsé jogositvany,
a segédmotoros vezetdi engedély megszerzésére.

- lgazodva ahhoz a — nevezzlk - szakpolitikai szandék-
hoz, hogy a felndvekvé fiatalok az életkoruknak megfe-
leléen mar az iskolai képzés soran szerezhessék meg az
eléirasok szerint engedélyezett vezetdi engedélyt, a pol-
garérség is tdmogatja a robogds képzést. Ennek az élet-
szer(sége nem kérddjelezhetd meg, segitstk hozza a fia-
talokat ahhoz, hogy szervezett, iskolai keretek k6zott
vegyenek részt a jogositvany megszerzését célzé képzé-
sekben, amiket az OPSZ anyagilag és eszkdzokkel is tdmo-
gat. llyen programot mér korabban inditott az Orszdgos
Balesetmegel§zési Bizottsag is, nagy sikerrel, remélem,
ehhez kapcsolddik idén az OPSZ is. A tervek szerint elsé



kdrben 40-50 férél és Bacs-Kiskun megye

terlletérdl beszélhetlink. A megfelelé for-

résok és természetesen tamogatdk segitsé-

gével a hosszu tavu elképzelés az, hogy ez

a program orszagossa ndje ki magat.

- Ezen tdlmenden milyen tervei vannak a polgdrér-
ségnek erre az évre a kbzlekedésbiztonsdg terliletén?

- Februér végén kerllt az elndkség elé az idei program.
Ez természetesen tartalmazta a KRESZ-parkokkal kapcso-
latos képzési tervet és a mopedes programot is. Kiemelt

/ Kozlekedéshiztonsag

id6szakként kezeltlk a husvétot megel6zé

napokat, amikor a prevencio eszkdzeivel

igyekeztlnk felhivni a kdzlekeddk, a kerék-

parosok figyelmét, hogy az ittas vezetés

milyen veszélyeket jelent. Amint korabban is

emlitettem, kiemelt problémat jelent a védtelen

kozlekeddk kozuti baleseti érintettsége, igy az ehhez kap-

csolodd megeldzési tevékenység is fontos szerepet kap
a tervezett programok soréban.

ALFOLDY MIKLOS
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A HAROM KULCSSZ0:

BIZALOM, EGYUTTMUKODES, FELELOSSEGVALLALAS
V 4 Y 4 o
A tévedés joga

Sok sziilének fogalma sincs, hogy a gyermekét mikor

hagyhatja 6nalléan kézlekedni, mikor engedheti meg neki,

hogy egyediil menjen at a zebran, hogy ne figyelmeztesse

megallasra, ha séta kozben egy piros lampa elé érnek — és

a példakat még hosszan sorolhatnank. Talan tgy lehetne

egy kérdésben sszefoglalni mindezt, hogy a sziilé — a sz6

jelképes és mindennapi értelmében — mikor engedheti

el a még kiskoru fia vagy a lénya kezét az utcan. Az erre

adando valaszért fordultunk Pal Patricia pszicholégushoz.

- Az ugye az 6n szdmdra is vildgos, hogy ez nem csupdn
életkor kérdése. Van olyan felnétt is, akire egy gombfelvar-
rdst sem lehet rdbizni, nemhogy egy autdt elvezessen, vagy
bdrmiféle ligyben felelésségteljesen cselekedjen. Azt, hogy
képes legyek eldénteni, mikor engedhetem el egy gyerek
kezét, egy meglehetdsen hosszu folyamat vége.

- Mindennapos latvany, hogy egy étteremben a szilék
a kisgyerekikkel leliinek egy asztalhoz, és megallas nél-
kdl részélnak, utasitgatjak, hogy Ulj rendesen, ne kézzel
egyél, torold meg a szad, és igy tovabb. Ebbdél nyugod-
tan levonhatjuk azt a kdvetkeztetést, hogy odahaza, étke-
zés kodzben a gyerek megallas nélkll izeg-mozog a szé-
ken, kézzel nyul a tanyérjaba, és a szllé veszi kezébe
a szalvétat, hogy megtordlje a csemetéje szajat. Ha tehat
nincs elézménye a ,rendes viselkedésnek”, annak ez
a kovetkezménye.

- Ezt értem, de a példdjdt hogyan fordithatjuk dt a kézle-
kedési szabdlyok megtanuldsdra?

- Ennek megvalaszolasara elébb vissza kell térnem arra,
amikor azt mondta, hogy egy hosszu folyamat vége, ami-
kor elengedhetem a gyerek kezét, mert mar képes 6nal-
|6an donteni. Ehhez harom dolog sziikséges: a bizalom, az
egyUttmkodés és a felelésségvallalas.

- Ezeket részletesebben is kifejtené?

— A bizalom ebben az esetben azt jelenti, hogy egy olyan
j6l mlkods kapcsolatot épitek ki a fiammal vagy a lanyom-
mal, amelyben mindig szdmithatunk egymasra, és a gye-
rekem, a sz6 j6 értelmében, hallgat rdm. Tehat ha én a for-
galmas utcan azt mondom neki, hogy alljunk meg a piros
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lampanal, és ezzel egy idében meg is fogom a kezét,
akkor — ha nincs meg ez a bizalom koz6ttink — valdszind-
leg dacosan kitépi magat a kezem kozdl. A bizalomnak az
a lényege, hogy a gyerek hiszi és tudja: a szUld kizardlag
az 6 érdekében kér vagy tilt valamit. Ebben az esetben
a gyerek a kéréseimnek eleget fog tenni, az utasitasaimat
pedig be fogja tartani.

A bizalom természetes velejaréja az egylttmukdodés.
Ez azt jelenti, hogy soha nem egymas ellen cseleksziink,
vagyis nem akarjuk a masikat kellemetlen, megalazoé vagy
éppen szégyenteljes helyzetbe hozni. Hogy a kozleke-
désnél maradjak: sokkal jobb megbeszéini a gyerekkel,
hogy mi az oka annak, ha megfogom a kezét egy zeb-
ranal, mert egy idé mulva egy ilyen ,atkelés” mar ugy
torténhet, hogy az eléttem sétaléd gyerek magéatdl meg-
all a zebra el6tt, és mieldtt lelépne a jardardl, hatrafor-
dul, én bolintok, hogy mehet, és csak akkor indul el. Es
el fog jonni az id6, hogy mar nem kell az én beleegyezé-
semre varnia, hanem magéatdl is gondosan koriinéz, és
csak utdna megy &t az Uttesten. Es én nem esek panikba,
hogy valami baja térténhet, mert tudom, hogy megbizha-
tok a dontésében, hisz egylttmdksédtink ennek az 6nallé
pillanatnak a létrejottében. A felelésségvallalds ennek
a harmas egységnek a legnehezebb része. Ugyanis amit
én az évek soran felépitettem a gyerekben, azért kizaro-
lag én vagyok felelds. Ha hibat kovettem el, ha valamiben
rendszeresen tévedtem, és emiatt a gyerekem bizonyos
kérdésekben rosszul dént, annak nemcsak &, hanem én
is megiszom a levét.



Fotd: Ird Zoltan

- Ostobasdg azt gondolnom, ha elvdrom a gyerekemtdl,
hogy mindinkdbb éndlidan déntsén, akkor hagyni kell &t
tévedni is?

- Ez igy van, de ez persze ne a forgalomban, hanem
Lartatlanabb” helyzetben torténjen. Példaul hagyjuk, hogy
a gyerek forditva vegye fel a puldverét, ne széljunk bele
a mUveletbe, csak aztan kérdezzik meg téle, hogy kényel-
mes-e. A valasz valészinlleg tagadé lesz. Ekkor elma-
gyarazzuk neki, hogy mielétt barmit felvesz, nézze meg,
hogy a cimke hatul van-e, mert csak Ugy lehet hordani.
Osszefoglalva: hagyjuk, hogy a gyereknek legyen minél
tobb 6nallé pillanata, amikor, igymond, kisérletezhet az
6t koralvevd vildaggal. Ennek kdvetkeztében a dontései is
egyre helyesebbek lesznek. Arra viszont kinosan lgyelnie
kell a szUlének, hogy a gyerekének mar megtanitott szaba-
lyokat, viselkedési mddokat sajat maga ne hagja at. Ha mar
sokszor begyakoroltak, hogy amig nem valt zéldre a lampa,

varni kell; miel6tt leléplnk az Uttestre, korUl kell néznlnk,
akkor semmiképp ne forduljon elé, hogy az anyuka vagy az
apuka azt mondja: ,Nagyon el vagyunk késve, te is latod,
nem jon semmi, gyere, gyorsan atfutunk a piroson!”

- Elmondom Onnek az egyik sajdt térténetemet, mert
a kérdésem ezzel fligg 6ssze. Egyszer valamiért megdllitott
a renddr, és mikbzben a papirjaimat béngészte, azt kér-
dezte: ,On rutinbél vezet?” En meg nagy buiszkén rdvdg-
tam, hogy persze. Na, ez a baj - jétt a vdlasz. Azéta tudom,
hogy a vezetésben — és mds tevékenységben is — a meg-
szerzett rutin jé és kényelmes dolog, ugyanakkor szadmos
hdtultitéje is van.

- Nem kell semmit kérdeznie, tudom, mire céloz: hogy
tanulds kozben a gyereknél is kialakulhat egy rutin. Mit
tehetlink ennek megakadéalyozasara? A valasz erre az,
hogy a szUl6k felel6ssége abban &ll, ha a gyereklkkel
szemben felépitenek egy elvarasrendszert, akkor ahhoz
minden esetben ragaszkodniuk kell. Ha mondjuk ott all-
nak a tilos jelzésnél, és latjadk, hogy ezt figyelmen kivl
hagyva, tdbben dtmennek a tuloldalra, akkor fel kell hivni
a figyelmét a kicsinek, hogy akik atgyalogoltak, helytelendl
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viselkedtek. Mert ha a szllé nem igy cselekszik, maga
donti romba mindazt, amit addig éppen a piros jelzésnél
elvarhatd magatartassal 6sszefliggéen a gyerekkel egyUtt
felépitett.

- A baj az, hogy sok sz(il6 mdr-mdr betegesen félti a gye-
rekét mindentdl. A kézlekedésnél maradva, némi tulzds-
sal azt is mondhatndnk, hogy még 15 éves kordban sem
engedi egyedll az utcdra.

- Ezek sajnos gyakori, de mégiscsak szélséséges esetek.
Az ilyen szUléknek tudniuk kéne, hogy a pozitiv fegyelme-
zésnek van egy alapszabélya, miszerint a hibak elkoveté-
sének felismerése a tanulas Iényege. Ha valaki még sosem
ment ki aluldltozétten minusz 6t fokban a szabadba,
annak nehezen fogjuk tudni megmagyarazni, milyen érzés
is vacogva fagyoskodni. Ha tehat egy gyereknek nincse-
nek sajat kellemetlen, negativ élményei, akkor olyan képe
alakul ki a vilagrol, amiben minden tokéletes, mert a sajat

jogan soha nem dénthet — akar rosszul, persze. igy, termé-
szetesen a kovetkezményekkel sincs tisztdban. Mindennek
az a tanulsaga, hogy a gyerek tulzott dvasa sokkal tobb
Jveszedelmet” jelenthet szdmara a késébbiekben, mintha
a szUlé még idejében bedobna a csemetéjét a mély vizbe.
- Akkor hdt leszégezhetjiik, hogy az éndllé kézlekedés
megkezdését nem lehet egy megadott életkorhoz kétni?
- Ez attdl figg, hogy az a kozos tanulasi idd, amirdl eddig
beszéltem, mikor ér véget, mikor ,vizsgazhat” a gyerek
Onallésagbdl. Ha ez a folyamat a szUl6 tulzott aggodalma
miatt tulsdgosan elhlzédik, akkor némi tulzassal kijelent-
hetd, hogy valamelyik zebranal ott &ll egy kamasznak tdnd,
de valdjaban egy kiskord gyerek, aki nem mer atmenni
a felfestett csikokon, mert nincs, aki fogja a kezét. Ha min-
dig kész megoldasokat kindlunk a gyerekiinknek, az olyan,
mint az elére csomagolt élelmiszer: sok kaldria, kevés tap-
érték. Az igy ,kezelt” filkbdl-lanyokbdl lesznek azok a fel-
néttek, akik allanddéan az anyjuk szoknyaja mellett tlnek —
még akkor is, ha klildnben mar egyedil is 4t mernek menni
az Uttesten, amikor zoldet mutat a ldmpa.

SZILAGY!I JANOS
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KULTURAVALTAS A HATOSAG UNNEPI AKCIOIBAN

Osszefogas

husvétért

2016. marcius 24-én kozos sajtotajékoztatot tartott az

Orszagos Rendér-f6kapitanysag (ORFK) és az Orszagos

Polgarér Szovetség (OPSZ) Budapesten, amelyen
Oberling Jozsef r. ezredes, az ORFK Rendészeti

Féigazgatosag Kozlekedésrendészeti Féosztaly vezetdje

és Pausz Ferenc, az OPSZ kozlekedési alelnoke a két

szervezetnek a husvéti iddszakkal kapcsolatos kozos

stratégidjat mutatta be. A tapasztalatok alapjan

tinnepekkor az atlagosnal gyakoribb jelenség az ittas

vezetés, a renddrség pedig évrél évre arra torekszik, hogy

valtozast érjen el ebben a kockazatos gépjérmﬁ-vezet()’i

attitidben. Ugyanakkor idén nem az ittas vezet6k kozuti

ellenérzésére esett a {6 hangsily, hanem a megelézésre,

azaz a lakossag tajékoztatasara és tamogatasara abban,

hogy felelgsségteljesen tinnepeljenek husvétkor.

AZ ITTAS VEZETOKNEK NINCS PARDON

2016-ban rendhagyé mddon az Gnnepek alatti rendéri fel-
adatok elldtdsa a renddrség intézkedési kultlra valtasa
jegyében tortént. Az Uj szemlélet f6 elemei kdzé tartozott
a forgalom segitése és az aktiv kommunikacié a megeld-
zés érdekében. A cél az orszagosan fokozott kdzuti ellendér-
zés helyett a széles kord tarsadalmi egylttmdkodés meg-
teremtése volt az Unnepek alatti biztonsagos kozlekedés
érdekében, de az ellenérzések természetesen nem marad-
tak el teljes mértékben. Sét, a kerékparosokra mint az
egyetlen olyan kozUthasznaldi csoportra, ahol a jogszabaly

32

- bizonyos keretek kdzott — engedélyezi az alkohol fogyasz-
tasa utani kozlekedést, kilon figyelmet forditottak: bicik-
lis rendérok és polgarérok dgyeltek a kerékparosok bizton-
sagos kozlekedésére, illetve sziikség esetén fel is hivtak
a figyelmUket a k&telezd és ajanlott felszerelés hasznalata-
nak, valamint a j6 lathatésag biztositasanak a fontossagara.

A 2014-es Gnnepi hosszy hétvégén 101 személysérilé-
ses és ebbdl egy haldlos baleset kovetkezett be, 2015-ben
pedig mar csak 75, bar ketten is életlket vesztették, emelte
ki Oberling Jézsef. Az ittas vezetés tekintetében egyébként
hazank javulé palyara allt, a korabbi 14-15 szazalékrél 2015-re



OBERLING JOZSEF, az ORFK Kozlekedésrendészeti FGosztaly vezetsje

9,5 szazalékra sikerllt csOkkenteni az ittasan okozott kézUuti
balesetek szamat, de ez az ardny még igy is magas az Eurd-
pai Unid atlagadhoz képest. Az alkohol legnagyobb veszélyét
annak elére meg nem becstilhetd hatasa jelenti — ezért nincs
,pardon” az ittas gépjarmuvezeték szamara.

HOGY AZ UNNEP UNNEP MARADJON
Az Orszagos Polgarér Szovetség képviseletében felszdlald
Pausz Ferenc az alkoholnak a szervezetre gyakorolt hatasait
elemezte. Ezek kdzUl a legveszélyesebbnek a latotér besz(-
kllését nevezte, amely felett az alkoholt fogyasztdnak
abszolut semmilyen befolyasa nincs, és e tlinet rossz latasi
viszonyok mellett még kritikusabba vélik. ,Az OPSZ abban
prébal segiteni, hogy az Gnnep (nnep maradjon” — mondta
a polgéarérség kozlekedési alelndke, hangsulyozva, hogy
a husvéti kampany lényege a kulturdlt alkoholfogyasztas-
nak és az ittas vezetés kerUlésének, azaz a megelézésnek
az elésegitése. Ennek érdekében az OPSZ kétféle széréla-
pot is készitett, amelyet orszagszerte terjesztettek a gép-
jarmUvezetdk korében a hosszu hétvége elbtt. A kisebbik
szérélap az alkohol hatasairél és lebomlasi idejérél nydjtott
tajékoztatast, a nagyobb szérélaphoz pedig egy egyszer
hasznalatos alkoholszonda is tartozott, amellyel a gépjar-
mivezetd konnyUlszerrel megéllapithatta, hogy vezetésre
alkalmas é&llapotban van-e.

O

huasvét / Kozlekedéshiztonsag

PAUSZ FERENC, az Orszagos Polgarér Szovetség kozlekedési alelndke

N
MILYEN HATASOKAT GYAKOROLHAT AZ
ALKOHOL A SZERVEZETRE?
« Areakci6id6 csokkenése
* A periférids latds és a latds minGségének romldsa
A sebesség- és tavolsagbecslés romldsa
* Figyelmi problémak
 Mozgdskoordindciés zavarok
A jarmivezetéshez sziikséges kéz- és ldbmozgasok
6sszehangoldsanak nehézségei
* Veszélyérzet csokkenése
A dontési és végrehajtdsi folyamatok elégtelensége
* Elhamarkodottsag, kénnyelm(iség
* Agressziv kozleked6i magatartas
AZ ALKOHOL HOZZAVETOLEGES
LEBOMLASI IDEJE ITALTIPUSONKENT
Alkohol tipusa Alkoholtartalom Atlagos lebomldsi id
2 dl bor 169 2-2,5 6ra
0,5 I sor 204 2,5-3 6ra
1 dl vermut 13¢ 1,5-2 6ra
5 cl pdlinka 16-18 g 2-2,5 6ra
5 cl vodka 15-16 g 2 6ra
5 cl whisky 16-17 g 2-2,5 dra
J
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Kozlekedéshiztonsag / ellenérzés

UJ MODSZER A JOGOSULATLAN UTHASZNALOK

KISZURESERE

Menet ko

mobil

zbeni

dij ellenorzés

Bar a Nemzeti Utdijfizetési Szolgaltatd Zrt. 110 fix ellen-
6rzé kapuval és 45 mobil adatgyUjté jarmUvel orszag-
szerte tobb mint 500 lehetséges helyszinen, a nap 24 6ra-
jaban végez e-matricds és HU-GO e-Utdijas jogosultsag
ellenérzést, az elmult idészak forgalmi, értékesitési és dij-
ellenérzési adatait elemezve elmondhaté, hogy szamot-
tevéen né a bliccelési hajlandésag azokon az Utszaka-
szokon, ahol az autésok ritkabban vagy egyéltalan nem
szamitanak Utdijas kontrollra. Kiléndsen igaz ez azokra
a dijkoteles féutvonali szakaszokra, ahol kevés olyan
pihendhely, illetve 6bdl van, amely forgalomtechnikailag
is alkalmas a jelenlegi ,klasszikus” allé helyzetbdl torténé
mobilkameras adatgyjtésre.

Azok, akik ezeket a kiskapukat kihasznalva bliccelnek,
tulajdonképpen relativ versenyhatranyba kényszeritik
a jogkovetd magatartast folytatd autdsokat és fuvarozod-
kat, tovabbé negativ hatast gyakorolnak a dijbevételekre.
A NUSZ a jogszabalyi keretek kézétt mindenben igyek-
szik tdmogatni a szabalykovetd autdsokat, ugyanakkor
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jogosultsag megallapitasara.

A folyamatban 1év6 fejlesztéseknek koszonhetéen sokaig
mar azok sem uszhatjak meg a lebukast, akik a fix
ellendrzé kapuk vagy a mobil adatgytijtési helyszinek
kikeriilésével, illetve egyéb szabalytalansaggal vagy
triitkkozéssel probaljak meg elbliccelni utdijfizetési
kotelezettségiiket. A NUSZ Zrt. mar teszteli a menet
kozbeni ellenérzés folyamatait, melynek eredményeképp
rovidesen a tarsasag akar mind a 45 mobil adatgyijté
jarmiive mozgas kozben is képessé valik az athasznalati

jelentés eréfeszitéseket tesz a visszaélések és a jogosu-
latlan Uthasznalat visszaszoritdséra. A tarsasag a dijkoteles
uthalézat mobilkamerds ellendrzése, a terlleti lefedettség
ndvelése, az ellenérzések helyszini, idébeli ,kiszdmithatat-
lansdganak” erdsitése érdekében, az Uthasznaldi szokasok

A korabbi ,kihasznalatlan puffer idében” is
lehetdség nyilik dijellendrzésre a dijkoteles
szakaszokon.

figyelembevételével béviti ki az 4ll6 helyzeti mobilkameras
mérést egy Uj mddszerrel.

A menet kdzbeni ellenérzésnek kdszonhetéen az adat-
gyUjtés ellendrzési és ellendrzés-tamogatasi feladatai mar
azokon a dijkételes féutvonali szakaszokon is reprezenta-
tiv médon megvaldésulhatnak majd, ahol Gthalézat-kiala-
kitasi okokbdl nincsenek &llé helyzeti mobilkameras adat-
gyUjtésre alkalmas helyszinek. A dijellendrzési tevékenység



A menet kdzbeni mobil dijellenérzés a NUSZ Zrt. egyik stratégiai torekvése

hatékonysagéat pedig ez a mddszer egyértelmen tovabb
ndveli azzal, hogy a korabbi ,kihasznalatlan puffer idében”
- vagyis a dijellendérzést végzdé jarmdvek adatgyjtési hely-
szinei kdzotti atallasok ideje alatt — is lehetdség nyilik dijel-
lenérzésre a dijktteles szakaszokon.

A megeldzé funkcionalis vizsgélatok, mlszaki teszte-
lések és a folyamatban lévé szoftveres fejlesztések jelen
allapotanak ismeretében ez év végére mar néhany mobil-
kameras jarmd élesben is végezheti ellenérzés-tdmogatasi
tevékenység részeként a menet kdzbeni adatgydjtést. A
sikeres mlikodés és az eredményadatok ismeretében a jové
évben tovabbi jarmlvekre — vagy amennyiben az ellenérzési

ellenérzés / Kozlekedéshiztonsag

tapasztalatok indokoljék, akar a teljes flottara - is be lehet
majd vezetni ezt a mddszert, amely Uj lehetéségeket nyit
meg a mobil dijellendérzési tevékenységben.

A menet kdzbeni mobil dijellenérzés megvaldsitasa
méltan képezi szerves részét a NUSZ Zrt. stratégiai torek-
véseinek, mely messzemenden tamogatja a jogkdvetd
magatartast, ugyanakkor hatékonyan lép fel a jogosulat-
lan Uthasznélékkal szemben. Az Utdijszedd bizik benne,
hogy az alkalmazott megoldas mar kdzéptavon jotékony
hatast gyakorol a szdndékos bliccelék ardnyanak csokken-
tésére és a dijfizetési hajlanddsag novelésére.

Tovabbi informdcio: www.nemzetiutdij.hu
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Kozlekedéshiztonsag / hatésag

ALTALANOS KERDESEK ES VALASZOK

A személygépkocsik
és motorkerékparok

étalakitzjsi -
engedélyezésérol

MIKOR SZUKSEGES A HATOSAG ALTAL
KIADOTT ATALAKITASI ENGEDELY?
Amennyiben a jdrmd mddositasa a jarmu:

1. tipusbizonyitvanyaban, 6sszeépitési engedélyében
vagy a korabbi atalakitasi engedélyében
meghatérozott adat médosulasat eredményezi;

2. kozlekedésbiztonsagi vagy kornyezetvédelmi
jellemzdinek mddosulasat eredményezi;

3.alvazénak (az alvaz szerepét betdltd, az alvazszamot A jrmd-

visel§ szerkezeti elemének) cseréjével jar. _mddositds
atalakitasnak

mindsiil?

1. Melyek a tipusbizonyitvanyban,
Osszeépitési engedélyében vagy a korabbi
atalakitasi engedélyében meghatarozott,
az atalakitasok altal leggyakrabban érintett
adatok?

» tdmegek és méretek (kg-ban és mm-ben);

» motor- és kdrosanyag-kibocsatés, erdatvitel,
felfliggesztés és kerekek, kormanyzas, fék-
berendezés, karosszéria tipusa és pontos muiszaki
jellemzéi;

» az egyes részegységekre vonatkozé EU eldirdsoknak
valé megfelelések részletezése;

» a jarmd kilsé megjelenése (pl. sarvédé-szélesités).

<

2. Melyek a legfébb kozlekedésbiztonsagi
jellemzék?
» a jarmd szilardsagat, menetdinamikajat, Uttartasat,
a jarmUvezetd és utas védelmét érint6 jellemzdék;
» a jarmd kornyezetre gyakorolt hatasat érinté
kozlekedésbiztonsagi jellemzék (pl. gyalogosvédelem).

e ec00c000000000000000000000000000

2a. Melyek a legfébb kérnyezetvédelmi
jellemzd&k? cesesccc P
» kipufogdgéz szennyezdanyag-tartalma;
» zajterhelés (pl. hangosabb kipufogd);
» elektromagneses zavarok.

2 EETTRReE
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3. A gépkocsi alvazanak (az alvaz szerepét
betolts, az alvazszamot visel6 szerkezeti
elemének) cseréje hogyan lehetséges?
» A gépkocsi alvdzszamat megvaltoztaté dtalakitdshoz
csak gyari Uj alvaz, karosszéria, illetéleg alvazszamot
visel® szerkezeti elem hasznalhato fel.

MIK AZOK A FOBB KIVETELEK, AMELYEK
ESETEBEN NEM KELL ATALAKITASI
ENGEDELYT KERNI?

» olyan tartozéknak a jarmure torténd felszerelése
esetén, amelynek felszerelését a 6/1990 (1V.12.)
KOHEM rendelet el&irja vagy megengedi (pl. az
eléirdsoknak megfelelé nappali menetjelzé lampa);

» a motor azonos tipust motorra torténd cseréje
esetén;

» a jarmUre engedélyezett cserefelépitmény
felszerelése esetén;

» a jarmUbe beépitett Ul6helyek szamanak ideiglenes
csokkentése esetén;

» szabvanyos, illetéleg jarmdtipushoz rendszeresitett
vondszerkezet (vonéhorog) felszerelése esetén,
amennyiben a jarmd egyébként vontatasra alkalmas;

» a gyartdmu altal rendszeresitett oldalkocsinak
motorkerékparra torténd felszerelése esetén,
amennyiben a motorkerékpar oldalkocsi
csatlakoztatasara alkalmas;

» a 12/2007. (lll. 13.) IRM rendeletben eléirt
feltételek szerint a gépkocsira megklldnboztetd
fény- és hangjelzé berendezés felszerelése esetén,
amennyiben az megfelel a 6/1990 (IV.12.) KGHEM
rendeletben foglalt kdvetelményeknek;

» a jarmd olyan moédon vagy mértékben torténd
megvaltoztatasa esetén, amelyre a kdzlekedési
hatésag alkalmazasi engedélyt ad, illetéleg
amelyet engedély nélkll megvaldsithaténak
mindsit;

» a jarmUfejlesztd altal Gzemben tartott olyan jarmd
atalakitasa esetén, amelyen ideiglenesen, kisérleti
jelleggel, a forgalomban valo részvétellel jard
vizsgalatot, mlszaki valtoztatast hajtanak végre.

hatosag / Kézlekedésbhiztonsag

MELYEK AZ ATALAKITASI ENGEDELY
KERESENEK LEPESEI?

» a kérelem benyujtasa a terlletileg illetékes megyei
(févarosi) kormanyhivatal mUszaki engedélyezési és
fogyasztovédelmi féosztalyanal (elérhetéséglk:
http://www.nkh.gov.hu/kapcsolat) a helyszinen,

a ,KOKIR" rendszeren keresztill torténik;

» a kérelem benyujtasaval egyidejlleg fizetendé dij:
11 800 Ft;

» ha az eljard hatdsag azt allapitja meg, hogy
a rendelkezésre bocsatott adatok nem elegenddek
a kérelem elbiraldsdhoz, miszaki dokumentacié
készitését és benyUjtasat kérheti.

MELYEK A MUSZAKI DOKUMENTACIO
KOVETELMENYEI?

» az elbirdlashoz szlkséges mértékben tartalmazza az
atalakitas targyat (mit), médjat (hogyan) és a hozza
felhasznalt anyagok, alkatrészek (mivel) felsorolasat;

» sziikség esetén az ellenérzé szamitasokat;

» az elbirdlashoz a hatdsag szakértdi intézmény,
illetve a gyartéma képviseléjének szakvéleményét is
igényelheti (a kérelmezd koltségére).

KI ES HOGYAN VEGEZHETI EL
AZ ATALAKITAST?
» Az 4talakitdst bejelentett jarmdfenntarté végezheti
az atalakitasi engedélyben meghatérozottak szerint.

MILYEN EGYEB TEENDO SZUKSEGES
AZ ENGEDELYEZEST KOVETOEN?

» az atalakitast kdvetéen a jarmUvet a hatdsag
vizsgald allomasan idészakos miszaki vizsgalaton kell
bemutatni (elérhetéséglik: http://www.nkh.gov.hu/
kapcsolat);

» a vizsgalat eredményeként kapott miszaki adatlap
alapjan az okmanyirodaban a forgalmi engedélybe
be kell jegyeztetni a valtozast;

» az atalakitasi engedélyt az atalakitast kdvetd miszaki
megvizsgalasra, majd az azt kdvetd tovabbi mdlszaki
megvizsgalasra is magaval kell vinni.




Ko6zlekedéshiztonsag /

NEM MINDEN AUTOT VEZETO OREGEMBER KOCKAZAT]

TENYEZO A FORGALOMBAN

Jogositvany

A jogositvanyt életkortél tiiggéen kiilonb6z6

érvényességi idére allitjak ki. A 40 évnél fiatalabbak
tiz, a 40-60 év kozottiek ot, a 60-70 évesek
harom, a 70 év folottiek pedig két évre kapjak

a hosszabbitast. A jogositvany meghosszabbitasahoz

meg kell jelenni orvosi vizsgalaton, melyre a személyi

igazolvanyt, a lakcimkartyat, a régi jogositvanyt,

ha vezetéshez szemiiveget hasznal valaki, akkor

a szemiivegét és egyes esetekben a szakorvosi

véleményt kell elvinni. A vizsgalatok EKG-t,

vérnyomasmérést, belgyogyaszati, vizelet- és a latassal

kapcsolatos vizsgalatokat tartalmazzak.

A gydgyszeres kezelés alatt llé gépjarmlvezetbkre vonat-
kozd szabdlyozas igen érdekes és jelentés kihivasokat
magaba foglalé terllet. Az egészségligyi szakemberek nagy
szerepet jatszanak a gydgyszerek felhasznaldinak tajékoz-
tatdsdban, hogy az adott szer hasznélata mennyire befolya-
solja a gépjarmdvezetést (pl. a rekldmokban a ,Kockazatok
és mellékhatasok tekintetében kérdezze meg kezel6orvosat
vagy gyogyszerészét” c. jelmondat). Ezeket az informacio-
kat &ltaldban a gydgyszerek dobozaban taldlhatd betegta-
jékoztatdn lehet megtalalni. Ezek az Ugynevezett hivatalos
eléirdsok, de aki napi ,aprépénzre” véltja az elbirdsokat,
azaz személyesen taldlkozik a jogositvany meghosszabbita-
séért jelentkezékkel, az valészinlleg nem ilyen egyszer(en
megfogalmazhaté mddon latja mindezt. Természetesen
a haziorvosokrdl van szé. Mi dr. Sulyok Bordkat kérdeztlk,
aki Budapesten, a Il. kerUletben rendel.

- Ha jél tudom, régebben szakrendeldkben, dltaldban
nyugdijas orvosok véleménye alapjdn hosszabbithattdk
meg valakinek a jogositvdnydt. Ez a feladat ezutdn dtkerdilt
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a hdziorvosokhoz, tehdt énnek is t6bb munkdja lett. Ennek
ellenére egyetért ezzel a vdltozdssal?

- Teljes mértékben.

- Miért?

- Mert az orvos és a ,beteg” akkor talalkozott elészor, és
a paciensnek az volt az érdeke, hogy 6t egészségesnek

Az apam is megsértodott, amikor
letiltottam a jogositvanyat, végiil
a testvéreimmel birtuk jobb belatasra.

taldljdk. Példaul alairattak vele egy papirt, hogy nincs-e
valami eltitkolt betegsége, és ha volt is neki, természete-
sen azt mondta, hogy a vildgon semmi baja. Itt ezt senki
nem teheti meg, mert ismerem a betegeimet. Tudom,
mivel kezeltem &ket, milyen gydgyszert irtam fel nekik és
igy tovabb. Eppen ezért ilyen esetben itt nincs semmiféle
vizsgélat, de azért a felel6sség az enyém.
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- Feltételezem, kénnyebb helyzetben van, ha egy fia-
tal vagy kézépkoru ember esetében kell déntenie. De mi
van az idésekkel, akikrél tudja, hogy mdr nincsenek a leg-
jobb dllapotban, és rendszeresen ir fel szamukra tucatnyi
gyogyszert?

- Hat itt kezdédnek a gondok, mert én hidba latom, hogy
egy, mar lassan a nyolcvanas éveit taposé embernek
a reflexei lassuak, a testi allapota gyenge, tehat a legszi-
vesebben nem engedném tovéabbra is volanhoz Ulni, ezt
a legtébben nem akarjak elfogadni. Még cifradbb az gy,
ha mondjuk az illeté felesége is segiteni akar a férjének,
mondvan, hogy ,drédga doktornd, de én ott Ulok mellette”
- mintha ez barmit is szamitana. Raadasul a holgy még
vezetni sem tud, életében nem volt jogositvanya. Ebbdl

A lélekgyogyasz vizsgalatanak eredménye:
Alzheimer-kéros, de vezetésre alkalmas.
llyenkor mit csindljak?

lehet Iatni, hogy mind a ketté egyutt épll le. Ezeket az
embereket meggydzni nagyon nehéz. A sajat apadm is
nagyon megsértédott, amikor letiltottam a jogositvanyat.
Végll a testvéreim segitségével sikerllt 6t jobb belatasra
birnunk, ezaltal a csaladi békét helyredllitanunk.

- De van szdmukra mds megoldds is, minthogy megpro-
bdljanak éntdl kikénydrégni egy pozitiv déntést?

- Hogyne. Ha én egy olyan papirt adok a kérelmezé
kezébe, hogy nem vezethet, akkor & ezzel elmehet a Nem-
zeti Rehabilitaciés és Szocidlis Hivatalba, ahol egy felllvizs-
gald bizottsag elé kerll, akik — legaldbbis az én tapaszta-
latom szerint — majdnem mindenkinek megadjak a tovabbi
vezetéshez szlkséges engedélyt.

- Kivételek azonban bizonydra vannak. Milyen esetben
nyugszanak bele mégis az én ,itéletébe"?

— A két leggyakoribb ok: a csalad és a pénz.

- Ezt hogy értsem?

- Ugy, hogy az egyik esetben a sajat csalddja gyézi meg
a széban forgd személyt a dontésem helyességérdl, vagy
egyszer(ien nincs pénze arra, hogy kifizesse a mar emlitett
bizottsag vizsgalataért jard tobb ezer forintnyi 6sszeget,
illetve attdl tart, hogy ott is elutasitjdk a kérelmét. Olyan
is van, aki véllalja a legnagyobb kockéazatot, vagyis jogo-
sitvany nélkll vezet. Az egyik kolléganém mesélte, hogy
tobbszor latta, amikor egy bizonyos betege, aki itt lakik
a rendeld utcdjaban, annak ellenére, hogy nem kapta meg
a jogositvanyt, belll az autéjaba és elhajt.

- Kedves doktornd, valami jé hire nincs?

- Ha ez annak szamit: nem minden autoét vezetd dregem-
ber kockazati tényezd a mindennapi forgalomban. Eléfor-
dult mar olyan is, hogy a legkisebb habozas nélkil meg-
adtam az engedélyt egy 90 éves Urnak, mert olyan kitiné
allapotban volt: a reflexeit, a flrgeségét barmelyik fiatal
megirigyelhette volna.

- Milyen egészségligyi esetekben nem dénthet egyedul?
Mikor kell szakorvoshoz kildenie a jogositvdny meghosz-
szabbitdsdt kérvényezd személyt?

- Taladn a két legfontosabb: a gydgyszeres kezelésben
részesilé cukorbeteg, illetve, ha valakinek barmiféle
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latadszavara van. De akkor is szakorvoshoz, pontosabban
pszichidterhez kildom a pacienst, ha ugy itélem meg,
hogy szellemileg nincs mér a legjobb allapotban. Sokszor
ezek a legzlrbsebb esetek, mert mar olyan is eléfordult,
hogy a kérvényez§ visszatért hozzam a lélekgyogyasz
vizsgalatédnak eredményével, amire az volt irva: Alzhei-
mer-kéros, de vezetésre alkalmas. llyenkor mit csinaljak?
Ha ennek alapjan megadom az engedélyt a tovabbi veze-
tésre, akkor uUgy jarhatok, mint egyszer annak az id&s
Urnak az esetében, akinek a csalddja felkeresett, hogy
a nagypapa éallanddan eltéved, és a legtdbbszor fogalma
sincs, hol parkolt le.

- Eléfordult a praxisdban, hogy azért kellett megtagad-
nia a vezetdi engedély meghosszabbitdsdt, mert az illetd
olyan gydgyszert szedett, aminek a hatdsa alatt veszélyes
lett volna, ha autdt vezet?

- Nem nagyon emlékszem ilyen esetre, és szerencsére
ezen a kornyéken igen ritkan fordul elé a drogfogyasztés.
Viszont altaldnos tapasztalat, hogy a komoly figgdknek
nincs is autdjuk, mert minden pénzlket kabitoszerre koltik.
- Megtértént mdr, hogy dénthetett igy is, hatdrozha-
tott gy is, ezért az itélete meghozatala utdn egy darabig
emésztette magdt, hogy helyesen cselekedett-e?

— Orvos vagyok, nem hozhatom magam ilyen helyzetbe.
De arra mar volt példa, hogy egy 70 éves kérelmezdnek,
akinek hivatalosan két évre hosszabbithaté meg a jogosit-
vanya, a biztonsag kedvéért csak egy esztendbre akartam
megadni, de mivel ezért a vizsgalatért fizetni kell, nagyon

Jo, hogy a jogositvanyok megszerzéséhez
szlikséges orvosi engedélyezés hozzank,
haziorvosokhoz keriilt.

kérlelt, hogy ne kelljen egy esztendé mulva Ujra a pénz-
tarcajaba nyuinia, kaphassa meg ismét két évre a jogsi-
jat. Megszantam. Szerencsémre utdlag kiderUlt, hogy nem
kovettem el hibat, mert a legk&zelebbi vizsgalatkor ugyan-
olyan allapotban volt, mint két évvel azelétt.
— Beszélgetésiink elején emlitette, hogy ennél a hivatalos
orvosi aktusndl tulajdonképpen nincs vizsgdlat, mert ismeri
a betegeit. Mindenkit? Es joI?
- Félreértett. Ha szikségét latom valamilyen vizsgalat-
nak, természetesen elvégzem. Példaul nem is olyan régen
jelentkezett ndlam egy 17 éves fil, aki azel6tt még sosem
jart itt, ezért el6szor a legfontosabbal, a latasa felmérésé-
vel kezdtik a vizsgalatot. Kider(ilt, hogy a tablarél a legna-
gyobb betlket sem képes leolvasni, olyan komoly baj volt
a szemével. Maig sem értem, hogy ez sem neki, sem mas-
nak nem tlnt fel addig. Ezért is jo, hogy a jogositvanyok
megszerzéséhez szllkséges orvosi engedélyezés hozzank,
h&ziorvosokhoz kerUlt, mert vannak olyanok, akik kilon-
ben fel sem keresnének benntinket, mert nincs kildnodsebb
panaszuk. Az ilyen pacienseket éppen ezért mindig alapo-
sabban megvizsgéljuk, vérvételre kildjlk, hogy a labora-
tériumi eredmények alapjan, nyugodt lelkiismerettel dont-
hesstink arrdl, lesz-e Ujbdl jogositvanyuk, vagy sem. Es
a tobbséglknek hal’ Isten lesz.

SZILAGY!I JANOS
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HATEKONY KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAG

K AMPANYOK

CERSC 2016

Harmadik alkalommal keriilt megrendezésre Budapesten
2016. marcius 17-18-an a CERSC, azaz a Hatékony

Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Kampanyok Konferenciaja

(Conference on Effective Road Safety Campaigns),

melynek hazigazdai Kibédi-Varga Lajos és Torok Ad4m,

a BME Kézlekedésiizemi és Kozlekedésgazdasagi

Tanszékének egyetemi adjunktusa, tudomanyos

dékanhelyettese voltak. A Visegradi Alap tamogatasaval

megrendezett szakmai férum célja a Visegrédi orszégokbél

szarmazo, a civil és privat szféra altal megvaldsitott

]6 gyakorlatok és sikeres kampanyok bemutatasa volt

a kozuti kozlekedésbiztonsag témajaban és az ahhoz

kapcsolédo teriileteken. A lengyel, szlovak és cseh

Vendégek mellett szamos hazai civil szervezet képvisel()’je

tartott el6adast példaértékd kezdeményezéseirdl.

A rendezvény zéréakkordjaként a résztvevok

megtekinthették az Aut6, Motor és Tuning Show 2016

kinalatat a Hungexpoén.

HAZANK KOZLEKEDESBIZTONSAGI HELYZETE
A Kozlekedéstudomanyi Intézet kutatéja, Prof. Dr. Holld
Péter a konferencia nyitanyaként roviden attekintette
a hazai kozlekedésbiztonsagi helyzetet, illetve ramutatott
téen. A 2006 és 2013 kozotti idészak kozlekedésbiztonsagi
értelemben nagyon jé periédus volt hazankban — akarcsak
a legtébb EU-s orszag esetében -, de ebben a gazda-
s&gi problémak is szerepet jatszhattak. Jelenleg azonban
Magyarorszagon mind a személysérlléses, mind a hala-
los balesetek szama novekszik, ugyanakkor a gépjarmdvek
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szdmaban és a forgalmi teljesitményekben is novekedés
jellemzé. Holld Péter leszbgezte, a legjobb relativ indika-
torok kozé tartozik a halaleset/jarmukilométer, mig ezzel
szemben a haldlozas/lakos — amely alapjan Magyarorszag
uniés 6sszehasonlitdsban nem teljesit rosszul = nem veszi
figyelembe az egyes orszagok motorizaciés szintjét. A koz-
lekedésbiztonsagi szakember az olyan kilsé befolyasold
tényezdékre is kitért, mint a gazdasagi helyzet, az id&ja-
rasi hatasok, a tarsadalmi folyamatok, amelyek miatt tel-
jesitményindikatorokra is sziikség van. Az egyik legismer-
tebb ilyen indikator a biztonsagidv-viselési arany, amely
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PROF. DR. HOLLO PETER, a Kézlekedéstudomanyi Intézet kutatoja

M\

DAGMARA JANKOWSKA-KARPA, a lengyel Gépjarmi-kozlekedési Intézet munkatérsa

hazénkban 1999-ben volt a legalacsonyabb, majd 2013-ig
novekedés jellemezte, 2015-ben azonban ismét romlasnak
indult. A gyermekbiztonsagi rendszerek hasznalatat az el6-
z6h6z hasonld médon 2013-ig ndvekedés, 2015-ben azon-
ban mar csdkkenés jellemezte.

KOZLEKEDESBIZTONSAGI OBSZERVATORIUM
LENGYELORSZAGBAN

Példaérték( informatikai kezdeményezést mutattak be
a lengyel GépjarmUi-kozlekedési Intézet munkatérsai,
Dagmara Jankowska-Karpa és Justyna Wacowska-Slezak.
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JUSTYNA WACOWSKA-SLEZAK, a lengyel GépjarmUi-kozlekedési Intézet munkatérsa

Sokévnyi elékészitd munkat kdvetéen 2014-ben alapitot-
tak meg a Lengyel Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Obszer-
vatériumot, amelynek legfébb célkitlizése a kdzuti haldlo-
zasok szamanak csokkentése az adatelemzésen keresztUl
torténd dontéshozatali tevékenység tdmogatasa révén. Az
obszervatérium elézményeként emlithetd az elsé kozuti
kozlekedésbiztonsagi adatbank, amelyet 1991-ben hoztak
|étre a renddrség kozrem(kddésével a 80-as évek végén és
a 90-es évek elején jellemzd, kiugréan magas kozuti baleseti
szam csokkentése céljabdl. Az obszervatérium koncepcid-
janak kidolgozasara mar a Nemzeti Kozuti Kdzlekedésbiz-
tonsagi Tanacs utasitasara kerdlt sor 2006-ban, a pénzigyi
feltételeket pedig 2009-re sikerllt megteremteni hozza. Az
intézmény tovabbi célja a lengyel kormanyzat és kbzigazga-
tas tdmogatasa helyi, térségi és orszagos szinten a jelenlegi
kozlekedésbiztonsagi kihivasok azonositasaban és a meg-
oldasukra vonatkozd stratégiak kidolgozasaban. Szintén
hangsulyos feladat a tarsadalom, a politikusok és a haté-
sagok szemléletformalasa, illetve a tudas- és informacio-
cserének otthont adé férum biztositasa. E szakmai kom-
munikacié kapcsan az obszervatérium arra térekszik, hogy
minden érintettet bevonjon, kezdve a szakhatésagoktdl és
a renddrségtdl a kozltkezel6kon és a nemzetkdzi szakmai
szervezeteken &t a civil szervezetekig, egyetemi hallgaté-
kig, illetve a teljes nyilvdnossagig.

Az obszervatérium két alappillére maga a kdzlekedés-
biztonsagi adattar, illetve az ezt feldolgozhaté formaban
megjelenité webportdl. Az adatbazis kilonbdzé nyilvan-
tartasokbdl (pl. renddrségi baleseti statisztikak, jarmu-
regisztraciés adatbéazis 1990-tdl) épitkezik, a webfelllet
pedig az egyes felhasznaldi csoportok szamara kilonbozé
térképi és adatlekérdezéseket kinal rizikétérképek, sta-
tisztikdk, kutatdsi eredmények, grafikonok, illetve a kap-
csolédé projektek ismertetdi formajaban. Az interaktiv
térképek esetében szdmos szempont szerint lehetséges
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MIROSLAVA MIKUSOVA, a Zsolnai Egyetem munkatérsa

a lekérdezés, igy akar év, a baleset kimenetele, korcso-
port, terlleti 6sszehasonlitas, nemek, jarmdtipus, alko-
holfogyasztas szerint is. A térképen kilon-kulon is ra
lehet keresni egy-egy balesetre, amelyhez szdmos adat
van hozzarendelve, kezdve a helyszin GPS koordinatai-
val és a datummal egészen az esemény leirdsaig, a részt
vevd jarmUvek tipusaig és az egyedi baleseti azonositoig,
amellyel az adott balesetet az adatbazisban is vissza lehet
keresni. A webportal regisztraciét kdvetéen barki szamara
ingyenesen, akar angol nyelven is hozzaférhetd, a sz(ré-
sek eredményei pedig exportalhatéak is.

KOZLEKEDESBIZTONSAGI TOREKVESEK
SZLOVAKIABAN

A szlovakiai kozlekedésbiztonsagi helyzetrdl és néhany sike-
res baleset-megel&zési kampanyrél Miroslava Mikusova,
a Zsolnai Egyetem munkatarsa tartott beszamoloét. Szlova-
kiaban 1996 volt a kozlekedésbiztonsag ,fekete éve”, lat-
vanyos javulas 2008-tél kezdédott. A statisztikak 2015-tdl
- amint az unié-szerte jellemzd - északi szomszédunknal
is Ujra romlé tendenciat mutatnak. A kozlekedésbiztonsagi
szakértd kilon kiemelte, hogy 2014-2015 kdzott a gyalo-
gosok és kerékparosok részvételével bekovetkezett bal-
esetek szamaban is ndvekedés figyelheté meg. A gyalo-
gos elUtések 66 szazaléka lakott terileten belll torténik,
és az Oket érinté balesetek 38 szazalékaban feleldsek, leg-
nagyobb szdmban a 12-30 évesek, ugyanakkor a nem gya-
logos hibajabdl bekdvetkezett balesetek szama az idések
kérében a legmagasabb. Szlovakidban egyébként az utak
egyik legfébb ,gyilkosa” a gyorshajtas. Az illetékes minisz-
térium szamos szabdlyozasi és infrastrukturdlis lépést ter-
vez a helyzet javitasara, tobbek kozott a jarmU-tulajdonosi
felelésség bevezetését, belterlileteken az utcavilagitas kor-
szer(sitését és a zebrak megvilagitasat, illetve az iskolak
kornyéki gyalogatjaréknal felligyelet biztositasat.
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KERENYI LASZLO SANDOR, a BKK kézlekedésstratégiai vezetéje

Miroslava Mikusova kiemelte tovabba a féként a fia-
talokat megcélzd ,The Action” nevl kbzlekedésbiztonsagi
szemléletformald projektet, melynek keretében olyan szin-
hazi mUsort allitottak dssze, amely zenével, szinjatékkal,
meghivott szakemberek el6adasaival torekszik a tizenéve-
sek megszolitdsara az érzelmeken keresztil. A msorban
tobbek kozott azt mutatjak be, hogy egy-egy valds baleset
milyen kévetkezményekkel jar az aldozat és a hozzatartozéi
szaméra. A misort eddig 500 eléadason mutatték be 209
ezer néz6 szaméara. Miroslava Mikusova utalt arra is, hogy
a Zsolnai Egyetem kdzlekedésmérnoki karanak alapképzé-
sén nemrég kllon egyetemi tantargyként kezdték oktatni
a kozlekedésbiztonsagot. A képzés keretében szimulatoro-
kat, videdkat és egyéb interaktiv elemeket is alkalmaznak.

STARS PROJEKT AZ ISKOLASOK
BIZTONSAGAERT

Kerényi LdszI6 Sdndor, a Budapesti Kozlekedési Kdzpont
kozlekedésstratégiai vezetdje egy olyan 2016 februéarjaban
véget ért nemzetkozi projektet mutatott be, amely a fenn-
tarthatd kozlekedési moédokat népszerdsitette az iskolasok
korében. A szakember véleménye szerint altalanossagban
elmondhatd, hogy dnszantukbdl az emberek nem valtoztat-
nak a viselkedési - és jelen esetben mobilitasi — szokasaikon,
ehhez kilénb6zd intézkedések kombinacidjara van szlk-
ség, és a tarsadalmi tdmogatas is elengedhetetlen hozza.
Ehhez jelenthetnek hatékony eszk&zt az olyan programok,
mint az Eurépai Unié STARS projektje, amelyben a BKK 2013
Ota vett részt. A projekt két, nemzetkozileg sikeres kezde-
ményezés atlltetésével torekszik az iskolaba jarashoz az
aktiv kozlekedési médok — gyaloglas, kerékparozas — nép-
szer(ségét ndvelni a diakok, a tanarok és a szUl6k kdrében.
Az &ltalanos iskolasoknak szold ,akkreditacids program” az
adott iskolai k6zosség 6sztonzésére épit, a kdzépiskolasok
esetében pedig az ,iskolatarsak bevonasa” programelem
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JUHASZ GYUL:\, a VelenceBike vezetéje
a didkok kozosségépitd erejét hivja segitségil. A BKK a részt
vevd iskoldk fenntarthatd kozlekedésért tett torekvéseit egy
nemzetkozi értékelési rendszer alapjan mindsiti, a legjobb
eredményeket pedig elismeri és dijazza.

Kerényi Laszl6 Sandor elmondta, a STARS projektben
kilenc varos vett részt, és harom 6 pillérre épult: szemlé-
letformalas, a kozlekedésbiztonsag javitasa és a kozleke-
dési méd valtas 6sztonzése, azaz hogy a gyerekek szamara
ne kizardlag a hatsé Ulés legyen az egyetlen opcid az isko-
l&ba jaras esetében. Kerényi Laszld Sdndor érdekességkép-
pen megemlitette, hogy attitlidfelmérések alapjan az USA-
ban a gyerekek a korabbiakban tapasztaltakhoz képest mar
nem ,almodnak” kocsirdl, és ezt a legtébben azzal indo-
koltak, hogy a szliléket stresszesnek latjak vezetés kozben.
Hazankban ugyanakkor a gépjarm( tovabbra is statusz-
szimbdlumként él a kbztudatban, és még mindig sok gyer-
mek szeretne autdval iskoldba jarni. Ugyanakkor a projekt
népszer(ségét mutatja, hogy mig az elsé programévben
nyolc iskola vett részt a programban, a 2014/15-6s tanév-
ben méar huszonnégy. Ami pedig az eredményeket illeti, az
altalanos iskolasok esetében kb. hat szazalékra, kozépis-
kolasoknal kozel kilenc szazalékra teheté a bekdvetkezett
modvaltas ardnya a kampanyt kovetéen. A projekt soran az
iskolak akcidterveket dolgoztak ki a szemléletformalasra, pl.
hétvégi kerékpéros kirandulasokat szerveztek, megtervez-
ték az iskolaba vezet Utvonalat, sét, a kdzépiskolasok mar
sajat kampanyaikat, Gtleteiket is kidolgozhattak. Bar a pro-
jekt 2016 elején lejart, a BKK elkdtelezett a folytatas irant,
amelyet a renddrséggel, civil szervezetekkel és egyetemek
bevonasaval tervez megvaldésitani.

VELENCEBIKE

A kerékpdrozas elsajatitdsa sokkal tobb annél, mint meg-
tanulni nem elesni” — szbgezte le el6adasa elején Juhdsz
Gyula a VelenceBike képviseletében, aki az altala vezetett
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VARGA ROBERT, Tudatos Kozleked6k Egyesiilete

kerékparos sportkdzpont munkajat mutatta be a konferen-
cian. A szervezet kerékpéaros rendezvények szervezésével
kezdte a mUikddését kilenc évvel ezelbtt, és az indulas évé-
ben még csak harom programot rendeztek gyerekeknek,
illetve csalddoknak. Azéta a VelenceBike nagy utat tett
meg, két évvel ezelbtt a Velencei-tondl kerékparos koz-
pontot is létesitettek, amely nemcsak boltként Gzemel, de
minden olyan szolgéltatast is nyujt, amely a hagyomanyos
kerékparizletekben nem jellemzé, példaul kerékpar-valasz-
tasi felmérést és tanacsadast. A csapat jelenleg évente hat
rendezvényt szervez tdbb mint 60 ezer résztvevével. A cél-
csoportok tovabbra is a csalddok és a gyerekek, a prog-
ramok célja pedig a kellemes és hasznos csaladi id6tolté-
sen tul a kerékpdros ismeretek elmélyitése, a biztonsagos
kerékparozas népszer(sitése. Ennek érdekében minden
rendezvényen kotelezd a kerékpéaros fejvédé hasznalata.
A rendezvényekhez kapcsoléddan a szervizpontokon azt is
megtanitjak, hogy hogyan kell atvizsgalni, illetve karbantar-
tani a kerékpart, a kerékpéros tdborokban pedig korcsopor-
tonként kllonbdzd nehézségl palyak és bajnoksagok var-
jak a gyerekeket.

KOZLEKEDESRE NEVELES BEKESCSABAN

Nagyon érdekes civil kezdeményezésekrél szamolt be
a hallgatésagnak a Tudatos Kozlekeddk Egyestletét (TUKE)
képviselé Varga Rébert. Mint mondta, a civil szervezetet
a kozlekedésbiztonsag és a kozlekedési kultura javitasa
irdnti gyakorlati tettvagy hozta létre, célja pedig a baratsa-
gos mddon torténd kozlekedési oktatas, szemléletforma-
las. Jol példazza az egyesllet problémafelvetését az a tobb
mint ezer fével kitoltetett online kérd&iv, amelynek ered-
ményei azt mutatjak, hogy tobbségében az emberek sajat
vezetdi készségiket tulértékelik, mig a kdzlekedési problé-
makért masok kozlekedési moraljat teszik feleléssé. ,Ezen
a szemléleten prébalunk valtoztatni” — szogezte le Varga
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Rébert, hozzatéve, hogy véleménye szerint a kommunika-
cié és a tolerancia hidnya jelenti a kozlekedési moral prob-
lémainak gyokerét.

A TUKE a szemléletformalas jegyében szdmos ren-
dezvényt szervezett mar helyi iskolakban, fesztivalo-
kon, kdzel 20 ezer fés részvétellel, és az elsédleges cél-
csoportot a gyerekek, tanarok és szUilék képezik. Varga
Rébert ennek kapcsan megjegyezte, sokszor a gyere-
kek a szUl8k legjobb ,neveldi”, hiszen nyomban szamon
kérik a felnStteken a mulasztast, ha olyat latnak, ami
nem egyezik az altaluk tanultakkal (pl. a szUl6 vagy fel-
nétt utas nem kapcsolja be a biztonsagi dvet). Az egye-
sulet osztalytermi foglalkozasokat szervez altaldnos isko-
lai als6 tagozatosoknak, ezek keretében a 30-40 perces
elméleti oktatast (kbzlekedési tablakkal valé ismerkedés)
mini KRESZ-palyas gyakorlati képzés kdveti. Az iskolai
programok mellett hétvégi csaladi napokat is rendeznek,
amelyeken hasznos ajandékokat, pl. lathatésagi mellé-
nyeket, fényvisszaverd pantokat osztanak. Varga Rébert
elmondta, a programokat ugy értékelik, hogy példaul
visszajelzéseket gyljtenek a pedagdgusoktdél arra vonat-
kozdan, hogy az atadott ismeretek mennyire maradtak
meg a gyerekekben. Az oktatdsi munkéat a helyi viszo-
nyoknak megfelel8en dsszeallitott brosurakkal és szoré-
lapokkal is segitik a 6=10 éves korosztaly, illetve a szi-
|6k esetében, amelyekhez a helyi kerékparizletekben is
hozz4 lehet férni.

INNOVATIV ELSOSEGELYNYUJTAS-OKTATAS
CSEHORSZAGBOL

Vit Gabrhel, a csehorszagi Kézlekedési Kutatékdézpont mun-
katarsa az elsésegélynyujtds-oktatds megreformalasanak
lehet8ségérdl szamolt be eléadasaban. A torekvés hatte-
rében az all, hogy a Voroskereszt kimutatasa szerint a koz-
Uti haldlozasok 50 szazaléka a balesetet kdvetd percekben
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kovetkezik be, amit azért fontos felismerni, mert a men-
téknek 8-15 percre van szlkséglk ahhoz, hogy a hely-
szinre érjenek. Ennek kovetkeztében gyakran egy-egy élet
megmentése azokon mulik, akik a baleset idején a hely-
szinen vannak, ez pedig felértékeli a hatékony elsésegély-
nyujtas szerepét.

Szadmos orszagban fektetnek nagy hangsulyt arra,
hogy minél tdbben részesiljenek elsésegély-nyujtasi
ismeretek oktatasaban, ugyanakkor igaz az is, hogy
ennek ellenére nagyon kevesen vannak azok, akik éles
helyzetben valéban érdemi segitséget is tudnak nyudjtani.
Mi lehet az oka ennek az ellentmondasnak? Vit Gabrhel
szerint nemcsak szamos tévhit kering arrél, hogy bal-
eseti helyszinen hogyan kell viselkedni, de nagyon sokak
szadmara az elsésegélynyujtas pszicholdgiai terhet jelent,
mert nem biztosak benne, hogy szakszer(en el tudjk
latni az aldozatot. A cseh szakember szerint ezért komoly
innovaciéra van szUkség az elsésegélynyujtas oktatésa-
ban Eurdpa-szerte. A tudas, a készségek és a megfeleld
pszicholégiai felkésziltség egyardnt fontosak a sikeres
elsésegélynyujtashoz.

Ennek érdekében a cseh Kdzlekedési Kutatdkdzpont
munkatarsai egy Uj koncepcidt dolgoztak ki, majd tesz-
telték is az oktatdsi programot. A pilot projekt harminc
résztvevdjének egyik fele hagyomanyos elsésegély-felké-
szitésben (4 6raban), mig a masik fele az Uj koncepcié sze-
rinti oktatdsban részesUlt (16 gyakorlati éra keretében).
Az elméleti és gyakorlati feladatokon keresztil végzett
értékelés arra mutatott ra, hogy az Uj médszer jelentésen
novelte a résztvevok teljesitményét tudasban, készségek-
ben és kompetencidban egyarant. Az eredmények tehat
igazoljak az elképzelés létjogosultsagat, az innovativ elsé-
segély-nyUjtasi oktatas alkalmazasa ugyanakkor kdltsége-
sebb képzést jelent, és jelenleg még kevés az erre alkal-
mas képzett oktatd.



BOGNAR MARIA, a GRSP Magyarorszag munkatarsa

KOZLEKEDESI OKTATAS A BORTONOKBEN
Rendhagyo kozlekedésbiztonsagi programot ismertetett
a konferencian Bogndr Mdria, a GRSP Magyarorszag mun-
katarsa: a civil szervezet hazai borténdkben szervez Ugy-
nevezett reintegracios képzéseket az elitéltek szamara.
,Az elitéltek esetében magas kdzlekedésbiztonsagi koc-
kazattal kell szamolni, hiszen révidebb-hosszabb idére
el vannak zarva, és szabaduldsukat kévetéen rogton
Ujra megjelennek a kézutakon” — indokolta Bognar Méria
a program elinditasat, amelynek elsé négy probaalkalma
eredményesen zarult.

Az egynapos reintegracios képzéseken elsésorban
azok az elitéltek vesznek részt, akiket kdzlekedéssel kap-
csolatos bldncselekmény elkdvetése miatt sujtottak sza-
badsagvesztéssel. Az § korikben igen magas az ittas
vezeték ardnya. A program sordn szerzett altaldnos
tapasztalatok alapjan eleinte sokan voltak azok az elitél-
tek, akik nem nagyon akartak egyUttmkodni a képzés-
ben, azonban hamar feloldddtak, sét, a képzést utdlag
igen hasznosnak talaltak. A megfeleld |égkdr kialakita-
sahoz a GRSP Magyarorszag pszicholégus munkatéarsat
is bevon, a szakmai eléadésok targya pedig az altaldnos
kozlekedésbiztonsag, az alkoholos vagy drogos befolya-
soltsag alatti vezetés, illetve a gyorshajtas. Szintén szé
esik a kdzlekedési blincselekményekrdl és azok kovetkez-
ményeirdl, illetve valds balesetek ismertetésével teszik
igazan életszerlvé a képzést. Az elitéltek kérdéseket is
feltehetnek a balesetben érintetteknek. Bognar Maria
elmondta azt is, hogy majus végéig tovabbi nyolc kép-
zésre kerdl sor.

BOR ES RALLYE

Szokatlan ,hazassagot” talalt a kozdnségnek Megay
Rébert, aki a Magyar Borok Utja Rallye fészervezéje-
ként sokéves hagyomanyra visszatekinté rendezvényein

/ Kozlekedéshiztonsag

MEGAY ROBERT, a Magyar Borok Utja Rallye f&szervezéje

borvidékek latogatasat koti 6ssze rallye-versenyzéssel.
,Hogy jon 6ssze a bor és a vezetés? Sehogy! Vezetlnk,
majd amikor befejeztlk a vezetést, megkdstoljuk hazank
legkitlinébb borait” — arulta el a receptet a rendezvény
gazdaja, hangsulyozva, hogy a programon husz év alatt
még sosem tortént személysériléssel jaré baleset. Hoz-
zatette, véleménye szerint a rallye remek PR- és marke-
tinglehetéség arra, hogy az emberek figyelmét felhivjak
a kozlekedésbiztonsag fontossagara. Az évrél évre meg-
rendezésre kerllé haromnapos, augusztus végi progra-
mon rendre 200-300-an vesznek részt, akik két-harom
borvidéket keresnek fel, igy a program a magyar turizmus

,Mindent megtesziink a kdzlekedésbiztonsag nép-
szer(sitése érdekében: az Osszes résztvevének minden-
nap meg kell fujnia az alkoholszondat, és az adott régié
renddérségével is egylttmikodink, hogy minél tobb
sebességmérdével tdmogassak a szabalyok betartatasat”
- fejtette ki a fészervezé. A verseny mellett kdzlekedés-
biztonsagi tesztek, kvizek, jatékok (reakcididé-mérés,
biztonsagiov-jaték, trikkos parkolas és mandverezés,
részegszemuiveges vezetés) egészitik ki a Belligymi-
nisztérium és a Foldmuvelésigyi Minisztérium &ltal is
tdmogatott program kindlatdt. A rendezvényen min-
denki betartja a KRESZ eléirdsokat: nincs gyorshajtas,
nincs ittas vezetés — ezekrdl a résztvevéknek nyilat-
kozniuk is kell. Ujdonsagot jelent a program életében,
hogy 2016 juliusaban megrendezik az 1. Magyar Moto-
ros Borok Utja Rallye-t is, és ezt kdveti majd augusztus-
ban a XXI. Magyar Borok Utja Rallye. A motoros rallye-t
Megay Rdébert ,hidnypdtld” turdanak nevezte, tekintet-
tel arra, hogy a motorkerékparosok a sértlékeny kdzle-
keddk kozé tartoznak. A szemléletformalast is szolgald
rallye-t elsé alkalommal szaz motorkerékparossal terve-
zik lebonyolitani.
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KIBEDI-VARGA LAJOS, a konferencia f&szervez&je

MOBILOZAS VEZETES KOZBEN

Kibédi-Varga Lajos eléadasaban a vezetés kdzbeni mobil-
telefon-hasznalat veszélyeit és jelenlegi trendjeit mutatta
be. Utalt arra, hogy a néhany évtizeddel ezel6tti helyzet-
hez képest napjainkban a TV, a szocialis média és az inter-
net jelentik a legfontosabb informaciéforrasokat, utdbbiak
esetében pedig az informaciéhoz valé hozzaférés egyik
leggyakoribb eszkdze a mobiltelefon. Ezt tamasztja ala az
a tény, hogy manapsag az Ujtelefon-eladdsok 80 szazalé-
kat okostelefonok teszik ki, illetve vilagszinten az interne-
tes adatforgalom fele mobilkésziilékeken zajlik. Brit kutata-
sok azt mutattak ki, hogy az YZ generacié 97 szazaléka 24
oras kapcsolatban all a telefonnal, sét, az Egyesult Kiraly-
sagban a fiatalok 30 szazaléka ,szelfizik” vezetés kozben.
Az Egyesiilt Allamokban sem jobb a helyzet, egy felmé-
rés szerint a megkérdezettek fele vezetés kozben is hasz-
ndlja a telefonjat. Kibédi-Varga Lajos hangsulyozta, bar
megbizhat6 adat a vezetés kdzbeni mobilhasznalat pontos
nagysagrendjére vonatkozéan nincs, de a vezetés kdzbeni
mobilozas kockazata lathatéan alulértékelt, ami nemcsak
kozlekedési, hanem tarsadalmi probléma is. Autdpalyan
példaul mar két masodperces mobilozas is végzetes lehet,
de a mobilozas veszélyeivel nem csak a kézben tartott
készUlék esetén kell szamolni.

A kozlekedd emberre kell hatni — a téméaban elsésor-
ban igy lehet érdemi véltozast elérni. Szabalyozasi szin-
ten ez a blntetések ndvelését és az ellenbrzés fokozasat
jelentheti. Nagy szerepe van az oktatasnak, szemlélet-
forméalasnak is, példaul az olyan kampanyoknak, ami-
lyen a KTE szervezésében, a Kozuti Kozlekedésbizton-
sagi Akcidprogram tamogataséaval, a VOLT fesztivalon
tobbéves hagyomanyra visszatekinté kozlekedésbizton-
sagi program. Ezek kdzponti eleme valamilyen élmény-
program, mint példaul a biztonsagidv-szimulator vagy
a nagy teljesitmény( kozlekedésbiztonsagi szimulator
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veszélyhelyzet modulja, de kutatasi szempontbdl kiemel-
kedd szerepe van a kdzlekedési szokasokat felmérd kér-
déivnek is.

VALLALATI KOZLEKEDESBIZTONSAG
Egészen mas szféra képviseletében érkezett a konferen-
ciara Ivanov Nikolaj és Novdky Dénes, akik a Shell nem-
ismertették a hallgatésdggal. Elmondasuk szerint balese-
tek tekintetében a Shell hitvallasa a Goal Zero, tehat az
olajtarsasag célja, hogy kozlekedési baleset kdvetkezté-
ben senki se veszitse életét a vallalatérias vagy az alvallal-
kozdk alkalmazottjai kozUl. Ennek érdekében a Shell olyan
kozlekedésbiztonsagi elbirdsokat alkotott meg, amelye-
ket az alvallalkozokra is kiterjeszt. Evek 6ta tiltott példaul
az alkalmazottak korében a vezetés kdzbeni telefonalas,
a mddosult tudatallapotban térténd vezetés (legyen sz6
alkoholrél, drogrél vagy gyogyszerrél), kdtelezé viszont
a sebességkorlatozasok betartasa és a biztonsagi 6v hasz-
nalata. Amelyik alkalmazott nem koveti ezeket az el6irdso-
kat, az egyenesen az alldsa elveszitését kockaztatja. Ami-
4ta a Shell 2009-ben bevezette az Eletmentd Szabalyokat
(Life-saving Rules), 75 szazalékkal csdkkent a halalos bal-
esetek szama, azaz kb. 30 emberéletet mentettek meg
a munkatarsak koérében. Az el6irasok betartasat auditori
programokkal és helyszini ellenérzésekkel biztositjak —
akar az alvallalkozoknal is.

A Shell munkatérsai hangsulyoztak, hogy a vallalat
a ,no blame” kulturat kdveti, azaz incidens esetén a hang-
sulyt a teljes kord vizsgalatra és elemzésre helyezik annak
érdekében, hogy az adott baleset ne kdvetkezhessen be
Ujra, nem pedig a ,blinds” azonositasara és megbUnteté-
sére. A véllalat 6sztonzi a proaktiv jelentést is, vagyis ha
az alkalmazottak potencialis incidenst észlelnek, kotele-
sek jelenteni azt a megelézés érdekében.
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FEKETE DANIEL, Wilfing Aron Egyestilet

A Shell kulonféle tréningeken térekszik hivatasos
gépjarmUvezetdi kdrében a tovabbi szemléletformélasra
olyan témakon keresztUl, mint a defenziv vezetés, alafu-
tas-megelézés, kdzuti olajomlés kezelése (egyuttmiikodés
mentdkkel, tlzoltdkészilék és tlizoltdépaplan alkalmazasa).
Az el6addk végul bemutattak a Shell évente megrende-
zett biztonsagi napjat, amelynek 2015-ben a gyerekek
jelentették a f6é célcsoportjat.

SZEMLELETFORMALAS A VOLT FESZTIVALON
A Wilfing Aron Egyestilet képviseletében Fekete Ddniel nyUj-
tott bepillantast a kbzlekedésbiztonsag terdletén tevékeny-
kedé civil szervezet munkajaba. Az egyestlet elsésorban

/ Kozlekedéshiztonsag

szemléletformald programokat nyUjt fiataloknak, annak érde-
kében, hogy meg- és felismerjék a vezetés veszélyeit. A szer-
vezet szamara az egyik fontos helyszin a VOLT Fesztival, ahol
nagy szamban fordulnak meg a célcsoportjukba tartozo tiné-
dzserek és fiatal felnéttek. Miutan a célkdzonség figyelmé-
nek hossza - féleg az ilyen rendezvényeken — csak percek-
ben mérhetd, az egyesulet tagjai a hagyomanyos oktatési
modszerek mellett mas technikakat is bevetnek, és a kisér-
letekkel, jatékokkal torténd, érdekfeszité oktatasra helyezik
a hangsulyt. Ennek egyik példaja a baleset-szimulald beren-
dezésik, amelynek kiprébalasat a szervezdk egy feladathoz is
kotik: a vallalkozdknak egy pohar vizet kell gy kézben tarta-
niuk, hogy a 12-15 k/h-s Utkdzés szimulacidja soran ne borit-
sak ki a vizet. A szimuldtor nagyon latvanyosan demonstralja
az (tkozés erejét még kis sebesség mellett is, illetve jol érzé-
kelteti a biztonsagi 6v hasznalatanak fontossagat.

Szintén népszerd jaték a részegszemulveg, amely-
lyel a véllalkozd kedvieknek akadalypalyat kell teljesite-
nitk, nagy kirakds jatékot kirakni vagy éppen focizni —
ezek soran kénnyen megérthetik, hogy az alkohol milyen
hatasaival kell szamolni vezetés kdzben is. Erdekesség,
hogy a fesztivalokon a fiatalok a vezetési szokasokkal
(mobilozas, ittas vezetés, biztonsagi ov hasznélata) kap-
csolatos kérdéiveket ezres nagysagrendben toltik ki. Az
egyesUlet ezt a felmérést tobb mint 6t éve végzi, az éves
adatsorok alapjan pedig az eredmények javulast mutat-
nak. A fesztivalozdktél szamos pozitiv visszajelzés érkezik,
sokan évrél évre felkeresik az egyesulet satrat, és besza-
molnak réla, hogy a programok hogyan valtoztattédk meg
a véleményilket a kdzlekedésbiztonsagrol.

A CERSC konferencia résztvevdi a rendezvényt - a visz-
szajelzések alapjan — a tapasztalatcsere és a kapcsolatok
apolasa szempontjabdél egyarant hasznosnak talaltak, és
mar varjak a folytatast, ahol a javaslatoknak megfeleléen
még mélyebb szakmai prezentaciok mellett az egyetemek
és egyetemistak is jobban bevonasra kertlnek.

VACZI VINCENT
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Bemutattak a MAV-START Zrt. és a Rail Cargo Hungaria

Zrt. kozotti egyiittmiikodés tovabbfejlesztését szimbolizal6

kiralykék V63-as mozdonyt, amelyet a Rail Cargo

Hungaria vasuti arufuvarozé logéjaval matricaztak fel.

A kozlekedési hatésagot Biré Jozsef, az NKH utiigyi,

vasuti és hajozasi elndkhelyettese, valamint Hidasi Sandor

f6osztalyvezets-helyettes képviselte a rendezvényen.

CSEPKE ANDRAS, a MAV-START Zrt. vezérigazgatoja és KOVACS IMRE, a Rail Cargo Hungaria Zrt. elndk-vezérigazgatéja

Unnepélyes kiilséségek kdzott leplezték le a fliggdny mogé
bujtatott V63-ast a Vasuttorténeti Parkban. Amint azt
Kovdcs Imre, a Rail Cargo Hungaria Zrt. elndk-vezérigazga-
téja elmondta, 32 millié tonnas tavalyi forgalmuk 60 szaza-
lékat a MAV-START mozdonyaival és személyzetével bonyo-
litottak le, tdbb mint 80 ezer vonatot kdzlekedtettek igy. Az
infrastruktura mellett az egyik legfontosabb mukodési felté-
telilk a mozdonykapacitas biztositasa, a tulajdonosuk altal
rendelkezésre bocsatott sajat mozdonyok mellett a legna-
gyobb vontatasi szolgaltatdjuk a MAV-START. A Rail Cargo
Hungaria a magyar vasuti arufuvarozas mintegy 70 szaza-
lékat bonyolitja, vonataik dizelvontatasat szinte teljes egé-
szében a MAV-START végzi, és a villanyvontatasban is jelen-
t6s szerepet véllal.

NOVELIK AZ ARUFUVAROZASI
SZOLGALTATAST

Csépke Andrds, a MAV-START Zrt. vezérigazgatéja hangsu-
lyozta, hogy a vasuti személyszallitasi kdzszolgaltatasi fel-
adat végzése mellett fontosnak tartjak a vasuti arufuva-
rozé cégeknek nyujtott szolgaltatas novelését. A tarsasag
arbevételének 20 szazalékat a kilsé piacon végzett szol-
galtatasokbdl szerzik be, ennek gerincét a vasuti vontatas
adja. A kilsé piaci részarany bévilése érdekében ndvelik

a mozdonyvezetdi képzést, és a motorvonat-beszerzésekkel
kivaltott villamos mozdonyok egy részét az arufuvarozas-
ban allitjgk Gzembe. A kiilsé piacrol szerzett bevételek a fej-
lesztést szolgaljak, igy jut forras — tébbek kdzott — a teher-
szallitasi eszkdzpark bévitésére, a sajat fejlesztésli IG+ kocsik
sorozatgyartasara. Az egylttmuikodés jeleként ezdttal az
osztrak tulajdonu vasuti arufuvarozd cég logdjaval matri-
caztak fel az egyik V63-ast.

KORABBAN A FRADIT HIRDETTEK
Nem ez az elsé alkalom, hogy a MAV-START és az RCH kilén-
leges matricaval diszit fel egy mozdonyt. 2014. szeptember
2-an indult Utjara az FTG-Rail Cargo Hungaria néi kézilabda-
csapatot abrazold matricaval elldtott mozdony a Vasuttor-
téneti Parkbdl. A kilonleges Taurus egy évig kozlekedett
Magyarorszag és Ausztria sinjein, és tobbnyire személyvo-
natokat huzott. A mozdony 141 764 vonatkilométert tett
meg, a rekordfutdsa napi 1060 kilométer volt. Kilonle-
ges eseményeken is részt vett, 2015. marciusban példaul
az Audi huszonotezredik iranyvonatat hizta. A kdzlekedési
hatésagot Bird Jozsef, az NKH elndkhelyettese, az Utiigyi,
Vasuti és Hajozasi Hivatal vezetdje, valamint Hidasi Sdndor
féosztalyvezetd-helyettes képviselte a rendezvényen.

S. V. A
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JON A PLASZTIKKARTYA, AZ ELEKTRONIKUS UGYINTEZES

Jubileumi évet Gnnepel a konferenciat szervezé HUNGRAIL,
hiszen a vasuti személyszallitasi, arufuvarozasi, infrastruk-
tura-épitési, Uzemeltetési és jarmUgyartasi dgazat szakmai
érdekképviseletét ellatd szervezet pont tiz éve alakult, ori-
entalta a hallgatésagot Hodosi Lajos Uigyvezetd igazgatd.
ElImondta: a HUNGRAIL 25 tagvallalattal és hét bizottsaggal
egyesUleti formaban mUkadik. ,Azért igy, mert ebben a for-
maban kénnyebben tudjuk tagjainkat palyazati lehet&sé-
gekhez juttatni” — ecsetelte az elénydket Hodosi Lajos, aki
a Sajat célu palyahaldzat/iparvagany mikodtetdket érinté
valtozasok elnevezés( konferencia feladatanak a Vasuti tér-
vény és rendeleteinek mddositdsai miatt kialakult helyzet
kezelését jeldlte meg.

AZ IPARVAGANYOK MAGAS KOLTSEGEI

A jogszabalyi valtozasok miatt tdbb szaz iparvagany-fenn-
tartd mdkodési kornyezete valtozott meg. Az 1990-es Uize-
meltetési utasitast februdr elsején valtd Uj szabalyzatbdl
az elézetesen vart tobbezres |étszam alig tizede tett vizs-
géat, amibdl a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag (NKH) illetékesei
arra kovetkeztettek, hogy az érintettek nincsenek tisztadban
a rajuk vonatkozd, az elmult években jelentésen megvalto-
zott jogszabdlyi kdvetelményekkel. A HUNGRAIL Magyar
Vasuti Egyestulet az NKH-val egylttmdkddve, a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium (NFM), illetve a KTl VasUti Vizsga-
kdzpont kozrem(kddésével azért szervezte a konferenciat,
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A csupan néhany szaz méteres iparvaganyok is

olyan magas koltséggel tarthaték fenn, hogy mar ez
is veszélyezteti a vasut versenyképességét a kozuti
arufuvarozassal szemben, hangzott el a HUNGRAIL
Magyar Vastti Egyesiilet konferenciajan. A szektor
életét befolyasolé valtozasokrol a kozlekedési hatosag
szakemberei tartottak elGadast.

hogy a tagvallalatok iparvagany-tulajdonosai megvitathas-
sak a kérdést. A probléma kettds: egyrészt az iparvagany
mukodtetdjének is vizsgazott, rendszeresen tovabbképzett
vasUutiizem-vezetét kell alkalmaznia, mésrészt az orszagos
halézatrodl bejard vonatszemélyzetnek is specifikus képesi-
téssel kell rendelkeznie. E ketté egyUtt olyan koltséggel és
szervezési feladattal jar, hogy az Uzemeltetdk féleimei sze-
rint mindez tébb szaz iparvagany felszamoldsdhoz vezet-
het, tovabba a csak alkalmanként hasznalt, illetve a néhany
kocsit kezel§ néhany szaz méteres palyahaldzatok csak
olyan koltséggel tarthatdk fenn, ami nem versenyképes
a kozati arufuvarozassal szemben. Marpedig a HUNGRAIL
egyik hangsulyos célja, hogy elésegitse a vasuti drufuvaro-
zas versenyképességének ndvelését.

PLASZTIKKARTYA A JOVO

A versenyképességet éppenséggel a papiralapu vizsgaiga-
zolasok kivaltasaval is lehet javitani. Novdk LdszI6, a KTI
VasUti Vizsgakdzpont igazgatdja eléaddsdban megjegyezte,
ennek tdmogatasat szolgdljak az informatikai fejlesztések,
amelyek révén a munkavallalok vizsgaigazolasai a papir-
alapu formatum helyett elektronikus forméaban is elérhe-
t6k lesznek. A fejlesztés a vizsganyilvantartd rendszert, az
online vizsgabejelentdt, a vizsgabiztosi rogzitét, a képzési
program bejelentét foglalja magéban, az elektronikus alapu
adatrogzités pedig esetenként 12 oldalas dokumentumokat



Fotok: Ir Zoltan

HIDASI SANDOR, az NKH VasUti Képzés- és Vizsgafelligyeleti Osztaly osztalyvezetsje

is ki tud valtani. ,Az NKH-val egyUttmukodve egy kdzhiteles
adatbazis létrehozésa a cél” — fogalmazott Novak LaszI6, aki
leszbgezte: a jelenlegi eljarast, amelyben az adatok papiron
vagy adathordozén keriilnek a rendszerbe, at kell alakitani.
,Igény van arra, hogy a dolgozéknak ne kelljen tébbolda-
las dokumentumokat magukndl tartaniuk. A jovében egy
chippel ellatott plasztikkartya elég lesz az NKH ellendreinek,
hogy megvizsgéljdk az engedélyek, jogosultsagok meglé-
tét” — vazolta a terveket. Mint mondta, a papiralapu tGgyin-
tézés nem vezethetd ki teljesen, de az Ujitdsok jelentésen
megkdnnyithetik a szektorban dolgozék életét.

KETHETES LEVELEZES HELYETT AZONNAL
Hidasi Sdndor, a Nemzeti Kdzlekedési Hatésag Vasuti Kép-
zés- és Vizsgafellgyeleti Osztaly osztalyvezetdje elmondta:
a Vasuti Igazgatasi Kozponti Informatikai (VIKI) rendszer fej-
lesztésével bevezetendd elektronikus Ugyintézés jelentésen
egyszerUsiti majd a folyamatokat, a portalfellleten a meg-
felel jogosultsdggal bejelentkezd vasuttarsasagi dolgozéd
lekérheti a tanusitvanyokat, vizsgaigazolasokat. A hata-
rozatokat, engedélyeket szintén az Ugyfélkapun keresztil
lehet majd elérni. ,HosszU tdvon azt szeretnénk elérni, hogy
a térinformatikai rendszer kiépitésével az Utvonalkonyv is
kivalthaté legyen elektronikus formaban” — hangzott el. A
jelenlegi ismeretek szerint a fejlesztést mar dsszel be tudjak
majd mutatni az Ugyfeleknek, amitél az gyintézési, vara-
kozasi idd jelentds csokkenését varja a hatdsag, ugyanis
a mostani allapot szerint egy vasut-egészségiigyi hatarozat
kiadasanal csak a postai oda-vissza levelezés két hetet vesz
igénybe. ,A kérelmek bekUldéinek azonnal ki tudunk majd
adni hatarozatokat” — tajékoztatott Hidasi Sandor.

A sajatcéld vasuti palyahaldzatokon a képesitések felmé-
résének eddigi tapasztalatait 6sszegezve kijelentette, hogy
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FARKAS GYULA, a Rail Cargo Hungaria Vasuti kapcsolatok vezetGje

a sajatcélu vasuti haldzatok esetében az izemeltetést 56 sza-
zalékban nem a vasuti tarsasag, hanem egy kuilsés cég végzi.
A vasUti kdzlekedés biztonsagéaval 6sszefliggd munkakorok-
ben foglalkoztatott munkavallaldk képesitésével kapcsolatban
megallapitottdk, hogy a leggyakoribb problémat az érvény-
telen, hidnyos vizsgak, a vasutlizem-vezetdk kételezd éves
tovabbképzésének hidnya jelenti. Erdekességként emlitette,
hogy terUleti eloszlas szerint az orszag keleti felében talalkoz-
tak gyakrabban szabélytalansaggal, féként az idészakos vizs-
gak hidnyoznak. Hidasi Sdndor egyuttal a cégek figyelmébe
ajanlotta a sziikséges tennivaldkat: a képesités meglétének
vizsgalatat, az orvosi alkalmassag ellendrzését, a szlkséges
képzések, vizsgak meglétének ellendrzését, illetve a hataly-
ban 1évé jogszabalyok altal el6irt hataridék betartdsat.

A VERSENYKEPESSEGET JAVITO JAVASLATOK
Farkas Gyula, a Rail Cargo Hungaria Vasuti kapcsolatok
vezetdje elmondta, ismeretei szerint orszagszerte 425 Ipar-
vagany Szolgaltatdi Szerzédés fenntartdsa ad feladatot az
Uzemeltetéknek. Az EU kozlekedéspolitikai célja, hogy az
aruforgalmat a kdzutrél a vasutra terelje, am ehhez a vasut
versenyképességét kell novelni. Ez ellen jelenleg tobb
tényezé hat, tobbek kozétt a magas koltségek. Példaként
emlitette, hogy a vasutlzem vezetéjének az idészakos kép-
zés és vizsgadija 600 ezer forint, de ugyancsak koltséges az
iparvaganyon dolgozé tolatasvezetdék, kocsirendezdk, moz-
donyvezeték, forgalmi személyzet szakmai képzése, vizs-
gaztatasa, egészséglgyi alkalmassaganak ellendrzése. Mint
mondta, megoldas lehet az iparvagany hasznalati koltsége-
inek csokkentése, az oktatds és vizsgaztatas koltségeinek
mérséklése, valamint a vasuti palya igénybevételéhez kap-
csolddd hasznalati dijak megsziintetése.

S. V. A.
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Sebesség-

~ korlatozas és
armi-technoldgia
J 2

AZ EUROPAI KOZLEKEDESBIZTONSAGI TANACS

AKTUALIS HIRE

RENDORSEGI ADATELEMZES: HATEKONY AZ
AUTOMATA VESZFEKEZES

Az Egyesilt Allamok Autépélya-biztonsagi Biztositasi Inté-
zetének (IIHS) tanulmanya szerint az automatikus vészfé-
kezé rendszerrel felszerelt jarmUvek esetében sokkal kisebb
az esély, hogy utoléréses balesetet okozzanak (a tanul-
many renddérségi baleseti adatokra tdmaszkodik). A biz-
tonsagi rendszer atlagosan kb. 40%-kal csokkenti az ilyen
tipusu Utkozések szdméat, valamint hatékony a személysé-
rlléses balesetek megelézésében is. 2015 szeptemberében
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Sebességkorlatozasi tervek a német autépalyakon, vidéki
utakon és lakott teriileteken egyarant; ujabb francia varos
30 km/h sebességkorlatozassal; francia biintet6pontok
szabalytalankodé belga turistaknak, illetve feltérekvé
jarmi-technol6giai megoldasok az Egyesiilt Kiralysagban
és az USA-ban. Miutan nemecsak hazankban, de unids
szinten is lassulas tapasztalhato a halalos kézuti balesetek
szamanak javulasaban, szamos orszag keresi a modjat,
hogyan csokkenthetné tjra a korabbi {itemben a kézutakon
el6fordulo tragédiak aranyat. Az ETSC maga is tamogatja

a kiforrott jarmi-technologiai megoldasok kotelezé
bevezetését, illetve a gyorshajtasnak — mint a kézutak egyik
f6 gyilkosanak — minden eszko6zzel torténé visszaszoritasat,
akar technologiai, akar szabalyozasi oldalrol.

a Nemzeti Autépalya Forgalombiztonsagi Hivatal és az [IHS
elvi megallapodast kotottek az USA gépjarmdgyartoival arra
vonatkozdan, hogy az automata vészfékezé rendszereket
alapfelszereléssé tegyék minden modelinél.

NEMETORSZAGBAN HATEKONYABB
ELLENORZESERT KIALTANAK

A Német Szovetségi Statisztikai Hivatal frissen kozzétett
elézetes adatai alapjan 2015-ben 2,9%-kal nétt a kozuti
haldlesetek szdma a német utakon. Walter Eichendorf,



a Német Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Tanacs (DVR)
elndke szerint ,magasabb fokozatba kell kapcsolni”, hiszen
naponta kilencen veszitik életiiket és mintegy ezren sérll-
nek meg a német utakon. Az eredmények azt mutatjak,
hogy az eddig stabilan csékkend balesetszamot nem lehet
magatdl értetédének tekinteni, hanem folyamatos eréfe-
szitésekre van ehhez szlikség. A DVR szerint a nagyon kes-
keny vidéki utakon 80 km/h sebességkorlatozast kellene
bevezetni, illetve az el6zési szabalyokat is fellil kellene vizs-
galni. A szervezet a sulyos gyorshajtasi szabalysértések
kovetkezetes ellendrzését és biintetését is fontosnak tartja.
A gyorshajtas és a kis kdvetési tdvolsdg parosa rendszere-
sen sulyos balesetekhez vezet, ezért a sebesség-ellenérzés
kimondottan kivanatos” — fogalmazott Eichendorf. Tovabba
a DVR az ittas vezetés teljes tilalmat partolja. A hivatasos
és a kezd8 vezet8kre mar most is zérd tolerancia vonatko-
zik, a tobbi vezetdre viszont 0,5 g/I.

BADEN-WURTTEMBERG-I TERV: 120 KM/H

AZ AUTOPALYAN

A németorszagi Baden-Wirttemberg tartomany —a Daimler
és a Porsche otthona — bejelentette, hogy az A81 és A96-0s
autépalyak egyes szakaszain kisérleti jelleggel 120 km/h
sebességkorlatozast vezet be. A négyéves probaiddszak
2016 majusaban kezdédik, és az intézkedésnek a balese-
tek szamara, illetve a zajszintre gyakorolt hatasat fogjak
mérni. Ugyancsak a sebességkorlatozas témakorét érinti az
a Németorszagbdl szarmazo hir, mely szerint a szvetségi
korméany novelni akarja a lakott terlleten bellili, legfeljebb
30 km/h sebességl zonadk szamat, elsésorban a kozleke-
dés védtelen képviselsi (Uthasznaldk szerint a gyalogo-
sok, kerékparosok, életkor szerint pedig a gyerekek és id6é-
sek) nagyobb biztonsdga érdekében, tovabba a belterlleti
utak zsufoltsaganak csokkentése és a jobb életkorilmények
megteremtése céljabdl (zajvédelem, kdrosanyag-kibocsatas
mérséklése). Az ETSC német tagszervezete, a DVR szerint
a sebességkorlatozas nélkili autépélya-szakaszokon 25%-
kal magasabb a kozuti haldlozasok szama, mint ott, ahol
korlatozas van érvényben.

ETSC / Kozlekedéshiztonsag

GRENOBLE BELTERULETEN 30 KM/H-VAL
LEHET KOZLEKEDNI

Grenoble az elsé nagyobb francia varos, amely 50 km/h-
rél 30 km/h-ra csokkentette az altalanos belterUleti sebes-
séghatéart. A 2016. januér 1-jével hatélyba 1épé intézkedés
elézményeként emlitheté Parizs vagy éppen Valencia (Spa-
nyolorszag) 30 km/h zénainak jelentés ndvelése. Parizs var-
hatban az egész varosra kiterjeszti a 30 km/h korlatozast
2020-ig, a spanyol kormany pedig azt tervezi, hogy az alta-
lanos sebességhatart 30 km/h-ban maximalizalja a belter-
leti utakon. Az ETSC arra 6sztonzi az EU-t és a tagéllamo-
kat, hogy a laké-, illetve a jelent6s gyalogos és kerékparos
forgalommal rendelkezé 6vezetekben 30 km/h-ban hat&-
rozzak meg az altalanos sebességhatart.

AZ AUTOVEZETOK KETHARMADA OROMMEL
FOGADJA AZ ISA-T
Az EgyesUlt Kirdlysag egyik kozlekedésbiztonsagi kampé-
nyokkal foglalkozé szervezete, a BRAKE felmérése alapjan
a gépjarmUlvezetdk 63%-a drommel hasznalna az intelli-
gens sebesség alkalmazkodasi technolégiat (Intelligent
Speed Assistance - ISA), amely a gyorshajtds megel&ézésé-
ben jelentene segitséget. A gépjarmUvezeték 32%-a kész
lenne arra, hogy olyan kdtelezé ISA-rendszerrel vezessen,
amit nem lehet felllbiraini, 31%-a viszont a rendszer felll-
birdlhaté véaltozatat hasznalnd. Mar most is tobb olyan
modell kaphaté a piacon, ami rendelkezik ilyen rendszer-
rel (pl. Ford, Volvo). A tesztek alapjan a felllbiralhatd ISA
21%-kal, mig a kotelezd ISA 46%-kal csdkkenthetné a kdz-
Uti haldlozasok szamat. Gary Rae, a BRAKE vezetdje szerint
az ISA mérfoldkd lehet a kozlekedésbiztonsag javitasaban,
hiszen minden egyéb, a sebesség betartasat szorgalmazd
intézkedést feleslegessé tehet, és a halalos balesetek kdzel
felét megakadalyozhatja. ,Miutan a sebesség minimalisan
sulyosbitd tényezéként merdl fel a legtobb kozdti baleset-
nél, az ISA sokkal biztonsagosabba tehetné az utakat, és
évente tobb ezernyi értelmetlen haldlesetet lehetne vele
megeldzni, ha szisztematikusan alkalmazzak” — mondta.
Az EU 2009 6ta nem frissitette az Uj jarmUvek biztonsagi
kdvetelményeit. Az ETSC azt javasolja, hogy az idén var-
hatéan mddosulé szabalyozasban tegyék kotelezévé az (j
gépjarmUveknek a felllbiralhatd ISA-val valo felszerelését.

BUNTETOPONTOK BELGA
JARMUVEZETOKNEK FRANCIAORSZAGBAN

A Franciaorszagban kozlekedési szabalysértést elkdvetd
belga jarmUvezetéknek a kozeljovében virtualis blntets-
pont jarhat, amennyiben zold utat kapnak a francia binte-
tépontrendszernek a kUlfoldi jarmvezetbkre valé kiterjesz-
tésére vonatkozd tervek. Belgium jelenleg kakukktojasnak
szamit a blntetépontrendszerrel rendelkezé kdrnyezd
orszdgok — Franciaorszag, Egyesdult Kirdlysag, Hollandia,
Németorszag, Luxemburg — kdzott. Most azonban a belga
jarmUvezetdk esetében is van ra esély, hogy Francia-
orszagban eltiltsédk ket a vezetéstél, ha minden virtualis
pontjukat elveszitik. A Belga Koézuti Kozlekedésbiztonsagi
Intézet (dvozli az intézkedéseket, mivel a jelenlegi rend-
szer, amelyben a francia vezet&ket sulyosabban buntetik,
mint a belgakat, nem igazsagos. O
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VONAKODVA BAR, DE AZ ALLAMOK VEGUL

BEADTAK A DEREKUKAT

A sebesség-

korlatozas hatasai

Az Egyesdlt Allamokban 1974-ben lépett hatalyba a ,The
National Maximum Speed Law” (NMSL), amely jelentés
mértékben korldtozta a gépjarmUvek lakott terlleten
kivili utakra engedélyezett legnagyobb haladasi sebes-
ségét. Meg kell jegyezni, hogy a torvény megalkotasdnak
hatterében elsésorban nem kozlekedésbiztonsagi, hanem
gazdasagi szempontok alltak. Az NMSL ugyanis része volt
annak a szbévetségi szint( szabalyozasi csomagnak, ame-

Mindennapos jelenségnek szamitott,

hogy a toltéallomasok szazainal
nem lehetett lizemanyaghoz jutni.

lyet az Egyesilt Allamok szenatusa az 1973. évi olajar-
robbanéas valaszlépéseként vezetett be. A kéolaj dranak
robbanasszerld emelkedése kovetkeztében ugyanis kré-
nikus Uzemanyaghiany Iépett fel az USA-ban, amely mar
olyan mértéku volt, hogy kihatott a Fold legerésebb gaz-
dasaganak mlkodéképességére is. Az lzemanyag-terme-
|és nem kevesebb, mint 15 szazalékkal esett vissza. Ezért
mindennapos jelenségnek szamitott, hogy a toltéalloma-
sok szazainal nem lehetett Gzemanyaghoz jutni, korla-
toztdk tovabbé a vésarolhatd (zemanyag mennyiségét,
vasarnap pedig altalanos vasarlasi tilalmat rendeltek el
az Uzemanyagokra.

A gazdasag, elsésorban az ipar megsegitését célzé alta-
l&nos sebességkorlatozast elrendeld jogszabdly életbelépé-
sétél ugyanakkor a balesetszam csokkenését is remélték.

A torvény tervezetét az akkori elndk, Richard Nixon
ismertette 1973. november 26-an. Az elndk eredeti
javaslata szerint a személygépkocsik megengedett leg-
nagyobb sebessége szdvetségi szinten nem haladhatta
volna meg az 50 mph-t (80 km/h-t), mig — és ez igen-
csak érdekes — a tehergépkocsikra és az autdbuszokra
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Az Egyesiilt Allamokban az 1973. évi olajarrobbanast
kovetSen jelentSs sebességkorlatozasokat rendeltek el.
Ennek kovetkeztében az elsé évben csaknem kilencezer
fovel csokkent a kozuati halalos aldozatok szama.

ennél nagyobb, legfeljebb 55 mph sebességet szandé-
koztak meghatarozni.

A jogszabaly szdmos szdvetségi allam tiltakozasat,
ellenallasat valtotta ki, ami részben arra vezethetd vissza,
hogy kordbban a jarmUvek haladasi sebességének a sza-
balyozdsa nem a szdvetség, hanem az adott allam hatés-
korébe tartozott (Kalifornia allam éppen akkoriban csok-
kentette a lakott terileten kivili sebességet 75 mph-rél
70 mph-ra, a tovabbi korldtozast kifejezetten ellenezte).
Végezetll a toérvényhozasi vitak sordn a sebességha-
tar részben moédosult. Az NMSL-t a szenatusi jovadhagyast
kovetéen Nixon elndk 1974. januar 2-an irta ala, és a sza-
balyok hatvan nappal késébb |éptek hatalyba. A torvény
értelmében a legaldbb négy forgalmi savbdl allo, ugyneve-
zett osztott pdlyas utakon a jarmUvek megengedett leg-
nagyobb sebessége egyetlen allam terlletén sem halad-

A torvény hatalybalépését koveto elso
évben a kozuti balesetek aldozatainak
szama 17,14 szazalékkal csokkent.

hatta meg az 55 mph-t (ez kb. 90 km/h-nak felel meg).
A kordbbi altalanos felsé sebességhatar egyébként 75 mph
(kb. 120 km/h) volt, igy a korlatozas mértéke jelentésnek
mondhaté. Ez a sebességszabalyozds az NMSL 1987. évi
moddositasdig maradt érvényben.

Az intézkedésnek gazdasagi és kdzlekedésbiztonsagi
hatésai egyarant voltak. Gazdasagi szempontbdl a tor-
vény kihirdetésétél az (izemanyag-fogyasztas 2,2 szazalé-
kos csokkenését vartak, &m az valdjadban csak 0,5-1,0 sza-
zalékkal esett vissza.

A sebességkorlatozas legfontosabb kozlekedésbizton-
sagi hatdsa a kozuti haldlos adldozatok szaméban mutat-
kozott meg. A hivatalos baleseti statisztikai adatok szerint
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a torvény hatdlybalépését kovetd elsé évben a kozuti bal-
esetben meghalt személyek szama jelentésen, 17,14 szaza-
lékkal csokkent, ami csaknem kilencezer emberi élet meg-
mentését jelenti! (Az 1973. évi 54 052 halalos aldozattal
szemben 1974-ben 45 196 f6 vesztette életét kozlekedési
balesetben az USA kozUutjain.)

A teljes képhez azonban hozzatartozik, hogy tobb szak-
értd volt azon az &lldasponton, hogy bar az &ldozatok szaméa-
nak csokkenése nagyrészt a sebességkorlatozas eredménye,
de a kedvezd folyamatban egyéb tényezdk is kdzrejatszot-
tak. Az Gzemanyaghiany kovetkeztében példaul csokkent

a mobilizaciés szint, és érezhetéen kevesebb gépjarmi vett
részt a kozuti kdzlekedésben.

A szbvetségi szintl sebességkorlatozast végul min-
den &llam elfogadta, és bevezette sajat terlletén. Az 1974.
januar 2-t kdzvetlenll kovetd szabalyozasok szerint a lakott
terUleten kivili Utvonalakon a megengedett legnagyobb
sebességértékek az alabbiak voltak:

» 12 dllamban 55 mph (90 km/h)

» 9 allamban 50 mph (80 km/h)

» 29 allamban pedig az elézéeknél alacsonyabb érték.
GEGENY ISTVAN
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NAPJAINKBAN MEG NINCSENEK EGYSEGES
VERALKOHOL- VAGY LEGALKOHOLERTEKEK

VAT F:E ,
jJarmuvezetes

felso értékei

b5, - Buropaban
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Egyes orszagokban tovabb szigorodott a jogszabalyban

meghatarozott véralkoholérték felsé hatara. A hivatasos,

valamint a fiatal gépjarmiivezetékre altalaban szigoriabb

szabalyok vonatkoznak.

Aki az unids tagéllamokban autézik, tapasztalhatja, hogy
az ittas jarmUvezetés engedélyezett limitjei orszagonként
eltérnek. Van, ahol egy-két pohar atlagos erésségl (alko-
holfoku) sér még ,belefér”, mashol azonban a jarmvezetés
elétti és alatti szeszesital-fogyasztast kerek perec tiltjak. Az
ezredfordulé 6ta elterjedében van, hogy a fiatal, valamint
a hivatasos gépjarmivezetékre szamos orszagban az alta-
l&nostdl eltérd, szigorubb szabdlyokat alkalmaznak.

Kozismert, hogy kontinenstinkdn az ittas jarmdvezetést
az egyes orszagok sajat jogrendjlkben egymastdl elté-
réen szabdlyozzak. Igaz ez az ittas jarmlvezetés jogszaba-
lyi mindsitésére (pl. szabalysértés vagy blincselekmény), az
engedélyezett véralkohol értékére, a befolyasoltsagi szin-
tekre és az alkalmazott szankcidkra egyarant. igy van ez
az Eurdpai Uniéban is, hiszen napjainkban még nem léte-
zik egységes, a tagallamokra nézve kdtelez6en meghata-
rozott véralkohol- (BAC) vagy Iégalkoholérték.

Ez természetesen nem jelenti azt, hogy az Eurépai Unié-
ban az ittas jarmUvezetés témakorét nem kezelik megfe-
lel§ sullyal — éppen ellenkezdleg. Az ezredforduld éta kiadott
kozosségi kozlekedéspolitikai programokban az ittas vezetés
mint a kdzutak méasodik ,legfébb gyilkosa” minden esetben
megkilonbodztetett figyelmet kap, és a jelenség visszaszo-
ritasa az egyik legfontosabb kdzlekedésbiztonsagi feladat.

Az Eurdpai Bizottsag 2001-ben egy ajanlast adott ki
(2001/116/EC), melyben javasolta a tagallamoknak, hogy
sajat jogrendjlikben az engedélyezett véralkoholértéket
altaldanossagban 0,5 g/I-ben maximaljak, mig a ,tapaszta-
latlan” jarmdvezetdk és a nehéz-tehergépjarmivek vezetdi
esetében legfeljebb 0,2 g/l legyen a BAC-érték.

Az elmult évtizedek tapasztalatai egyértelmlen azt
mutatjék, hogy az ittas jarmdlvezetés szabalyozasa Eurdpa-
szerte szigorodik. Mig masfél-két évtizeddel ezel6tt a régebbi
EU tagéllamokban alapvetéen 0,8 g/I, illetve 0,5 g/l volt az
engedélyezett véralkoholszint felsé hatara, addig mara itt is
csOkkentek az értékek. Napjainkban mar csak két tagallam
alkalmazza a 0,8 g/I BAG-értéket (Malta és az Egyesdilt Kiraly-
sag), de a szigoritas lehetéségét 2011 éta a brit parlament
is fontolgatja, az ir szabalyozasi elveket szem el6tt tartva.

Legutébb Belgiumban szigorodtak az eléirasok. 2015
decemberében a belga kormany Uj jogszabalyt fogadott el,
melyben a korabbi 0,5 g/l helyett 0,2 g/I-ben hatdrozta meg
az engedélyezett véralkoholérték felsé hatarat a 24 évnél fia-
talabb, gépi meghajtasu jarmdvet vezetdk kdrében, tovabba
eldirta az ugynevezett ,alcohol interlock” (alkoholszondas
inditasgatlék) hasznélatat a kdzdsségi kozlekedési jarmive-
ken. Fél évvel az Uj belga szabalyozas kihirdetése el&tt Fran-
ciaorszag léptetett hatalyba hasonlé mddositasokat, melyek
a belga intézkedéseknek is alapjaul szolgaltak.

A kovetkezd tablazat az ittas vezetés felsd értékeit tar-
talmazza a 2015. december 31-i allapotoknak megfeleléen.
Az ETSC (European Transport Safety Council) kiadvanya
alapjan készitett 6sszefoglalads az Eurépai Unié tagéllamain
kivll Svajc aktualis szabalyozasat is tartalmazza.

O
| Ittas vezetés jogszabaly altal meghatarozott fels6 értékei

(BAC) Eurépaban (2015. december 31-i allapot)

orszagok ML Jesetokndl  veretsknél
Ausztria 0.5 0.1 0.1
Belgium 0.5 0.2 0.2
Bulgéria 0.5 0.5 0.5
Horvatorszag 0.5 0.0 0.0
Ciprus 0.2 0.2 0.2
ra o 0.0 0.0 00
Dénia 0.5 0.5 0.5
Esztorszag 0.2 0.2 0.2
Finnorszag 0.5 0.5 0.5

0.5

Franciaorszag 0.5 busz%e;et(ik: 0.2
Németorszag 0.5 0.0 0.0
Gorégorszag 0.5 0.2 0.2
Magyarorszag 0.0 0.0 0.0
irorszag 0.5 0.2 0.2
Olaszorszag 0.5 0.0 0.0
Lettorszag 0.5 0.5 0.2
Litvania 0.4 0.0 0.0
Luxemburg 0.5 0.2 0.2
Malta 0.8 0.8 0.8
Hollandia 0.5 0.5 0.2
Lengyelorszag 0.2 0.2 0.2
Portugalia 0.5 0.2 0.2
Roménia 0.0 0.0 0.0
Szlovékia 0.0 0.0 0.0
Szlovénia 0.5 0.0 0.0
Spanyolorszag 0.5 0.3 03
Svédorszag 0.2 0.2 0.2
S 08 08 08
Svéjc 0.5 0.0 0.0

TOVABBI MEGJEGYZESEK:

« A kimutatds 29 orszag értékeit mutatja (Eurépai Unié tagallamai + Svajc)

+ Az értékek g/I-ben értenddk

« Az éltaldnos érték nyolc orszag esetében 0,2 g/l vagy 0,0 g/| (zéré tolerancia)
« A kezd§ vezetSknél 23 orszag esetében az érték 0,2 g/I vagy az alatti

Forras: ETSC 2016

61



Ko6zlekedéshiztonsag /

Ha vezetsz., vezess!

SZEMLELETES ES ELGONDOLKODTATO A FINN AKCIO

Napjainkban is tart6 kozlekedésbiztonsagi kampany

Finnorszagban, mely az okostelefonok hasznalatanak

veszélyeire hivja fel a figyelmet a kozuti kézlekedésben.

,Kun ajat, ajal” Ha vezetsz, vezess! — és ne massal fog-
lalkozz, tehetnénk hozza alcimként a kiegészitést. A finn
kozlekedésbiztonsagi szervezet, a Liikenneturva kozleke-
désbiztonsagi kampanya 2015 utdn 2016-ban is tart, és
a mobiltelefonok —azon belll is elsésorban az okostelefonok
- hasznalatanak kilonos veszélyeire hivja fel a figyelmet
a kozlekedék korében.

A nagyszabasu kampany Uzeneteinek kozlésére sza-
mos mdd és eszkdz szolgal: a kampany keretében készi-
tett rovidfilm elérheté az interneten, gyakran lathaté az
allami TV-csatorndkon (az Ugynevezett ,Yle" csatornakon),
a radié gyakran sugarozza a kapcsolédod, rovid spotot, de
oridsposzterek, plakatok és egyéb megjelenési fellletek is
készlltek a program keretében.

A Kun ajat, aja!” kampéany arra a tényre épll, hogy
a mobiltelefonok mindig jelen vannak a kérnyezettnkben.
Eszkbzei a kapcsolattartasnak, jél jon a varakozas pillana-
taiban, kozvetiti a gondolatainkat, barmikor ismerésdket
hivhatunk, vagy problémakat rendezhetlink altala, talal-
kozdkat, randevikat szervezhetlnk rajta keresztUl, mig
mas funkcidi segitségével leveleket, Uzeneteket kildhe-
tink, fényképeket vagy videofelvételeket készithetiink,
zenét hallgathatunk, bdngészhetlink vagy jatszhatunk, ha
éppen arra van kedvlnk. A mobiltelefon tehat életlink szer-
ves része, és segithet sok mindenben, amire csak sziksé-
gunk van.

A film Uzenete ugyanakkor: ,De amikor vezetsz,
vezess!” (Es ne hasznald a telefont!) A film végén egy
veszélyhelyzet adddik abbdl, hogy egy jarmd vezetéjé-
nek a figyelmét kézben tartott mobiltelefonja elvonja, s
a jarmd halad elére, mikdzben egy jellegzetes finn vidéki
Utszakaszon a kijel6lt gyalogos-atkeléhelyre egy anya és
iskolaskoru kislanya 1ép. A baleset azonban nem kovetke-
zik be, mert a jarm( vezetdje az utolsé pillanatban felte-
kint, és sikerUl jarmdvét a gyalogos-atkeléhely vonala elétt
megallitania. A film tehat hepienddel végzédik, ami a finn
szokasokat ismerve nem meglepd (a finnek a sokkolé jele-
neteket altalaban kevésbé fogadjak el).
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A kampanyhoz — a mar emlitettek szerint — plakatok is
kapcsolddnak. Az elsd plakat a mobiltelefon - kiléndsen az
okostelefon - figyelemelvond hatasara hivja fel a figyelmet.

E

@< 9

Kun ajat, aja. ILII;('E.P..‘JETUR{V;

A példa szerint 80 km/h sebességgel haladva 6t mésod-
perc alatt a gépkocsi nagyjabdl egy focipalyanyi tavolsa-
got tesz meg (kb. 111 métert), s ha a jarmUvezetd tekintete
a mobiltelefonon van, akkor ezalatt a gépjarmd mindenféle
felligyelet (és veszély esetén a szlikséges beavatkozas) nél-
kdl halad elére, potencidlis veszélyhelyzetet okozva.

A masik poszter szdvege két, egymastdl eltéré szinnel
frodott, s érdekessége, hogy kilén értelme van a zold szin-
nel és kllon a fehér szinnel irt szavaknak, amennyiben azo-
kat egybeolvassuk.

A fehérrel irt szavak jelentése: ,Az okostelefon kormany
mogotti hasznélata nagyon veszélyes lehet!” A zdld sza-
vak jelentése pedig: ,Nagyon nehéz egyszerre két dologra
koncentralni!”

A kampany Uzenete, a mobiltelefonok figyelmet kor-
latozd hatdsa mas nemzetkdzi kampanyokban is megje-
lenik. Példa erre a DVR (Deutscher Verkehrssicherheitsrat
- Német Kozlekedésbiztonsagi Tanacs) 2015. évi posz-
tere, mely arra hivja fel a figyelmet, hogy az autdvezetd,
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Kun ajat, aja.

.J LIKENNETURVA
ha telefonal, ,kevesebbet Iat", mint az a tarsa, akinek
a figyelme folyamatosan a kozlekedésre iranyul.
Németorszagban ezt a posztert a ,Runter vom Gas” prog-
ram keretében, a jarmdvezetd figyelmét elvond aktiv, ,veze-
tésidegen” magatartasok visszaszoritasa érdekében adtak ki.
Végezetll egy érdekes tabla Svédorszagbdl, mely
ugyancsak az okostelefonnak a kdzlekeddkre gyakorolt
veszélyes hatasaval kapcsolatos. Stockholm belvarosaban
szamos helyszinen lathaté az alabbi jelzétabla, mely arra

/ Kozlekedéshiztonsag

E R EEEEDE
Wer bei im Autofahren1
elefoniert, sieht wemger

Lass dlCh nicht ablenken'

RUNTER  o|mi

a veszélyre hivja fel a jdrmUvezetdk figyelmét, hogy az Uton
figyelmetlentl athaladd, az okostelefonjaik alkalmazasaiba
mélyen belemerllé gyalogosokra kell szamitani.

Bar a tablat nem az allam, illetve a kozUt hivatalos keze-
|6je telepitette — hanem egy mdlvész munkdja, aki gyalo-
gosan figyelmetlenul kbzlekedve, mobiltelefonjat nézve
csaknem igy szenvedett balesetet —, de a tartalma és meg-
jelenitése miatt a tablat nem tavolitottak el.

GEGENY ISTVAN
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AZ EUROPAI BIZOTTSAG KOZLEKEDESBIZTONSAG! HIRE
Nagy kihivas
a sulyos kozuati

sériilések ,
csokkentése

EGY SZAKERTO VELEMENYE

Az aldbbiakban Maria-Teresa Sanz-Villegas, az Eurdpai
Bizottsag egyik nagy szakmai multra visszatekinté koz-
lekedésbiztonsagi szakértéjének gondolatait olvashatjuk
a sulyos sérllések terlletén eddig elért eredményekrél
és a tovabbi kihivasokrél, amelyeket ez a kritikus tertlet
tdmaszt.

- Miért foglalkozik ennyire elhivatottan a sulyos kézuti
sérllésekkel?

- A kozuti balesetek szdmos sulyos sértilést okoznak, ame-
lyek életre szd6lé kdvetkezményekkel jarhatnak az aldo-
zatok és csaladjuk szamaéra egyarant. Ezek a sérllések
a tarsadalom egészére is nagy terhet rénak, gazdasagi
koltségeik szintén magasak. Az Eurdpa Utjain megsérulé
emberek aranytalanul nagy része védtelen kozlekedd, és
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halalos és stulyos balesetek.

Az Eurépai Bizottsag fokozott eréfeszitéseket tesz

a sulyos kozuti sériilések szamanak csokkentésére
annak érdekében, hogy megvalésuljon a ,,zéré vizi6”
célkitiizés, miszerint Eurépa utjain ne torténjenek

Korabban a bizottsag

els6sorban a halalos balesetekre 6sszpontositott.

A kozat1 halalozasokra vonatkozé uniés szinta
adatgytjtés és a kozos EU adatbazis létrehozasa
hatékony eszk6znek bizonyultak a trendek
osszehasonlitasaban, a kiilonféle kezdeményezések
kidolgozasaban és a célzottabb akeciok kivitelezésében.

érintettségik a varosokban és teleplléseken még maga-
sabb. Az 6 védelmUk prioritast jelent.

- Munkdjénak mi a f6 célja?

- A sUlyos sérllések szdmbavétele lehetéséget bizto-
sit arra, hogy pontosabb becsléseket végezziink a jovére
vonatkozdan, és lassuk, hogy mire érdemes 6sszpontosi-
tanunk a kozlekeddk — elsésorban a védtelen kozlekeddk —
védelme érdekében.

- Mik voltak az eddigi legfontosabb kihivdsok?

- El&szor is meg kellett hatdroznunk azt, hogy mit aka-
runk mérni. A haldlozdsok esetében ez vildgos: ,olyan bal-
eset, melynek aldozata az Utkdzést kévetd 30 napon beldl
a sérilés kovetkeztében elhaldlozik”. Emellett az iparoso-
dott orszadgokban a haldlozasi statisztikak altaldban meg-
bizhatdak, hiszen nincs vagy nagyon kevés az olyan eset,
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MARIA-TERESA SANZ-VILLEGAS, az Eurépai Bizottsag kozlekedésbiztonsagi szakértéje

amit nem rogzitenek. A sulyos sérlléseknek azonban 2013
elétt nem volt kdzds definicidja az EU-ban, igy nem alltak
rendelkezésre uniés szinten dsszemérhetd adatok. Meg-
vizsgaltuk a kérdést, és a kdzos definicidét orvosi szem-
pontok és egy mar létezd sérllésosztalyozasi rendszer,
a Maximum Abbreviated Injury Scale (MAIS) alapjan alkot-
tuk meg Ugy, hogy biztositsuk az objektivitast, és ne okoz-
zunk adminisztrativ tébbletterhet az egyes tagallamoknak.
A MAIS-t kdnny( megérteni, megbizhatd, nemzetkdzileg
Osszehasonlithatd és mas kozos korhazi kddrendszerekbdl
is konnyen kinyerhetd egy egyszer( algoritmus segitsé-
gével. Mas meghatarozasokhoz képest a MAIS szigoruan
orvosi sulyossagot tikrozé szempontokra épll. Az adat-
szolgéltaték szdmara a leginkabb nehéz és idigényes
lépés az adatokhoz valé hozzaférés volt a bizalmassagi és
titoktartasi kdvetelmények betartdsa mellett. Egyes orsza-
goknak Uj kereteket kellett kidolgozniuk az adminisztrato-
rok kozotti egylttmikodés megteremtése vagy az adat-
megosztasi torvények elfogadasa érdekében. A legtdbb
tagédllam méar elkezdte a folyamatot, és egyesek mar ren-
delkeznek is adatokkal, bar bizonyos esetekben csak el8-
zetes és becsUlt adatokrél van szo.

— Mennyire megbizhatdak a statisztikdk?

- Az Uj rendszer sokkal pontosabb adatokat szolgéltat
a kordbban elérhetéeknél. A sulyos sérilésekre vonat-
kozé dsszesitett megallapitasok terén nem varhato jelen-
tés valtozas a mindség-ellenérzésiinket kdvetden. Ha
barmilyen technikai probléma vetédik fel, azzal a baleseti
adatbézis szakértéi csoport foglalkozik a tagallamokkal
valé egylttmlkddésben a Magas Szint( Kozdti Bizton-
sagi Csoporton beldl.

unio / Kozlekedéshiztonsag

- Mekkora vdltoztatdsokra van sziikség, és milyen kéltsé-
gekkel jar az uj mddszer alkalmazdsa?

- Nincs szlkség Uj adatbazisra, a valtozas inkabb az adat-
gyUjtést érinti. Elképzelhetd, hogy a hatékonyabb adat-
gyUjtési mddszerek pénzbe kerilnek, de valtozatlanul ren-
delkezésre 4ll az a lehetéség is, hogy a tagéllamok csak
renddérségi nyilvantartasra tdmaszkodjanak, ahogy eddig
is tették, és ezekre illesszék ra az algoritmust.

- Hogyan kezelik az adatokat?

- Az EU tagallamok a korabbi években nemzeti rendsze-
reik segitségével gyljtotték az adatokat. Eurdpai szintd
adatok, ha nem is Osszesitett formaban, de 1991 éta all-
nak rendelkezésre a K6zdsségi KozUti Baleseti Adatbazis-
ban (Community Road Accident Database — CARE). A CARE
a tagéllamok altal gyUjt6tt részletes adatsorokat tartalmaz,
és a szerkezete maximalis rugalmassagot tesz lehetévé
az informacidelemzés soran. A tanacs 1993-as rendelete
szerint a tagallamok kotelessége, hogy jelentsék a kozuti
halalozasi és sérllési statisztikaikat a bizottsag felé, amely
feldolgozza és megosztja az adatokat. A végleges statisz-
tikdkat minden év novemberében teszik kdzzé.

- Mi jellemzi a jelenlegi helyzetet?

- A kovetkezd hénapokban elegendd mennyiségl Uj,
a sulyos sérllésekre vonatkozd adat all majd varhatdan
rendelkezésre, amelyek alapjan nyilvanossa tehetjik az
elsé becslésiinket. Az Uj adatok két szempontbdl is fonto-
sak. Hosszabb tavon a bizottsdg képes lesz a tagéallamok
monitorozaséara és értékelésére, emellett az Uj adatok arra
is ravilagitanak majd, hogy a haldlos Utkdzések és a sulyos
sérllést eredményezd (tkozések valamelyest eltérd saja-
tossagokkal rendelkeznek. Ez abban lehet a segitségunkre,
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hogy felmérjik, hol van szikség tobb munkara, példaul
a védtelen kozlekeddk vagy a varosi terlletek kozleke-
désbiztonsaga terUletén. Idékdzben egy olyan kutatast is
elinditottunk, amely a sulyos sériilést eredményezé Utko-
zéseket elemzi, és azokat a koz6s tényezdket azonositja,
amelyek a sérllés sulyossagat befolyasoljak. Az eredmé-
nyek 2016 végére varhatéak.

- Hogyan lehet mindez a tagdllamok haszndra?

- Atagdllamok szdméra az Uj rendszer kinalta lehetéségek
a baleseti adatok alaposabb elemzésében lesznek haszno-
sak, amely révén célzottabb kdzlekedésbiztonsagi akcio-
kat lesznek képesek végrehajtani. A bizottsag arra 6sztonzi
a tagallamokat, hogy tegyenek ambicidzus eréfeszitéseket
a sulyos kozuti sérlilések csokkentésére. Mi monitorozni
fogjuk a folyamatokat, és akarcsak a haldlozasi statiszti-
kadk esetében, informacidval latjuk el az orszagokat a telje-
sitménylket illetéen.

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
VILAGKONFERENCIA

Az ENSZ masodik magas szint( kdzuti kdzlekedésbiztonsagi
vilagkonferenciajat Braziliavarosban tartottak 2015. novem-
ber 18-19-én. A rendezvényen 2200-an — masok mellett
miniszterek, ENSZ tisztségviseldk, civil tarsadalmi képvise-
|6k és Uzleti vezetdk — vettek részt, tobb mint 110 orszag-
bél. A konferencia csdcspontja annak a deklaraciénak az

Az uni6 Gtjai nemcsak a legbizton-
sagosabbak a vilagon, de mostanra
biztonsagosabbak, mint valaha.

elfogadasa volt, amelyben a partnerek megujitottdk elkd-
telezettségliket a Cselekvések Evtizede a Kozlekedésbiz-
tonsagért 2011-2020 és annak célja — az otmillié élet meg-
mentése — irant.

A konferencia a 2009-ben Oroszorszagban megtartott
elsd kozuti kdzlekedésbiztonsagi vildgkonferencia folyta-
tésa, amelyen arra kérték az ENSZ-t, hogy inditsa el a Cse-
lekvések Evtizedét. Az évtized félidejét jelz6 tavaly &szi
konferencia célja az volt, hogy azonositsa a kdvetkezé
Ot évre vonatkozo stratégidkat a 2015 utani ENSZ Fenn-
tarthaté Fejlesztési Célok tlkrében, amelyek egyik eleme
a kozuti halalozasok 50 szazalékos csokkentése. A részt-
vevik attekintették a Cselekvések Evtizede eddigi eredmé-
nyeit, és szamba vették a cél eléréséhez sziikséges tovabbi
|épéseket. Megvizsgéltak a nemzeti és vilagszint( célokat
és stratégiakat, amelyek a kozati haldlozasok 50 szaza-
lékkal valé csokkentését szolgaljdk 2030-ig. A parhuza-
mos Ulések a Cselekvések Evtizede globélis terv pilléreire
és az Ujonnan felmertl§ kdzlekedésbiztonsagi kérdésekre
osszpontositottak.

Az Eurdpai Bizottsdg nevében Violeta Bulc kbzleke-
dési biztos hangsulyozta a bizottsag régdta tartd elko-
telezettségét a kozlekedésbiztonsag javitasa irant, illetve
a testllet teljes tAmogatasat a Cselekvések Evtizede cél-
janak elérését szolgaldé minden kezdeményezést illetéen.
Kiemelte, az EU kész megosztani tapasztalatait és leg-
jobb gyakorlatait mas régidkkal, hogy elésegitse az életek
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megmentését sajat hatarain tul is. Az unié Gtjai nemcsak
a legbiztonsagosabbak a vildgon, de mostanra biztonsa-
gosabbak, mint valaha, igy az EU-nak fontos feladatot kell
ellatnia vilagszinten is. 2014-ben az EU-ban 51 k&zdti halal-
eset jutott egymillié lakosra, szemben a teljes eurépai régio
93 vagy az amerikai kontinens 159 halélesetével. A vildgon
évente 1,2 millié ember vesziti életét kdzlekedési baleset-
ben, illetve tovabbi 30-50 millié ember séril meg, féként
gyerekek és fiatalok.

Az EU sikerének hatterében a prioritdsként kezelt
kozlekedésbiztonsag, a hatarokon atnyuld egylttmu-
kddés és az olyan terlleteken valo térvényalkotas all,
mint a biztonsagi v és a gyermekdilések hasznalata, az
infrastruktura-biztonsag, a jarmUtipus-jévahagyas és
a mUszaki vizsgéalat. Tovabba a kdz6s baleseti adatgyj-
tés is biztos alapot nyUjt a hatékonyabb biztonsagi intéz-
kedések kidolgozasahoz.

HIANYPOTLO BIZOTTSAGI KUTATAS

Az Eurdpai Bizottsdg egy olyan kutatast inditott el, amely-
nek célja, hogy megéllapitsa a legéltalanosabb, sulyos séri-
lést okozd kozuti balesettipusokat, illetve értékelje a sérii-
lések sulyossagat befolyasold tényezdket. Az dsszegyUjtott
és elemzett informacié segitséget jelenthet a nemzeti és
helyi hatésdgoknak abban, hogy megalapozott dontéseket
hozzanak, és akciéikhoz a megfeleld prioritdsokat azono-
sitsak. Az informacié a hatékony megelézési intézkedések
meghatarozasaban is hasznos lehet. A sllyos kdzUti sérl-
|ésekre vonatkozdé Uj kdzos EU definicidra alapozott elsé
adatsorok nem fogjak tartalmazni az 6sszes sérlilés kordl-
ményeire vonatkozé részleteket. Az egy évig tartd kuta-
tas célja ennek a hidnyossagnak a poétlasa: a tanulmany
a sulyos sérllést okozd Utkozések leggyakoribb korilmé-
nyeire vonatkozd informacioét szolgaltat majd a gyalogosok,

A leggyakoribb (itk6zési tipusokat elemzik,
és megallapitjak a sulyossagot leginkabb
befolyasolo tényezdket.

kerékparosok, motorkerékparosok és a gépjarmUben uta-
z6k neme és életkora szerinti megoszlasban, tovabba becs-
léseket is kozzé fog tenni a balesettipusok megoszlasardl.

Az adatokat a CARE adatbazisbdl, valamint a nemzeti
és regionalis balesetvizsgélati adatbazisokbdl nyerik. Az
esettipusok azonositdsa soran tekintetbe veszik a jarmd
és az Ut (telepulési, telepUléskdzi, autdpalya) tipusat,
a helyszint (csomdépont, gyalogos atkeléhely, kérforga-
lom), az Utkozés tipusat (frontdlis Gtkozés, palyaelhagyas,
oldalUtk&zés, gyalogos vagy kerékparos ellités) és a séri-
lést, valamint az olyan szempontokat is, mint a sebes-
ség és a biztonsagi felszerelés. A leggyakoribb Utkozési
tipusokat részletesen elemzik, és mindegyik esetében
pontosan megéallapitjdk a sulyossdgot leginkabb befo-
lydsold tényezdket. A kutatast végzd konzorcium tagja
a holland SWOV Kdzuti Kézlekedésbiztonsagi Kutatéinté-
zet, a németorszagi Szovetségi Autdpalya Kutatdintézet
(BASt) és az angliai Loughborough Egyetem.

Forras: Az Eurdpai Bizottsdg Kozuti Kozlekedéshiztonségi Hirlevele, 21. szdm
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FELIDOBEN A KEREKPAROSBARAT TELEPULES

ES MUNKAHELY PALYAZAT

Kerékparozas
_ és kozlekedés-
biztonsag

JO ALTERNATIVA A KEREKPAROZAS

,Sokkal nagyobb figyelmet érdemel a gyartok, forgalma-
z6k és szakemberek k6zos torekvése a kerékpéarozas vilaga-
ban” - jelentette ki Tasé LdszI6 kozlekedéspolitikdért felelds
allamtitkar a konferenciat kdszénté beszédében. Hangsu-
lyozta, hogy ez a kozlekedésbiztonsag terlletén kifejezetten
igaz, hiszen az 0sszes kozlekedési mdd kozll talan a kerék-
parozasban mérhetéek legjobban a szakemberek igyekeze-
tének az eredményei. A cél az, hogy a kozlekedési mddok
megoszlasa az optimélis felé kozelitsen, a kerékparozas-
nak ezen felll pedig az egészségnevelésben és a gazda-
sagban is el kell érnie az 6t megilletd helyet. ,Nincs ver-
senytarsa a kerékparnak a természet kdzeli, biztonsagos

Félidejéhez érkezett a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
tamogatasaval és a Kerékparos Magyarorszag Szovetség
szervezésében zajlo Kerékparosbarat Telepiilés

és Munkahely palyazat. Idén hagyomanyteremt6
szandékkal a szervezk szakmai konferenciat is
rendeztek a kerékparozassal kapcsolatos szemlélet-
formalas tém4ajaban, amelynek fontossagat és
aktualitasat Taso Laszl6 kozlekedéspolitikaért felelds
allamtitkar is kiemelte a koszont6 beszédében.

Az esemény helyszine - az alkalomhoz ill6en —

a Bringaexp6 volt, igy a marcius 4-1 konferencia
résztvevoi a szakmai ismeretek mellett nyomban meg is
tekinthették a kerékparipar aktualis kinalatat.

kozlekedésben, amennyiben rendelkezésre all a biztonsa-
gos infrastruktura” — tette hozza Tasoé Laszl6. Ehhez kapcso-
|6ddan elmondta, hogy a minisztérium mérlegel egy olyan
KRESZ-mdédositast, amely alapjan a segédmotor-kerékpa-
rosok nem vehetnék tobbé igénybe azokat a kerékparuta-
kat, ahol a robogdsoknak mas lehetdségik is van a koz-
lekedésre. Az &llamtitkar szerint egyre tdbben tartjak jé
alternativanak a kerékpérozast, hiszen egyszerre egészsé-
ges, pénztarca- és kdrnyezetkiméld. A konferencia apro-
pdja kapcsan ramutatott arra is, hogy a jelenlegin tul az
NFM tovabbi orszdgos programokat is indit a kozleke-
dési kultura fejlesztése és a kozlekedésbiztonsag javitasa
érdekében. A hallgatésdgon keresztll arra 6sztonozte az
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TASO LASZLO kézlekedéspolitikaért felelds allamtitkar

RAFAY JANOS, a Hungexpo Uzletagvezetsje

onkormanyzatokat és a civil szektort, hogy keressék az
egyuttmudkodést a minisztériummal, hiszen csak a szakma
teljes 0sszefogasaval lehet eredményeket elérni.

Tasé Laszlét kovetben Rafay Jdnos, a Hungexpo
Uzletagvezetdje is kdszontotte a konferencia hallgatésa-
gat. Elmondta, hogy immaér kilencedik éve kerll megren-
dezésre a Bringaexpo, amely a hazai kerékpéripar legran-
gosabb eseményévé lépett eld. Hangsulyozta, a Hungexpo
szamara is nagyon fontos téma a kerékpéarozas, amit alata-
maszt az a tény, hogy idén mar nemcsak a hely biztosita-
sdban, hanem a szervezésben is szerepet vallaltak. A cél-
juk az, hogy 6sszehozzdk azokat a szakmai partnereket,
akik eddig kdldn-kulén népszerlsitették a kerékpéarozast,
és ehhez nyilvanossagot is biztositsanak a kiallitdson felal-
litott szinpad segitségével, ahol az expo teljes idétartama
alatt szdmos szakmai eléadas hangzik el.
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CSIKAI MARIA, a Kerékparos Magyarorszag Szovetség elndke

SZEMLELETFORMALAS A TELEPULESEKEN

Csikai Mdria, a Kerékparos Magyarorszag Szovetség (KMSZ)
elndke a telepllési szintl szemléletformalas legfontosabb
elemeit 0sszegezte eléadasaban, hangsulyozva, hogy
a kerékpérozas népszerdlsitéséhez elengedhetetlen a jol fel-
épitett stratégia és akcidterv. A tervezés alapjaiként meg kell
hatérozni, hogy az adott telepulés ,kezdd", ,haladé” vagy

A minisztérium, az 6nkormanyzatok
és a civil szektor teljes 6sszefogasaval
lehet eredményeket elérni.

,bajnok” a kerékpdrozas intenzitasat illetéen, a népszerdsi-
tésnek pedig a dijazasra és meggy&zésre kell épitenie. Csikai
Maria arra is felhivta a figyelmet, hogy a viselkedést, a rog-
zUlt szokasokat nagyon nehéz megvaltoztatni, ezért olyan
Uzeneteket kell valasztani, amelyek az érzelmekre hatnak.
Ezek nemenként és korosztalyonként valtoznak. Fiatal fel-
nétt férfiak esetében példaul a kerékparozas életérzésként
valé prezentdldsa lehet sikeres. Fiatal nék esetében azt érde-
mes hangsulyozni, hogy a bringazas divatos, alakformald,
az iskoldsoknak azt, hogy mend, szérakoztatd, élménydus,
a szlleiknek pedig azt, hogy egészséges. Nagyon fontos
tovabba, hogy az elért eredményeket rendszeresen kom-
munikalni kell, illetve épiteni kell rajuk. J6 példa erre egy (j
kerékparut dtadasahoz kotédéen csaladi verseny rendezése.

A KMSZ elndke leszogezte, az eredményeket min-
denképpen mérni kell, hiszen a széles kor( kampéanyok
koltségesek. Lényeges tovabba az iskolakkal valé part-
nerség, az dnkormanyzatoknak példaul biztositaniuk
kell az iskoladba vald biztonsagos eljutast. Szintén nagy
lehetéségeket tartogatd teriletet jelent az olyan ,hite-
les emberek”, példaul sportemberek bevondsa a kam-
panyolasba, akikre a fiatalok felnéznek. J6 példa erre
Kun Adadm bmx bajnok részvétele eqgy, a KMSZ altal ren-
dezett iskolai kerékparos napon, aki nemcsak a koz-
lekedésbiztonsdggal kapcsolatos fontos Uzeneteket




MESZAROS IMRE, az NFM Gépjarm(i-kozlekedési és Vasiti Szabalyozasi Féosztaly
kornyezetvédelmi osztalyvezetbje

GEDEI GABOR, a GINOP (Gazdasagfejlesztési és Innovaciés Operativ Program)
projektmenedzsere

adott &t, de egyduttal ldtvanyos bemutatdt is tartott
a didkoknak. Csikai Maria emlékeztette a résztvevdéket,
hogy még lehet nevezni a Kerékparosbarat Telepulés
és Munkahely palyazatra, melyrél tovabbi informacidk
a kerekparosbaratpalyazatok.hu weboldalon érheték el.

»KEREKPARRAL 7 HATARON AT”

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium képviseletében Mészdros
Imre, a GépjarmU-kozlekedési és Vasuti Szabalyozasi Féosz-
taly kérnyezetvédelmi osztalyvezetdje tartott beszamoldt
egy klldnleges kerékparos projektrél, amely sajatos mddon
torekszik a kerékpéarozas és kornyezetvédelem népszerdsi-
tésére. A ,Kerékparral 7 hataron at” programsorozat apro-
pdjat ugyanis az Eurdpai Unid altal meghatarozott PM10-
hatarérték (kisméret(i szalld por) kotelezettség teljesitése
adja, és e téren hazanknak is komoly teenddi vannak. A
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fejlesztésért és a kdrnyezetvédelemért felelds tarca altal
a kotelezettség teljesitése érdekében kdzdsen Gsszealli-
tott intézkedési terv a nem motorizalt kozlekedési mddok
tamogatdsat is nevesiti, ami a szemléletformalas terlle-
tén olyan programok mentén valésul meg, mint a Mobili-
tasi Hét, a ,Bringazz a munkaba!” kampany vagy a jelenlegi
Kerékparosbarat Telepllés és Munkahely palyazat. Szintén
ide sorolhaté a hatadron atnyulé egylttmkddésre is épitd
,Kerékpéarral 7 hataron &t” programsorozat.

A projektnek olyan elézményei voltak, mint az elmult
években az NFM tdmogatésaval megrendezett Liszt Ferenc
kerékparuttira és a Halas-Szabadka kerékpértura, mondta
Mészéaros Imre, hozzatéve, a jelenlegi program célja a kerék-
parozas népszerUsitésén tul a kdrnyezetvédelmi és egész-
séglgyi szemléletformalds, illetve a hatar menti régiok, kis-
térségek kozotti kulturalis, tarsadalmi és idegenforgalmi
kapcsolatok erdsitése. A programsorozat keretében 2015-

Sokan azért valasztjak a kerékpart, mert
egészségesebb, olcsobb és a varosokban
gyorsabb a tobbi kozlekedési modnal.

ben kilenc rendezvényre kerilt sor 1400 résztvevdvel és
900 km-es dssztavval, amit az NFM 6tmillié forinttal tamo-
gatott. A minisztérium 2016-ban szélesebb tamogatasi
lehetéséget is tervez az 6nkormanyzatok és civil szerve-
zetek részére a ,kerékpéarok szabad &ramlasa” jegyében.

Az NFM mellett a Nemzetgazdasagi Minisztérium (NGM)
is tdmogatja a kerékparos projekteket, ennek részleteirdl
Gedei Gdbor, a GINOP (Gazdasagfejlesztési és Innovacios
Operativ Program) projektmenedzsere adott tajékozta-
tast. A 2014-2020 koz6tt felhasznalhatd uniés forrasokat e
programon keresztil elsésorban turisztikai beruhdzasokra
hivhatjak le az 6nkormanyzatok vagy egyéb intézmények
és civil szervezetek. Gedei Gabor utalt arra, hogy érde-
mes a tarsprogramok — VEKOP, TOP - kiirasait is figyelem-
mel kisérni, hiszen azokban is lehet tamogatast igényelni
a kerékparos beruhazasokhoz.

A HARMADIK ,LEGKEREKPAROSABB”
ORSZAG

Mihdlffy Krisztina, a Kozlekedési Koordinaciés Kézpont mér-
noke a kerékparozas fejlesztésének jelenlegi helyzetérdl
nyUjtott korképet. Magyarorszag a kerékparozas részara-
nya tekintetében dobogds helyet foglal el az uniés orsza-
gok soraban, javarészt a kisalfoldi és alfoldi orszagrészek
nagyszamu kerékparosanak koszonhetden. Egy kérdbives
felmérés arra is ravilagitott, hogy a megkérdezettek jelentds
része nem szlkségbdl valasztja a kerékpart, hanem azért,
mert egészségesebb, olcsdbb, a forgalmasabb varosokban
pedig gyorsabb is a tébbi kozlekedési médnal. A vélasz-
addk tobb mint fele egyébként jogositvannyal is rendel-
kezett. Mihalffy Krisztina elmondta, 2007 és 2013 koz6tt
a Regionélis Operativ Programok (ROP) keretében 727,9 km
kerékparut épiilt, a Kézlekedési Operativ Program (KOZOP)
keretében annak zarasaig pedig 351,8 km. A kerékparozas
a Nemzeti Kdzlekedési Stratégiaban is szerepet kap. A KKK
munkatérsa kiemelt néhany jé példat a hazai kerékpéaros
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TUZA ROBERT, Eger Megyei Jogu Varos Onkormanyzaténak varosiizemeltetési
irodavezetgje

fejlesztések kozil, példaul az elmult harom évben az orszag
11 telepUlésén elindult kozbringa- és automata kerékpar-
kolcsonzé rendszereket (tobbek kdzt Kaposvérott, Gydrott,
Hévizen és Budapesten), illetve a Zala-volgyi kerékparutat,
amelynek napelemes vilagitasi rendszere megujulé ener-
giaforrasbdl fedezi az éjszakai megvilagitas aramigényét.

BRINGAS BERUHAZASOK EGERBEN

A konferencia délutani szekcidja egy telepulési j6 gyakorlat
bemutatasaval kezdddott: Tuza Rébert, Eger Megyei Jogu
Varos Onkormanyzatanak varoslizemeltetési irodaveze-
téje a varosban megvaldsult bringas beruhazésokroél sza-
molt be. A fejlesztések egy nyertes EMOP palyézat nyoméan
kezdédtek el, amelynek keretében a Blkk-hegység kerék-
parUt-halézatat vezették at a varos haldzatan. Eger kerék-
paros koncepcidjanak kidolgozdsa a Magyar Kerékparosklub
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BERECKY AKOS, a Budapesti Kézlekedési Kézpont projektmenedzsere
szakmai partnerségével zajlott, s olyan intézkedéseket tar-
talmaz, mint szamos egyiranyd Ut megnyitasa az ellenkezé
irdnyu kerékparforgalomnak, Uj kerékpardtszakaszok léte-
sitése, meglévék feldjitdsa, az utakon a kerékparozas feltét-
eleinek javitasa, problémas atkeldk, csomdpontok atépitése,
kerékparosbarat kornyezet kialakitdsa (240 Uj kerékpér-
tdmasz, falltetés) stb. A kerékparut-hdldzat fejlesztése
a varos domborzati adottsagainak megfeleléen észak-déli
irdnyban, az Eger patak mentén tortént, a keresztiranyu
kapcsolatok biztositasa érdekében pedig tervben van egy
e-kozbringarendszer kialakitasa is. A ,Kerékparral a Bikkon
at — kerékparral a varoson at” projekt célja, hogy a varoson
atvezetd kerékparut ne csak a Blkkel, hanem Miskolccal is
Osszekottetést biztositson.

BUDAPEST KET KEREKEN

A f6varosi kerékparos fejlesztésekrdl Berecky Akos tartott
eléadast. A Budapesti Kdzlekedési Kézpont projektmene-
dzsere kiemelte, a Baldzs Mér-terv (2014) értelmében a cél
az, hogy a kerékpérozas részaranya 2030-ra a févarosban
elérje a 10%-ot a kdzlekedési médok kozott (ezt 2004-ben
1,5%-ra becsllték, 2014-ben pedig 2,3%-ra). A kerékpa-
ros stratégia kidolgozasakor a halézatban valé gondol-
kodas volt a f6 szempont, annak érdekében, hogy Buda-
pest kerékparut-haldzata atjarhato, akadalymentes legyen.
Berecky Akos beszamolt a MOL Bubi kézbringarendszer
eddigi mdkodésének tapasztalatairdl, hangsulyozva, hogy
a kezdeti aggodalmak alaptalannak bizonyultak, hiszen
az Uzem sikeres: az elsd 14 hénapban egymillié bérlésre
kerdlt sor. Infrastruktira vonatkozaséban cél a csatlakozd
kerékparut-halézat kialakitasa, amelynek Iényeges eleme
a féhaldzat hidnyainak potlasa; ez jelenleg tervezési fazis-
ban van. Ami a kordbban szintén vitatott intézkedéseket
illeti: bizonyos egyirdnyl utcdkat megnyitottak a szembe-
jové kerékpéros forgalom szédmara, de a baleseti adatok
nem tamasztjadk ald a megnovekedett baleseti kockaza-
tot; a kdz6s busz- és kerékparsavok engedélyezése pedig
a FUTAR adatai alapjan nem okoz menetrendi fennakadést



BERTA TAMAS, a KTI Kozlekedésbiztonsagi Kézpontjanak vezetsje

a kdzosségi kozlekedésben. A BKK a fentiek mellett a kerék-
paros szemléletformalasbdl is kiveszi a részét. Ennek egyik
fontos eleme az a figyelemfelhivd kerékpartarold, amely azt
szemlélteti, hogy egy gépjarmu helyén akar 8-10 kerékpar is
elfér. A BKK tovabba KRESZ-ismereti kisfilmekkel, zsebtérké-
pekkel, bringas tudastarral és iskolai szemléletformald prog-
ramokkal igyekszik népszerUsiteni a kerékparozast.

A KOZOS MUNKA GYUMOLCSEI

A kerékpéarozas 6nmagaban is van olyan jo, hogy a bizton-
sagi intézkedésekkel egyUtt is érdemes bringazni” — fogal-
mazta meg Berta Tamds, a Kozlekedéstudomanyi Intézet
Kozlekedésbiztonsagi Kézpontjanak vezetdje, utalva arra,
hogy a kerékparozas népszerUsitésének és a kdzlekedésbiz-
tonsagi torekvéseknek kéz a kézben kell jarniuk. Ennek ala-
tamasztasat szolgdlja az a tény is, hogy az elmult években
tapasztalt forgalomnovekedés melletti fajlagosan javuléd
kerékpéaros kdzlekedésbiztonsagi helyzet is a kdzés munka
eredménye. Berta Tamas kitért arra, hogy az altalanos koz-
lekedésbiztonsagi eredmények megtartasa és a tovabbi

Az OBB aktualis kampanyplakatjai
a lathatosag és a koriiltekinté kanyarodas
fontossagara emlékeztetnek.

sikerek érdekében a terllet szélesebb tarsadalmi tdmoga-
tottsagara van szlkség, amelyben felértékelddik a telepl-
lési onkormanyzatok szerepe. Néhany jé példat mar latha-
tunk is erre, pl. Gyér olyan telepUlési kozlekedésbiztonsagi
stratégiat dolgozott ki, amely kiemelten foglalkozik a védte-
len kozlekeddkkel. De ugyanezt a célt tamogatja a legutdbb
meghirdetett NFM-palyazat, az Onkormanyzatok a telepi-
lések kozlekedésbiztonsdganak noveléséért is. A KTl koz-
pontvezetbje szélt a kozlekedésre nevelés jelenlegi rend-
szerérdl és kihivasairdl, ramutatva, hogy a Nemzeti Alap
Tantervben a terlletre minimalisan meghatarozott keret
igen sz(ikos (3x45 perc), és a témaban kelld felkésziltséggel

két keréken / Kozlekedéshiztonsag

BERZAI ZSOLT renddr alezredes, az ORFK - OBB képviseletében

rendelkezd szaktanarok szama is csekély. Ugyanakkor van-
nak olyan lehetéségek, amelyeket megragadva az isko-
lak tudatosan torekedhetnek a gyerekek mindéségi okta-
tasara a biztonsagos kozlekedés terlletén. llyen példaul
a BringaAkadémia képzés és tantargy, amely a fiatalok biz-
tonsagos kerékparozasat hivatott megalapozni.

GYALOGOS-KEREKPAROS BALESETI
PONTTERKEP
2015-ben a személysériiléses balesetek 21%-aban volt
kerékparos is érintett, ami ugyan enyhe csokkenés 2014-
hez képest, de igy is jelentés ardny, kllondsen, ha azt
a tényt is tekintetbe vesszlk, hogy ezek 11%-at maguk
a kerékparosok okozzak. Ezzel az int6 statisztikaval kezdte
eléadasat Berzai Zsolt renddr alezredes az ORFK — Orszagos
Balesetmegel&zési Bizottsag képviseletében. Az OBB ezért
kiemelt figyelmet fordit szemléletformalo és oktatasi-neve-
|ési programjaiban a kerékparosokra. Aktudlis kampanypla-
katjai példaul a lathatdsag és a korlltekintd kanyarodas fon-
tossagara emlékeztetnek, mig a Bringaexpén bejelentett
Bringamax program a kerékparok kotelez6 felszereléseinek
meglétére Osszpontosit. Berzai Zsolt elmondta tovabba,
hogy a bizottsag jelenleg egy kerékpéaros applikacié fej-
lesztésén dolgozik kozosen a Magyar Kerékparos Klubbal,
amely egyelére tesztelési fazisban van. Az OBB 258 kerék-
par atadasaval az Orszagos Polgarér Szovetség kerékparos
jarérszolgalatat is tAmogatja. Idei gyermek- és ifjusagi prog-
ramjai kozott pedig olyan hagyomanyos rendezvények sze-
repelnek, mint a kdzlekedésbiztonsagi rajzpalyazat, a kerék-
péros iskolakupa, a kozépiskolas kozlekedésbiztonsagi kupa,
a Sulimoped program vagy a Kozlekedik a csalad vetélkeds-
sorozat. El6adasa végén Berzai Zsolt szemléletes bemutatét
is tartott az ORFK — OBB egyik legUjabb nyilvanos hozzafé-
rés(i adatbazisardl, a gyalogos-kerékparos baleseti ponttér-
képrél, amelyen barki megnézheti, hogy az orszagban hol
tortént haldlos gyalogos vagy kerékparos baleset, és mik
voltak az adott tragédia kortiményei.

VACZI VINCENT
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KEZDEMENVYEZES A KEREKPAROK KOTELEZO ES EGVYEB
BIZTONSAG| FELSZERELESENEK BIZTOSITASARA

Bringamax

prograirm

a kerékpérosok
biztonsagaért

A sajtétajékoztatén Kiss Csaba r. alezredes, az ORFK —
OBB f6titkara ismertette azt a szandékot, amely a prog-
ram megalkotdsdhoz vezetett. Elmondasa szerint a bizott-
sag programjaba beletartozik az egylttmlkodés keresése
a kerékpéargyartokkal és -kereskedékkel annak érdekében,
hogy ne kerilhessen forgalomba olyan kerékpar, amely
nem rendelkezik a KRESZ altal el8irt kotelezé felszerelés-
sel, ugyanis nagyon gyakran okoz balesetet példaul az, ha
a kerékpdarosokat nem lehet megfeleléen észlelni. A sz6-
ban forgd téma fontossagat érzékelteti, hogy az elmult
években éves szinten 85-100 kerékpdros veszitette éle-
tét kozuti balesetben.
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2016. marcius 3-an, a Bringaexpon hirdették meg

a Bringamax kozlekedésbiztonsagi programot,

amely a kerékparos kozlekedés biztonsaganak javitasat
tiizte ki célul. A kotelezé kerékparos felszerelések

és a nagyobb biztonsagot, jobb észlelhetéséget biztosito
eszkozok népszerisitésére iranyulo kezdeményezést az
ORFK - OBB, a Magyar Kerékparipari és Kereskedelmi
Szovetség, valamint a KT1 Kozlekedéstudomanyi
Intézet Nonprofit Kft. kézotti szakmai egytittmiikodés
eredményeként inditottak utjara, amelyet a partnerek
egy szandéknyilatkozat alairasaval erdsitettek meg.

Miutdn a kerékpar az egyetlen olyan kodzlekedési eszkoz,
amellyel vezetdi engedély nélkil lehet részt venni a kozuti
forgalomban, rendkivil fontos a kozlekeddk biztonsagtu-
datosséga, hivta fel a figyelmet Berta Tamds, a KTl Kdzle-
kedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. Kdzlekedésbizton-
sagi Kozpont vezetdje. Ehhez kapcsoldéddan egyébként
a KTl éppen egy olyan programot futtat, amely a gyerekek
kozlekedési és kerékparozasi felkészlltségét, ismeretszint-
jét méri. A kdzlekedésbiztonsagi szakember szerint van-
nak tovabba olyan szdmszer( tények is, amelyektél nehéz
eltekinteni: a korlatozott latasi viszonyok kdzott bekovet-
kezé kerékpéros és gyalogos balesetek szama az elmult



években ismét emelkedést mutatott — ez még inkdbb ala-
tamasztja a lathatésag fontossagat. ,A KRESZ-szabalyok
mellett nagyon fontosak a biztonsag és a jézan ész szaba-
lyai is” — Osszegzett Berta Tamas.

A Bringamax életre hivasa mogott az a szandék all, hogy
pozitiv iranyba valtozzon a hozzaallas a kerékparhasznalat-
hoz, illetve maga a kerékparozas biztonsagosabb legyen,
annak érdekében, hogy ez a kdzlekedési mdd igazi siker-
torténetté valhasson, jelentette ki Steurer Zsolt, a Magyar
Kerékpéripari és Kereskedelmi Szdvetség elndke. A kez-
deményezésnek volt mar egyébként elézménye, példaul
2015-ben Borsod-Abauj-Zemplén megyében a szovetség
kezdeményezésére lathatdsagi felszerelést osztottak olyan

BERTA TAMAS, a KTI Kézlekedésbiztonsagi Kozpont vezetdje, KISS CSABA r. alezredes,
és STEURER ZSOLT, a Magyar Kerékparipari és Kereskedelmi Szovetség elnoke

kerékparosoknak, akiket rendérségi ellenérzés soran bintet-
tek meg a kerékpérjuk kotelezd felszerelésében felfedezett
hianyossagok miatt. Steurer Zsolt hozzatette, minél népsze-
rdbbé vélik a kerékparozas, annal jobban és biztonsagosab-
ban mUkddik az utak megosztasa a gépjarmdivezeték részé-
rél is — Hollandiaban példaul aranyaiban sokkal kevesebb
kerékparos baleset kovetkezik be, mint azokban az orsza-
gokban, ahol a kerékpéarozas még gyerekcipében jar.

A sajtétajékoztatdn Kiss Csaba és Steurer Zsolt alairtak
a Bringamax szandéknyilatkozatat, amely szerint az alaird
felek az altaluk képviselt szervezetek egylttmikodését az
alabbi terliletekre kivanjak kiterjeszteni:

» a kozuti kozlekedésben részt vevé kerékparok kotelezd
tartozékainak, valamint a kerékparos biztonsagat,
lathatdsagat elésegitd eszkdzok népszerlsitése;

» az Uzemeltetési és miszaki feltételeknek megfeleld Uj
kerékparok ,Bringamax” matricaval torténé ellatasa;

» a programhoz kapcsolédd szérdlap — amely a kotelezé
tartozékokat és az ajanlott kerékpéaros véddfelszerelést
szemlélteti - terjesztése;

» a kételezd tartozékok hianya miatt a kerékparon
kozlekeddket ért személysérlléses kozuti kozlekedési
balesetekkel kapcsolatos elemzések, kutatasok
eredményeinek minél szélesebb korben torténd
kommunikalasa.

GEGENY ISTVAN, VACZI VINCENT

/ Kozlekedéshiztonsag

Hétszeres kockdzat

Kozismert, hogy a kerékparosok a koz(ti kozlekedés
legvédtelenebb képviseldi kozé tartoznak. Passziv védelmi
megolddsok hidnyaban védddltozet — és gyakran kerékpdros
fejvédd — nélkiil az emberi testet baleset bekdvetkezésekor
kozvetlen behatasok érik. Ezért a kerékparosok gyakorlatilag
minden kozuti balesetben (felborulas, (itkdzés stb.) megsériilnek,
igy balesetkor esetiikben nem a személyi sériilés bekovetkezése,
hanem annak sulyossaga a kérdés. A biciklisek biztonsdgara
hatranyosan hat, hogy a jarmdi jéval instabilabb

a gépjarmivekhez képest, tovabba kisebb mérete miatt a tobbi
kozlekedd részérdl kevésbé észrevehetd. A kerékparosok
sériilékenységét jelzi, hogy balesetkor egy kerékparos haldlozasi
kockdzata hétszer nagyobb, mint egy személygépkocsi-vezetéé
(forras: ETSC, 2003).

Kotelezo felszerelések

A kerékpdr kotelezd felszerelési targyai a biztonsagos

kozlekedést szolgdljak, ezért azok megléte a napszaktdl

fliggetlentil a forgalomban vald részvétel sziikséges kellékei.

A kotelez6 felszerelések:

* kormanyberendezés,

* két, egymdstol fliggetleniil m{ikodd fék,

« fehér szin(i elsd [dmpa (min. 150 méteres hat6tdvval),

« fehér szin(i elsé prizma,

* piros szindi hdtsé l[dmpa,

« piros szindi hatsé prizma,

* azelsd keréken legalabb 2 db borostyansarga kiillGprizma
vagy fehér fényvisszaverd, korgy(r( feliilet,

* csengé.

Kerékpdros fejvédd

Magyarorszagon ma még nem kotelezd kerékparozas kozben
fejvédd sisakot hasznalni, egyetlen kivételtdl eltekintve:
lakott tertileten kiviil 40 km/h feletti, de legfeljebb 50 km/h
sebességgel torténd kerékparozds esetén a fejvédd haszndlata
kételez6! Ugyanakkor a tudatosan kozlekedd bringdsok
egyre novekvd szdmban haszndlnak fejvéddt, mely baleset
bekovetkezése esetén megvédheti haszndldjét a fej- és
agyseériilésektdl. A baleseti tapasztalatok azt mutatjdk, hogy
a kerékparos tragédidk tobbsége azért kovetkezik be, mert

a kerékparos feje nagy erdvel {itkozik a jarm( szélvéddjének,
motorhdztetdjének, fanak, dtpadkanak stb. A kerékpdros
fejvéddk fontossaga igy az élet és testi épség védelme
érdekében megkérddjelezhetetlen.

Ldthatosdg

A fényvisszaverd mellények a kerékpdrosok (és gyalogosok)
észlelhetdségét segitik el6. A mellény viselését meghatdrozott
esetekben a jogszabdly kotelez6vé is teszi. A KRESZ alapjén

a lakott tertileten kiviili Ut Uttestjén, ledllésdvjan, Gtpadkdjan
kerékpdrt hajtd személynek (valamint az ott tartdzkodo
gyalogosnak — ide nem értve a csoportban torténd
kozlekedést), ezen tul éjszaka és korlatozott Iatasi viszonyok
mellett fényvisszaverd mellényt (ruhdzatot) kell viselnie.

A kérnyezetébdl kirivo, fényvisszaverd hatdsd elemekkel
elldtott mellény el6nye, hogy legaldbb két-haromszorosara
noveli visel6je észlelhet6ségét. Egy példdval élve: az 50 km/h
sebességgel haladd jarm(i vezet6je — megfeleld kozvildgitds
mellett — a fényvisszaverd mellényt (véddoltozetet) viseld
személyt 160 méter helyett akdr 390 méterrél is észreveheti.
Ez pedig annyit jelent, hogy a jarm(i vezetGjének tobb ideje
marad az esetleges veszélyhelyzet észlelésére, a megfelel§
mandver végrehajtdsara, a baleset elkeriilésére.
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Kozlekedéshiztonsag / megelézés

Gyalogosok

és kerékpérosok

védelme

EZT A KET KOZLEKEDOI RETEGET A LEGNEHEZEBB

MEGSZOLITANI

Az unids kozlekedéspolitikai célokat meghatarozé un.
,Fehér Kényv" el6irasainak megfeleléen hazank akkor tel-
jesiti a haldlos &ldozatok szamanak felére csokkentésére
irdnyuld kozlekedéspolitikai célkit(izéseket, ha a kozuti bal-
esetben meghalt személyek szdma a 2010. évi 740 férdl
az évtized végére legaldbb 370 fére csokken. 2015-ben ez
a szdm 647 volt. A véllalt célok teljesitése rendkivdili kihi-
vast jelent Magyarorszdg kormanya, valamint a kozuti kdz-
lekedésbiztonsag javitasaban érintett szervek, szervezetek
és intézmények szamara.

Az elmult években a kozuti aldozatok szamanak 2007
6ta tartd csokkenése éves szinten jelentésen lelassult,
2013-at kdvetden pedig a baleseti mutatdészamok 6sszes-
ségében mar kedvezétlen képet mutatnak. A célok és az
eredmények tikrében egyértelm( az is, hogy kiemelt
figyelmet kell forditani a kozuti kdzlekeddk védtelen
szereplire, azon belll a kerékparosok és a gyalogosok
kozlekedésbiztonsagara.

A sajtotajékoztatén elészor Dr. habil Lakatos Ist-
vdn PhD., a Széchenyi Istvadn Egyetem Mdszaki Tudoma-
nyi Kar tanszékvezetdje a kerékparosokat és a gyalogoso-
kat ért balesetek kdzelmultban elvégzett mélyelemzésének
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A gyalogosok és a kerékparosok kozlekedésbiztonsaganak
javitasa érdekében tartott sajtotajékoztatot 2016.

marcius 17-én, az ORFK sajtétermében ()berling

Jozsef r. ezredes, az ORIFK Rendészeti Féigazgatosag
Kozlekedésrendészeti Fosztaly vezetdje, az ORFK

— Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag ligyvezetd elndke,
valamint Lakatos Istvan, a Széchenyi Istvan Egyetem
Miszaki Tudomanyi Kar tanszékvezetdje.

részleteit mutatta be, ravildgitva a beavatkozast igényld
legfontosabb teriiletekre. Ezt kévetéen Oberling Jézsef r.
ezredes, az ORFK Rendészeti Féigazgatdsag Kozlekedésren-
dészeti Féosztaly vezetdje a 2016. év elsd két havanak bal-
eseti tapasztalatait tekintette 4t. Mint mondta, a fenti két
kozlekeddi réteget a legnehezebb megszdlitani. A jovében
a kerékpéros és a gyalogos kozlekedés fé szintereit még
ink&bb figyelembe kell venni, és erdsiteni szikséges a loka-
lis megelézést az altaldnossal szemben.

Az Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag
idén is folytatja a tavaly megkezdett,
kilenc pontbdl all6 stratégia végrehajtasat.

Egy konkrét megelézési programot kdvetve mar 2015-
re vonatkozéan arrél szamolhattunk be, hogy 16 szaza-
lékkal kevesebb kozlekedési balesetet okoztak gyalogosok,
és hat szazalékkal kevesebbet a kerékparosok, mint egy
évvel korabban. Ugyanakkor mindkét kozlekeddi csopor-
tot érintéen 2015-ben tovabbra is magas volt a kozleke-
dési baleset kovetkeztében elhunyt 65 év felettiek aranya



Fotdk: Ird Zoltan

Dr. habil LAKATOS ISTVAN PhD., a Széchenyi Istvan Egyetem M(iszaki Tudomanyi
Kar tanszékvezetéje

(gyalogosok esetében 29, kerékparosoknal 38 szazalékos).
Lathatd, hogy a megkezdett munkanak vannak kedvezé
hatésai, azonban a szakmai és egyben a kozlekedéspolitikai
célok iranti elkdtelezettség is azt diktélja, hogy 2016-ban is
kiemelt szerepet kell tulajdonitani a kerékparosokat és gya-
logosokat érinté baleset-megel&ézési munkanak.

A gyalogos és kerékpéaros balesetek alakuldsa az ORFK
- Orszagos Balesetmegelézési Bizottsag 2016. marcius 10-i
kibdvitett elndkségi Ulésén is napirenden szerepelt. Elhang-
zott, hogy idén is folytatddik a tavalyi évben megkezdett
stratégia végrehajtasa. A korabbi megel&zési program aktu-
alizdlasa megtortént, melynek fé elemei a kdvetkezdk:

1. A leggyakoribb veszélyhelyzetekre felhivé plakatok és
szérolapok készitése és kihelyezése a helyi kdzosségi
kozlekedési jarmUvek megalléiban, vasutallomasokon,
h&ziorvosi rendelékben, kérhazakban, gydgyszertarak-
ban, oktatasi és egyéb kozintézményekben.

2.R&dids és TV-s reklamspotok, kdzlekedésbiztonsagi
mUsorok készitése.

3.Szorosabb egyUttm(ikodés kialakitdsa a jelentésebb
kozosségi kdzlekedési vallalatokkal, kozlekedésbiz-
tonsagi tevékenységet végzé szervezetekkel, kerék-
paros érdekvédelmi szervezetekkel, egydttmikodés
a koézbringarendszerekkel.

4.A www.baleset-megelozes.eu honlapon talalhaté bal-
eseti ponttérkép tovabbi mikoddtetése, fejlesztése.

megelézés / Kozlekedéshiztonsag

OBERLING JOZSEF r. ezredes, az ORFK Rendészeti Féigazgatosag
Kozlekedésrendészeti Féosztaly vezetdje

5.A gyalogosok és kerékparosok lathatésagéaval kapcso-
latban jogszabaly-modositas kezdeményezése a fény-
visszaverd mellény (ruhdzat) viselésével, valamint
a kerékparos fejvédd hasznélataval kapcsolatban.

6.A Bringamax kampéany és a Bike Safe program
népszerUsitése.

7. Az Onkorméanyzatok a teleplilések kdzlekedésbizton-
saganak noveléséért cim( felhivas keretében a tele-
pllések hatékony bevondsa a baleset-megel6zési
tevékenységbe.

8.Az id6sek védelme, kdzlekedésik elésegitése, szabaly-
ismereteik bévitése.

9.A Magyarorszag atfogd egészségvédelmi szliréprog-
ramja 2010-2020 keretében is meg kell szélitani a véd-
telen kozlekeddket.

Oberling Jézsef hangsulyozta tovabbd, hogy a fenti fel-
adatokon tul természetesen a folyamatos elemzés-érté-
kelés flggvényében egyéb intézkedések is végrehajtasra
kerlinek. Fontos tudatositani a kdzlekedékben, hogy bar
a kerékpéarosok alkoholfogyasztdsa nem jogsértd, de attdl
még baleseti veszélyforrast jelent, mivel az alkohol bizton-
sagos jarmlvezetésre képtelen allapotot eredményezhet.
Magyarorszagon az ittasan okozott személysériléses koz-
Uti kozlekedési balesetek kbzel 10 szazaléka még mindig az
ittassagra vezethetd vissza.

GEGENY ISTVAN
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Sate4Cycle

projekt

FEGYUTTMUKODES
A KEREKPAROS
GYERMEKOKTATASERT

Négy eurépai szakmai szervezet kozos kerékpéros

kozlekedésre nevelési program fejlesztésébe kezdett

az eurépai unios Erasmus+ projekt kerete1l kozott.

A Sate4Cycle {6 célja egy olyan standard oktatasi

program Osszeallitasa, amely barmely altalanos iskolaban

hasznalhaté lehet. A projekt végrehajtasi ideje két és

fél év, az Erasmus+ program pedig 340 ezer euros

tamogatast biztosit a sikeres megvalésitéshoz.
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A SAFE4CYCLE nemzetkdzi projektcsapata

Az utdbbi években a kerékparozas Eurdpa-szerte egyre
népszerlbbé valt. Emberek ezrei hasznaljak kerékparjukat
a varosokban (munkéaba vagy iskolaba jarasra), szabadide-
jUkben, turistaként, baratokkal vagy a csaldddal, ugyan-
akkor csak kevesen kapnak barmiféle Utmutatast is a kdz-
lekedési szabdlyokra, illetve arra vonatkozdan, hogyan
hasznaljak biciklijiket biztonsagosan az utakon. Ha valaki
autét szeretne vezetni, jogositvanyt kell szereznie, azaz
elméleti és gyakorlati érak tucatjain kell részt vennie.
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A kerékparozas és az autdvezetés kdzott bizonyos tekin-
tetben nincs semmiféle kllonbség, autds és kerékparos
egyarant jarmUlvezetének mindsil — éppen ezért fontos
a kerékparosok megfeleld felkészitése is.

A kérdés aktualitasat és fontossagat felismerve négy,
kilonbozé orszagokban tevékenykedd szervezet fogott
0ssze, hogy az Erasmus+ program keretében kifejlesz-
szen egy kerékparos kozlekedésre nevelési programot.
A Safe4Cycle projektben a magyar BringaAkadémia, az



osztrék Easy Drivers RADFAHRSCHULE, a holland Moby-
con, illetve Romaniabdl a Marosszéki Kozosségi Alapitvany
vesz részt. A partnerek célja egy olyan oktatdsi program
Osszeallitdsa a hozza kapcsolédd mentorképzési tananyag-
gal egyUtt, amely a jovében barmelyik orszag barmely alta-
lanos iskolajaban hasznalhaté lesz. Ennek érdekében a tobb
nyelven elkészilé oktatasi anyagok vonatkozé részeit az
egyes orszagok kozlekedési szabalyaihoz is hozzaigazitjak.
A partnerek kdzil a magyar és osztrak szervezetnek évti-
zedes tapasztalata van a kerékparos kozlekedésbiztonsagi
oktatasban, a romaéniai alapitvany 2015-ben kezdett bele egy
hasonlé programba Marosvasarhelyen, a hollandok pedig
tanacsaddként vesznek részt a projektben. Az oktatasi anya-
got a partnerek kordbbi tapasztalataikra és a holland partner
tanacsaira épitve kdzdsen allitjdk dssze. A program célcso-
portja a 9-16 éves korosztaly (Romaniaban 14 éves kor alatt
tilos kdzdton kerékparozni). Az elméleti és gyakorlati eleme-
ket egyarant tartalmazd iskolai oktatasi és a mentorképzési
tananyag mellett egy online tanuléanyag is kidolgozasra
kerdl, amely hasznos eszkdz lehet mind az iskolai tanarok,
mind azon szUl6k szaméara, akik szeretnének gyermekeikkel
e témaban is foglalkozni, tovabba azoknak az érdeklédéknek
is, akiket az iskolakon keresztll nem lehet elérni.
A 30 hénapos projekt harom fazisban valésul meg:
1) El6készitési fazis: az iskolai oktatasi és a mentorképzési
tananyag 6sszeallitdsa a mar meglévé anyagok és a hol-
land partner tanacsainak felhasznalasaval.

kerékpar / Kézlekedésbhiztonsag

2) Pilot projektek megvaldsitasa harom-harom ausztriai,
magyarorszagi és romaniai iskoldban: a kidolgozott
program tesztelése, tapasztalatgyUjtés. A pilot oktatas
keretében iskolanként 100-100 tanulé kerdl bevonasra
a programba.

3) Disszeminacids fazis: az oktatasi program és az ingye-
nes online oktatasi tananyagok bemutatéasa, terjesz-
tése szélesebb kdrben, roadshow eseményeken, illetve
egyéb csatornakon.

A Safe4Cycle partnereinek tovabbi célja, hogy felhivjak

a gyerekek, a szllék, az iskolaigazgatdk és a tanarok figyel-

mét a kdzlekedésbiztonsagi oktatas fontossagara, hosszu

tavu hatasként pedig biznak abban, hogy még tobb ember
fogja kerékparjat egészséges és fenntarthatéd kozlekedési
eszkdzként hasznalni.

A magyar partner nemzeti szinten arra var megoldast

a projekttdl, hogy miként lehetne minden altalanos iskola

esetében biztositani az allandé pénzigyi és oktatéi kapaci-

tast a program mUkodtetéséhez. A pilot év végére kitlizott
cél az, hogy a projekt hosszu tavon fenntarthatéva valjon
az Erasmus+ program segitsége nélkll is igy Ausztriaban,
mint Magyarorszagon és Romanidban. Ehhez természe-
tesen a késébbiekben olyan kilsé tdmogatdkra is szlk-
ség lesz (pl. helyi 6nkormanyzatok, cégek vagy az érin-
tett minisztérium), amelyek garantalni tudjak a program
fennmaradasat.

ABELOVSZKY TAMAS
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KEREKPAROS KITEKINTES A KONTINENSRE

»luropa,

199

iciklire

Hollandia latja el 2016 elsé fél évében az EU elnokségi

feladatokat, és korantsem meglepd, hogy kerékparos

nemzetként a szakpolitikai prioritésok egyike a biciklizés

népszerisitése. Igy a kerékpéros tarsadalom nagy

reményekkel tekint a kijzeljtivc'ibe mind az unids

stratégiaalkotas, mind a szemléletformalas vonatkozasaban.

Cikkiinkben azonban nemecsak a holland tervekrél lesz

sz6, hanem egyéb friss informaciokrol és utmutatokrdl is,

amelyek hasznos tampontot jelenthetnek az egyes orszagok

proméciés munkéja szamara. Természetesen a gyakorlati

példak sem maradhatnak el:

Eurépa kiilonbo6zé tajairél

ismerhetiink meg Gjabb példaértéki kezdeményezéseket

a k&irnyezet— és egészségbarét kozlekedési mod

tamogatasaval kapcsolatban.

AZ ECF UDVOZLI A KOZLEKEDESI
MINISZTEREK KEREKPAROZAS IRANTI
ELKOTELEZETTSEGET

Tavaly oktdberben az EU és az EFTA allamok kozlekedési
minisztereinek a kerékpéarozas téméajaban tartott elsé infor-
malis tanacskozasa, az un. ,EU kerékpéros csucs” eredmé-
nyeként szlletett meg a Luxemburgi nyilatkozat, amelyben
elismerik a kerékparozas pozitiv hatasait, és felszolitjak az
EU-t, hogy dolgozzon ki egy uniés szint( kerékparos straté-
giai dokumentumot. A tanacskozast és a nyilatkozat kiada-
sat a luxemburgi EU elndkség kezdeményezte a luxem-
burgi kbzlekedési miniszterrel, Francois Bausch-sal az élen.
A nyilatkozatban egy olyan kerékpéros stratégia megal-
kotasat kérik az EU-t6l, amely bemutatja a kerékparozas
unids szint( szakpolitikai elényeit, illetve azonositja azokat
a szakpolitikakat, forrasokat és finanszirozasi eszkdzoket,
amelyekkel ndvelhetd a kerékparozas mértéke és a hozza

78

kapcsolddd munkahelyek szama is az EU-ban. Az Eurdpai
Kerékparosok Szovetsége (European Cyclists’ Federation,
ECF) jelent6s tdmogatast nyUjtott a nyilatkozat megszove-
gezéséhez, és nagyon elégedett ezzel a kerékparozas terl-
letén elért mérfoldkével.

Forras: Fabian Kiister — ECF welcomes EU Transport Ministers commitment to cycling  ecf.com

APRILISBAN INDUL A HOLLAND EU
ELNOKSEG UJ KAMPANYA

A kerékpéarozas elékeld helyet foglal el a holland EU elndk-
ség programjaban. 2016. aprilis 14. és junius 30. k&zott
rendezik meg az Eurdpai Kerékparos Fesztivalt, melynek
keretében mind a 28 tagallamban lesznek a témaba vagd
kiemelt tevékenységek. Felmérések szerint a hollandok 36
szazaléka vallja a kerékpart elsddleges kozlekedési eszkdzé-
nek (Eurobarometer 422a), igy nincs még egy olyan orszag
Eurépaban, amelynek tébb oka lehetne az (nneplésre.



A ,Europe, let's go cycling” (,Eurépa, biciklire!”) kampany
sordn, az unié-szerte megrendezett programok bemuta-
tasa céljiabdl egy honlap (www.cyclingfestivaleurope.eu) is
készilt. A kampany aprilisi inditadsa alkalmabdl tanacsko-
zast tartanak majd Amszterdamban az EU tagéllamok kor-
nyezetvédelmi és kozlekedési minisztereinek részvételével.

A megeldzd, luxemburgi EU elndkség nagy kerékpéaros
vivmanya volt az EU kozlekedési miniszterek altal elfoga-
dott ,Luxemburgi Deklaracié a kerékparozasrdl mint kli-
mabarat kozlekedés modrél”, amely a kerékpéarozasra
vonatkozd EU stratégiai dokumentum létrehozasat inditva-
nyozza. Az Eurépai Kerékpdros Fesztival folyamatos emlé-
keztet&Ul fog szolgalni az Eurdpai Bizottsdg szdméra, hogy
|épnie kell az Ugyben, azaz meg kell alkotnia egy valddi
tartalommal biré kerékpéaros stratégiat. ,Ez a stratégia
kulcsszerepet jatszhat abban a paradigmavéltadsban, amire
a kozlekedésnek égetd sziiksége van” - nyilatkozta a téméa-
val kapcsolatban Bernhard Ensink, az ECF fé6titkara.

Forras: Fabian Kiister — Dutch EU Presidency launches ,Europe, let’s go cycling” campaign
ecf.com

DANIA: UJ JELENTES A KEREKPAROZAS
NEPSZERUSITESEROL

Uj jelentést adott ki a Dan Kerékparos Szévetség arra
vonatkozdan, hogy hogyan lehet az embereket a gyako-
ribb kerékparozasra 6sztonozni. A Dania Nemzeti Kerékpa-
ros Alapjanak tdmogatasaval elkészitett beszamold egyfeldl
azt 6sszegzi, hogy az emberek miért valasztjak a kerékpért

két keréken / Kozlekedéshiztonsag

mindennapi kozlekedésiikhoz, mi készteti dket utazasi szo-
kasaik megvaltoztatasara, illetve, hogy milyen akadalyokat
latnak a valtas Utjaban. Masfeldl a jelentés javaslatokat is
tartalmaz azzal kapcsolatban, hogy miként lehet a kerék-
parosok szamat ndvelni és tartds valtozast elérni az uta-
zasi szokdsokban. A tanulmany szerint a ddnok 99 szaza-
|éka tekinti magéat tapasztalt kerékparosnak, és az esetek
nagy részében jarmdvezetéként, kozosségi kdzlekeddként
és gyalogosként is latjadk magukat. Ugyanakkor a kerékpa-
rozas egyik legnagyobb akadalya — még a kerékparosbarat
Danidban is — a megfeleld, biztonsagos infrastruktura. Ez
féként a nagyvarosokban jellemzd, mig a kisebb telepilések
és vidéki teriiletek mas adottsagokkal rendelkeznek. Példaul
a nagyobb véarosoknak foglalkozniuk kell a nagyobb szamu
kerékparossal, mig a kisebb telepUlléseknek akar egymas
kdzott vagy a nagyobb kdzlekedési csomdpontok kdzott
is infrastrukturalis kapcsolatot kell [étesitenilk. A jelen-
tés arra 0sztdnzi az dnkormanyzatokat, hogy mikddjenek
szorosabban egytt a kdzlekedés kilonbozé szereplbivel,
ide értve a klloénbdzé 6nkormanyzati osztalyokat, a helyi
kerékparosokat és kerékpéaros érdekszovetségeket is.

Forras: Lewis Macdonald — New report on encouraging cycling published (Denmark)
www.eltis.org

EGY OLASZ KISVAROSBAN FIZETNEK

A KEREKPAROZOKNAK

Massarosa egy olasz kisvaros Toscana tartomanyban, Pisa-
tol északra, lakosainak szama 22 ezer 8. A kisvaros tanacsa
egy érdekes kisérleti projektet inditott el, amelytdl a kdzati
kozlekedésbiztonsag javulasat, a forgalmi torlédasok csok-
kenését, valamint — a csokkend karosanyag-kibocsatasra is
visszavezethetéen — az egészségesebb és élhetébb kérnye-
zet megteremtését varjak. Az akcié lényege, hogy minden
megtett kilométerért 25 centet, de legfeljebb havi 50 eurdt
fizetnek azoknak, akik a gépjarmdviiket mellézve kerékpar-
ral jarnak napi rendszerességgel munkaba. A programra
a tanacs évi 30 ezer eurdt kllonitett el a varos 2016. évi
koltségvetésében. A projekt 6tven helyi munkavallalénak ad
lehet&séget arra, hogy gépkocsirdl kerékparra szélljon at,
akik ezzel éves szinten 600 eurd tobbletbevételre tehetnek
szert. Az Otletes megoldas egyedulallénak szamit Olaszor-
szagban, de Eurdpdban is ritkasdgszamba megy. A kisérlet
tizenkét hénapig tart, az érintett kerékparosok mozgasat
és az altaluk megtett tavolsagot egy okostelefon-applika-
cid rogziti, amelyet minden résztvevének le kell toltenie
a telefonjara. A program anyagi hatterét Massarosa varos
tanacsa a kozlekedési birsdgokbdl befolyt 6sszegbdl bizto-
sitja, jogszabaly rogziti ugyanis, hogy ezeket a bevételeket
a kozuti biztonsag fejlesztésébe kell visszaforgatni. A pro-

: jekt csatlakozik az Olaszorszagban is meghirdetett ,Brin-

Foto:

gazz a munkaba!” kampéanyhoz, amely arra kivanja 6sz-
tondzni a kdzlekeddket, hogy a munkavallalék a munkaba
jarasukhoz a kerékpart hasznaljak. A kerékparozas az aktiv
és rendszeres mozgas miatt egyrészt egészséges, masrészt
szdmtalan mas egészségvédelmi és kdzlekedésbiztonsagi
elénnyel is jar (csokkend gépjarmforgalom, torlédasok és
a zsufoltsag megsziinése, kevesebb parkold autd a varos
belsd Utjai mentén, élhetébb kornyezet stb.) Az Olasz Kerék-
parbaratok Szdvetsége (FIAB) tdmogatasardl biztositotta
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a massarosai projektet, és azt reméli, hogy a kisérlet meg-
hozza a vart eredményt, ezéltal az 6tlet mas varosokban is
fogaddkészségre taldl.

Hasonld rendszert egyébként Franciaorszdgban is
bevezettek, de az vegyes eredményekkel jart. A francia
kisérlet minddssze hat hénapig tartott, ami bizonyosan
révid idé a tényleges eredmények felmutatasdhoz. Min-
denesetre a fél év elteltével azt lehetett megallapitani,
hogy a program révén valéban nétt a kerékpart rendszere-
sen hasznaldok szama, ugyanakkor elsésorban nem a gép-
kocsivezeték, hanem a kozosségi kozlekedési eszkdzo-
ket hasznaldk pattantak nyeregbe. Azok kozll pedig, akik
korabban gépkocsival jartak a munkahelyre, és kerékparra
szélltak at, sokan nem gépjarmUvezeték, hanem az arra-
felé elterjedt ,telekocsirendszer” utasai voltak.

Forras: Lewis Mcdonald - Italian city subsidises cycling commuters eltis.org

MIT TEHETNEK A KORMANYOK A VAROSI
KEREKPAROS LOGISZTIKA NOVEKEDESEERT?
Az Eurdpai Kerékparosok Szovetsége (ECF) 6sszeallitott egy
beszamoldt, amelyben szamos kilénbozd oldal — dnkor-
manyzatok, civil tdrsadalom, a kerékpar- és a szallitasi ipar,
EU-s projektpartnerek — értékes tapasztalatait gydjtotték

0ssze a kerékparos logisztika témajaban, amelyek alap-
jan innovativ és gondolatébreszté javaslatokat is megfo-
galmaztak. A kiadvany elkészitését az ECF és tagszerveze-
tei, illetve partnerei koz6tti szoros egylttmUikodés elézte
meg. Ez alatt az idd alatt szdmos eurdpai varos bizonyi-
totta mar, hogy a hagyomanyos motorizalt logisztikarol
a kerékparos logisztikara valé valtas milyen hatékony lehet,
illetve milyen elényokkel jarhat a lakosok és a véllalkozdsok
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Foto: Thinkstock/Europress

szamara egyarant. Az ECF célja, hogy a beszamoldban meg-
fogalmazott javaslatok bekeriljenek az EU vérosi logiszti-
kai Utmutatdjaba is, amit 2015 végén kezdett el kidolgozni
az Eurdpai Bizottsag. A kiadvany a http://www.ecf.com/
wp-content/uploads/CYCLE-LOGISTICGinternet.compressed.
pdf linken tolthetd le.

Forras: ecf.com

SPANYOLORSZAG: MADRID 40 MILLIO EUROT
KOLT KEREKPARSAVOKRA 2016-BAN

A spanyol févaros jelentésen ndvelni készil a kerékpéaros
infrastrukturara és a varos kozosségi kerékparrendszeré-
nek (BiciMAD) finanszirozasara forditandé keretet. Madrid
eredenddéen kétmillid eurdt kivant kolteni kerékparozasra
2016-ban, amit végul 40 millié eurdra emelt. Az 6sszeget,
amelynek jelentés része fenntarthaté beruhézésokra for-
dithaté korméanyzati forrasbol szarmazik, 33 Uj utcai vagy
koztereken, parkokon keresztiil vezetd kerékparsavra fog-
jak kolteni. A finanszirozas feltétele, hogy 2016 végéig el kell
kolteni a pénzt, tehat a hataridék szorosak lesznek. Az Uj
kerékparos infrastruktira hozzajarulhat a levegészennye-
zés és forgalmi torlddasok csokkentéséhez, illetve novel-
heti a kerékparosok szadméat Madridban, ahol a kerékpéro-
z4s csupan egy szazalékat teszi ki a kdzlekedési médok napi
megoszlasanak. Madrid polgarmestere, Manuela Carmena
a BiciMAD hozzaférhetéségének novelése irant is elkétele-
zett a varos déli részében, ahol ma még hidnyos a szolgal-
tatds. Az 6nkormanyzat azt is kijelentette, hogy akar at is
vennék a szolgaltatas Gzemeltetését, ha a jelenlegi mikod-
tetd cs6dot mondana. Bar az Uj kerékparutak gyorsabba és
kényelmesebbé teszik majd a kerékparosok kozlekedését,
a szakérték szerint tovabbra is vannak gondok a nem meg-
felel® kozuti jelzésekkel, illetve a gépjarmUlvezetdk szabaly-
kovetésével a sebességhatarok betartasat illetéen.

Forras: Lewis Mcdonald — Madrid to spend €40 m on cycle lanes in 2016 (Spain) eltis.org

FINNORSZAG: HELSINKIBEN UJ
FAGYASGATLOSZERT TESZTELNEK

A KEREKPARUTAKON

A finn févaros kdzmunkaosztalya idén télen Uj fagyasgatlé
mobdszert tesztel a kerékpéarutakon és a jardakon. Mint sok
mas varos, Helsinki is &ltaldban séderrel vagy séval gyorsitja
a jég olvadasét a gyalogosok és kerékparosok altal hasznalt
fellleteken. Azonban ezek a mddszerek porolhatnak, vagy
kart tehetnek a kerékpargumikban. Az Uj szer -50 °Cig bizo-
nyitottan hatasos, szaraz allapotban nem kristalyosodik,
és a fémet sem korrodalja. A Helsinki Times egyik cikkében
megemlitette, hogy a sétalas szerelmesei, illetve a kutyatu-
lajdonosok aggodalmukat fejezték ki az Uj szer kbrnyezeti és
a kutydk talpara gyakorolt hatdsa miatt, azonban az ecet-
alapu és bioldgiailag lebomlé anyag kérnyezetbarat és — az
eldallitdk szerint — kimélé a kutyatalpakra is. A varosveze-
tés tablakat helyez ki a prébaszakaszon, amelyek a kisérlet-
rél tajékoztatjak a gyalogosokat és kerékpéarosokat, a helyi
lakosokat pedig arra 6sztonzik, hogy adjanak visszajelzést
a tesztlizem honlapjan.

Forras: New de-icing agent for cycle lanes tested in Helsinki (Finland) eltis.org

GEGENY ISTVAN, VACZI VINCENT



A GYERMEKBIZ TUNS,AGI
RENDSZER JELENTESE

Gyermekbiztonsagi rendszer alatt mindazon eszkdzoket értjik (gyermekiilés,
babahordozd, lésmagasitd), amelyek a jarm( részeként vagy ahhoz régzit-
ve 6vjak a gyermekek épségét. A kiilonb6z6 gyermekbiztonsagi rendszere-
ket kétféle mddon csatlakoztathatjuk a gépkocsihoz: az egyik az ISOFIX,
amelynél a gyerekiilés sajat, beépitett rogzitéssel, illetve egyéb eszkozzel
kapcsolddik a jarmiinek erre a célra gyarilag kialakitott pontjaihoz, a masik
az auto biztonsagi 6ve, amellyel szintén fixalni lehet az ulést.

A MEGFELELO GYERMEKLILES

Vasarlaskor figyeljiink ra, hogy hazankban jelenleg csak az R44-03 inkabb az
R44-04 szamU vagy az R129 szamu ENSZ-EGB el6irasnak megfeleld (dn. i-Size)
gyermekbiztonsagi rendszereket szabad hasznalni, ez utébbiak a legszigorubb
biztonsagi kovetelményeket teljesitik. Fontos kiildnbség, hogy az i-Size gyermek-
tlésekben 15 hénapos korig a gyermekeket menetiranynak hattal kell szallita-
ni, ezzel csokkenthetd a fej és nyak sériilésének veszélye, tovabba csak ISOFIX
rendszerrel hasznalhaté. Ennek a gyermekbiztonsagi rendszernek a tesztelési
eljarasa kiterjed az oldaliranyu Gtkozések vizsgalatara is, novelve a benne utazé
védelmét. Barmelyik konstrukciot is valasztjuk, mindig a rajta feltiintetett
utasitasok szerint hasznaljuk! A cimkék mutatjak meg azt is, hogy az ilés
menetirannyal megegyezden vagy azzal ellentétesen szerelhet6-e be. A termék
jovahagyasat a gyermekiilés aljan vagy a karfa hatoldalan fellelheté narancs-
sarga cimke alapjan tudjuk ellendrizni. A cimkén talalhaté adatok megkony-
nyitik a j6 méret( gyermekiilés kivalasztasat. A gyermekbiztonsagi rendszereket
az R44 a gyermek testsulya, az R129 viszont a magassaga szerint csoportosit-
ja, de ebben az esetben is fel kell tiintetni az alkalmazhaté maximalis testsulyt.
A jovahagyasi jelnek a kovetkezd elemeket kell tartalmaznia:

Nemzetkozi engedé-
lyeztetés jelzése

Gyermek magassaga

Gyermek
sulycsoportja

Jovahagyast
kiadé orszag
kodja:

(Pl.:E4= Hollandia)

Rendeltetés:
pl. ,universal”
—minden
személyauté
tipusnak
megfelel

Jovahagyasi szam:
Az els6 két szam-
jegy a sorozat-
szamot jelzi
(jelenleg csak 03 vagy
04 sorozatszamu
vasarolhato)

Gyarto neve,
termék meg-
nevezése

KOZOTI
KOZLEKEDESBIZTONSAGI
AKCIOPROGRAM

GYEHMEKBIZTU!VS[!.GI RENDSZER
VAGY BIZTONSAGI 0V?

Gyermekbiztonsagi rendszerben kell régziteniink gyermekiinket, ha
3 évesnél fiatalabb, vagy ha 150 cm-nél alacsonyabb (fiiggetlentl
attdl, hogy hany éves). Kivétel, ha gyermekiink 3 évesnél idésebb és mar
135 cm-nél magasabb, valamint a gépkocsi hatso iilésén utazik: ilyen
esetben elegendd 6t a felndttek szamara rendszeresitett, az lléshez besze-
relt biztonsagi évvel rogziteni (ligyeljlink azonban ra, hogy kénnyen hatra
tudjon déIni, be tudja hajlitani térdeit, a felsé szij a vallan, a nyaka és a kar-
ja kozt fusson végig, az alsé pedig fedje combjait). Ha gyermekilés be-
szerelésére a gépkocsi nem alkalmas, akkor a gyermekbiztonsagi rendszer
hasznalata mell6zhetd, azonban ilyen jarm(vel 3. életévét mar betdltott
és 150 cm-nél kisebb gyermek az elsé Glésen nem utazhat, 3 évnél fiatalabb
gyermek pedig egyaltalan nem szallithatéd benne. Fontos tudni, hogy elsé
utasiilésbe is szerelheté gyermekbiztonsagi rendszer, azonban a gyer-
mek csak akkor ultethet6 be menetirannyal ellentétesen, ha az (iléshez
légzsakot nem épitettek be, vagy el6zetesen kikapcsoltak. A légzsak va-
ratlan felfGvédasa ugyanis a gyermek haldlat is okozhatja. 1 év alatti gyer-
mek esetén javasolt a babahordozonak is hasznalhatd gyerekiilés, amely
maximalis védelmet nyUjt szamara.

MAS JARMUVEKEN

« Kerékparon csak 16 évesnél id6sebb személy szallithat utast, és legfel-
jebb 10 éves gyermeket. Létezik eldre és hatra szerelhetd kerékparos
gyerekulés is, azonban az (lés, a kapaszkodd és a labtarté nem lehet 6sz-
szefliggésben a kormanyzott kerékkel és a vele dsszeépitett szerkezettel.
A vezet6 mogott kozvetlentl elhelyezett Glésnek hattamlaval, labtartoval
és allithatd biztonsagi 6vvel kell rendelkeznie. Ugyeljiink ra, hogy a gyer-
mek ne akadalyozzon benniinket a kilatasban és a kerékpar iranyitasaban,
tovabba annak vilagito- és jelz6berendezéseit se takarja el.

» Segédmotoros kerékparon, ahogy mas utast, Ugy gyermeket sem lehet
szallitani, motorkerékparon pedig csak akkor, ha a — sajat biztonsagara
tigyelni képes — gyermek le tudja tenni a labat a labtartora. Ne felejt-
stink el menet kézben bukésisakot viselni!

« A menetrend szerint kozlekedd vagy all6 utasokat is szallité buszon
és a taxiban utazé gyermeket nem kell gyermekbiztonsagi rend-
szerben régziteni.
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A BIZTONSAGOS KOZLEKEDES, A GYERMEKBALESETEK
SZAMANAK CSOKKENTESE MINDANNYIUNK K0Z0S CELJA!

Regisztralj és végezd el ingyenesen
a TANULOKNAK.HU és KRESZFELFRISSITO.HU
képzéseket és tudj meg minél tdbbet

a kdzlekedésrol!
Az Okleveléllel kapott kuponkddodat pedig
érvényesitsd tovabbi kedvezményekért!

ELERHETOSEGEINK:
&5 WWW.TANULOKNAK.HU

“ FACEBOOK.COM/BIZTONSAGOSKOZLEKEDES




