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Lassan a hétkdznapok része lesz az 6nvezetd autd, amelyet emberi beavatkozas nélkdl, digi-
talis technoldgidk segitségével vezérelnek, és amely képes a kozdti forgalomban dnélldan is
kézlekedni. Erzékeli a kérnyezete részleteit, navigalia 6nmagat, kisebb lesz az dkoldgiai 1ab-
nyoma, csokkennek a kdzlekedési dugdk és a balesetek is. Csokken az Uzemanyag-fogyasz-
tas és a karosanyag-kibocsatas, a kdrnyezetszennyezés mértéke — ezeket is varjuk a vezetd
nélkdli, autoném jarmdvek elterjedésétdl.

_ FERETE | Mér par év m0|v§ is oridsi valtozasok varhatdak, amennyiben az Uj technoldgia legtobb
2 igérete valdra valik. Onmagaban is izgalmas kérdés lesz a jarmUvek egymas kdzotti kommu-

_ MEM ; | - : nikacidja és ennek a hatésa. A sajtéhirekben megjelent jéslatok szerint az emberinél haté-
& JARSID FORGALOMBAN ! ] . konyabb szamitégépes iranyitassal akar 20%-kal is csokkenhet az (zemanyag-fogyasztas.
_ AN 3 9 Tovabbi 4%-0s megtakaritas varhaté a kiegyenlitett utazésebesség és a kevesebb dugd miatt.
J ' A szamitogépes vezérlés lehetéveé teszi, hogy a jarmUvek a szamukra dedikalt savban mini-

(ajdkoatatd adatok) ' malis kdvetési tavolsadggal, aerodinamikus bolyban haladhassanak, amivel Gjabb 4-25%-os

fogyasztascsokkenés érheté el.

Nem lesz szikség elézésre és ehhez kapcsoléddan gyorsitasra, fékezésre sem, ez pedig
szintén tovabb mérsékli a jarmivek Uzemanyag-fogyasztasat. Az Utkdzési kockdzat minima-
lizéldasdnak kdszonhetéen konnyebbek lehetnek a jarmdvek: még 5-23%-os megtakaritas
valészinUsithetd. Az dnvezetd technoldgia az autdmegosztassal parosulva elképeszté mobi-
litdst hozhat, és persze szamtalan kérdést vet fel. Azonban nyilvanvaléan nem mindegyik
tényezd jelenik meg teljes mértékben egyszerre, de a fentiekbdl lathatd, mennyivel takaré-
kosabb Gizemeltetést tesz lehetévé az autondm jarmUpark.

Az autondm jarmUvek nemsokdara megjelennek a hazai utakon is. Belathaté idén beldl
elkészUl a zalaegerszegi tesztpalya elsé Uteme, ahol magyarorszagi és kulfoldi gyartok,
beszallitok fejlesztik a kdzeljové dnvezetd autdit. Az elektromos hajtasu és egyméas kdzt kom-
munikald jarmdvek tesztelésére is felkészitik az éridslétesitményt, késébb az orszag egyet-
len nagysebességl ovalis palydja is felépll rajta. Megfeleld feligyelet mellett a Zala megyei
és a kornyezd utakon is felbukkannak majd az dnvezetd autdk, elsésorban Gydr felé (az
M85-0s és a tervezett M86-0s Uton), illetve Budapest iranyaba az M7-esen, amit Uj, kifeje-
zetten AD-tesztekre is alkalmas négysavos Utszakasszal terveznek dsszekotni Zalaegerszeg-
gel. Az 6nvezetd autd eldnyei kozé tartozik, hogy az emberi tevékenység kikliszobolésével
elkertlhetéek lennének az emberi (pl. figyelmetlenségbdl, faradtsagbdl, reakciéidd hossza-
bol eredd) hibak, igy jelentésen csokkenthetd a kozuti balesetek szama.

V 4 V4
A U I 0 S Z KO P U I O N R U I I N A jov6 soha nem olyan, mint amilyen szokott lenni — hallottuk mar ezt a joslatot. Az auto-
noém jarmUvek kérdéseirdl és a valaszokrdl sokszor fogunk még hallani, beszélni réla, és per-

, B sze nagy kérdés, hogy unokaink vajon mit fognak latni, ismerni fogjak-e a vezetés éiményét.
HASZNOS MOBILALKALMAZASOK AUTOSOKNAK
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Onvezeto autok —
ontanulo vezetok

SZAKMAI KONFERENCIA A JOVO
GEPJARMUVEZETO-KEPZESEROL

Az autéipari technolégiak ériilt tempoja fejlédése
nemcsak olyan izgalmas tjdonsagokkal szolgal, mint az
onvezet6 autok, de komoly kihivast is jelent a kozlekedési
szakembereknek és a jarmivezet6-képzés rendszerének
egyarant. Az e témaban 2017. marcius 21-én, Budapesten
tartott konferencia elGaddi azt mutattak be, miként
valtozik az auték és vezetSik kapcsolata a jovében, és

hogyan lehet erre felkésziteni a ma sotérjeit.
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ERSEK ISTVAN, kormanybiztosi fétanacsadd

Mig néhany éve még utdpisztikusnak tlinhetett a gomb-
nyomasra mikodé parkolds, az elektromos autéval meg-
tett tobb szaz kilométeres tav vagy az online elvégezhetd
KRESZ-tanfolyam, ezek ma mar egyre inkdbb a hétkdznapok
részévé valnak, mikdzben az dnvezetd autdk is itt kopogtat-
nak az ajton. Az autdipar fejlédésének irdnya egyértelmd:
a legfontosabb cél a kdrnyezettudatossag és a kozuti bal-
esetek tulnyomd tobbségéért felelés emberi hibalehetdsé-
gek kikliszobolése. Emellett az idéskori és bizonytalan veze-
ték egyre nagyobb aradnya, a ndvekvé forgalomsdrlség és
a vezetéstamogatd rendszerek térhéditasa is nyomast gya-
korol a fejlesztésekre.

ORIASI VALTOZAS ELOTT AZ AUTOSZEKTOR

A konferencia nyité eléadasaban Ersek Istvdn, kormany-
biztosi fétanacsadé kdszontotte az dsszegydllt szakem-
bereket, és egyuttal megadta az alaphangot a tovabbi
szakmai eléadasokhoz. Hangsulyozta, hogy noha a nem-
zetkdzi autdipar célkeresztjében az autoném jarmUlvek
fejlesztése all, e kozlekedési mod bevezetése még hosszu
éveket igényel — viszont annak érdekében, hogy hazank
|épést tudjon tartani a fejlédéssel, mar most elengedhe-
tetlen, hogy felkészUljink a jovére. ,Nem lehet elzarkdzni
a véltozasoktoél” — szogezte le a fétanacsado, utalva arra,
hogy mar a mai autdk is egyre tobb assisztenciarendszerrel
futnak. Ezeknek egyre nagyobb szerepe lesz az emberi
hibdk kikliszobolésében, amelyekre a kozuti halaloza-
sok tdbbsége visszavezethetd. Ersek Istvan elmondta,
a kormany joévahagyta az autondém tesztpélya létesité-
sének tervét Magyarorszagon annak érdekében, hogy
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hazank az autdfejlesztés és -gyartas kdzpontjava valhas-
son. ,A szektor éridsi valtozas elétt all” — folytatta gon-
dolatmenetét Ersek Istvan, és felhivta a figyelmet, hogy
az autondm jarmUvek az élet minden terlletére — tébbek
k6zott a jogra, a szallitmanyozasra, a felelésségbiztositas
rendszerére, a taxizasra, a jdrmUvezetd-képzésre és alta-
laban a gazdasag egészére — hatdssal lesznek.

AZ AUTONOM JARMUVEK NAGY TALANYAI

Dr. Hdry Andrds az Autdipari Probapélya Zala Kft. Ugy-
vezetdje, a jarmUipari tesztpalya projektvezetéje els-
adasdban szamos olyan szempontot vetett fel, amelyre
valaszt kell taldlni az autondm jarmuvek fejlesztése
soran. Bevezetésképpen ismertette azokat a motivaléd
tényezdket — példaul az emisszidécsokkentés igényét,
az Eurépéban jellemzé demografiai nyomast, a baleseti
kockazat és a forgalomsUrlség csokkentésének szlksé-
gességét, a vezetést tdmogatd rendszerek elterjedését
-, amelyek a fejl6édés iranyaban hatnak. Elsédleges haj-
téerdt jelent a szénalapu technolégia kivéaltasa, hiszen
a kibocsatasok tekintetében az Euro 6 szabvanyban mar
nincs tul nagy mozgastér, szdgezte le. Attérve a fejlédés
feltételeire, Hary Andras kulcskérdésnek nevezte a kor-
nyezetérzékelés témajat, hiszen a human érzékelést
rendkivil nehéz helyettesiteni — ez pedig még hosszu
évekre odazza el azt a forduldpontot, amikor a vezets-
nek mar valéban nem lesz beleszéldsa a jarmd vezeté-
sébe, dontéseibe. Az autondm jarmUvek azonban nem
csupan muszaki kérdéseket vetnek fel, hanem human és
moralis jellegleket is, példaul, hogy el szabad-e venni

Fotok: Klein Péter
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DR. HARY ANDRAS, az Autdipari Probapélya Zala Kft. ligyvezet&je

a vezetdi éiményt az emberektdl, illetve, hogy kozleke-
dési veszélyhelyzet esetén mi alapjan donthet a tech-
noldgia két rossz megoldas kdzll. Szintén nem elha-
nyagolhatd szempont az a pszicholégiai terhelés, amely
a vezetdre nehezedik annak eredményeként, hogy nem
6 vezeti a jarmUvet, amiben utazik.

A miniszteri biztos a kérddjeleket kovetéen néhany
konkrétumot is megosztott a hallgatésaggal. Emlitést tett
tobbek kozott a Zalaegerszegen létesitendd tesztpalya-
rél, ahol komplex tesztkdrnyezet kialakitdsara toreked-
nek, azaz a palyanak kulonféle igényeket kell majd kielégi-
tenie (kdzUuti, limitalt kozdti, tesztpélya-, laboratériumi és
szimulacios kornyezet). Ami pedig a kozdti jarmUvezets-
oktaték szerepét illeti, ramutatott, hogy képzésre mindig
sziikség lesz, és j6 ideig még biztos, hogy valds szerepe
lesz a jarmUvezetdének a kozlekedésben.

IGY ALAKULT AT A KOZLEKEDESI HATOSAG

2017. januar 1-jével a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag
a Nemzeti Fejlesztési Minisztériumba integralédott. A
kozigazgatasi atalakulds célja a hatdsagi feladatvég-
zés hatékonysaganak javitasa. Az atszervezés részletei-
rél Benedek Szabolcs, a Nemzeti Fejlesztési Miniszté-
rium Képzési és Vizsgaztatasi Hatdsagi Féosztalyanak
vezetdje tajékoztatta a kdozonséget, kilonos tekintet-
tel a képzési és vizsgaztatasi Ugymenetben tapasztal-
hatd valtozasokra. Eléadasabdl kiderUlt, hogy a Nemzeti
Kozlekedési Hatdsag korabbi Kozuti Gépjarmi-kozleke-
dési Hivataldnak feladatai harom Uj felelés kozott oszla-
nak meg, nevezetesen a kozlekedésért felelés miniszter,

konferencia / Kézlekedéshiztonsag
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BENEDEK SZABOLCS, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Képzési és Vizsgaztatasi
Hatéséagi Féosztaly vezetbje

Budapest Févaros Kormanyhivatala és a megyeszék-
hely szerinti jarasi (févarosi kerlleti) hivatalok kozott.
Az integracié eredményeként egyuttal U] dllamtitkarsa-
got is létrehoztak az NFM-ben: a Kozlekedési Hatdsagi
Ugyekért Felelés Helyettes Allamtitkarsag 13 féosztaly-
lyal mUkaodik, kozottik a korabbi Kozuti Gépjarmui-koz-
lekedési Hivatal féosztalyaival, illetve a kdzuti ellenér-
zés szakteruletével. A Képzési és Vizsgaztatasi Hatosagi

A szakoktatéi képzés teriiletén egy
racionalizalas zajlott le, illetve Gj
szaktanfolyami képzések indultak.

Féosztaly ebben a strukturdban onalldéan latja el a jar-
mUvezets-képzéssel és az oktatok képzésével kapcso-
latos feladatait, ugyanakkor e feladatok elvégzésében
jelentds valtozasok zajlottak és zajlanak le az egysze-
rdbb, gyorsabb Ugyintézés és dontéshozatal érdekében.

A jelent és a jovét illeten a féosztalyvezetd tobb val-
tozasrol és Ujdonsagrol is beszamolt. Elséként emlitette,
hogy kialakitasra kerdilt az elektromos vizsgaigazolasok
rendszere, illetve felllvizsgaltédk a ,B" kategorias jarmu-
vezetd-képzés tantervi és vizsgakdvetelményeit. A voros-
keresztes igazolas kapcsan Ujdonsag, hogy ezt most mar
az okmanyirodan, illetve kormanyablakon keresztUl kell
beszerezni. A szakoktatdi képzés terlletén egy racionali-
zalasi folyamat zajlott le, illetve Uj szaktanfolyami képzé-
sek inditasara is sor kerUlt (menetirdellendr- és szereld-
szakok). 2018. januar elsejétdél az altalanos kbzigazgatasi
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KISS CSABA rendér alezredes, az ORFK - Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag
fétitkara

rendrél szolé torvény hatdlybalépésének kdszonhetden
tovabb csokkennek az Ugyfelek és hivatalok terhei. EI&-
adasa végén Benedek Szabolcs arra hivta fel a figyelmet,
hogy miutan a technoldégiai fejlédés irdnya egyértelm( —
ami szlkségessé teszi a kozuti jarmilvezets-képzés egyes
elemeinek felllvizsgalatat —, a képzdészakmanak feltétle-
ndl 1épést kell tartania a valtozasokkal. Arra a kérdésre
pedig, hogy hogyan lehet ezt megtenni, széles kor( szak-
mai egyeztetés Utjan kell megtalalni a valaszt.

HAZANK KOZLEKEDESBIZTONSAGI HELYZETE
Az autondm jarmUvek fejlesztésének egyik hajtderejét az
emberi hibara visszavezethet kdzlekedésbiztonsagi koc-
kazatok csokkentése jelenti. Ennek kapcsan tartott el6-
adast Kiss Csaba rendér alezredes, az ORFK — Orsz&gos
Balesetmegel&zési Bizottsag fétitkara, amelyben ismer-
tette az aktualis hazai és eurdpai kdzuti kdzlekedésbiz-
tonsagi helyzetet. ElImondasa szerint az uniéban jelenleg
masfél percenként torténik személysériléses kdzuti bal-
eset, és tizenot percenként kovetkezik be haldleset, ami
riasztéan magasnak tlnik, még annak ellenére is, hogy
az EU orszagainak kozutjain 2001 és 2010 kozott atla-
gosan 43%-kal csokkent az aldozatok szama, és amely
csOkkenés 2010 utan is folytatédott, de 2013-ban mar
megtorpanni latszott.

Ami hazankat illeti, az 1990-ben regisztralt 2437
halalesethez képest 2016-ben 607-en vesztették életi-
ket kdzUuti balesetben, ugyanakkor a hatdlyos uniés cél-
kit(izés értelmében ezt a szdmot 2020-ra 370-re kellene
leszoritani. Kiss Csaba a magyar kozlekedésbiztonsagi

G eoucRTIO

L

PIERRE MIRANDA, az IRU (International Road Transport Union) Academy
programfejlesztdje

sikertorténetben kiemelte a 2008. évet, amikor el8szor
esett ezer ald a haldlesetek szama, javarészt az objek-
tiv felel6sség bevezetésének kdszonhetden; a 2016-0s
év pedig a statisztikak vezetése 6ta a harmadik legjobb
évnek szamit. A jelenlegi helyzetet jellemezve az ORFK
- OBB fétitkara elmondta, hogy tovabbra is nagy gon-
dot jelent az ittas jarmUvezetés, és ezen belll is nagyon
magas a kerékparosok altal ittasan okozott balesetek
szadma. Az alkoholos befolyasoltsdg mellett vezeték haté-
konyabb kiszlrése érdekében 2016-ban a rendérség 600
db kézi alkoholmérd beszerzését irta ki.

Kiss Csaba réviden attekintette a rendérségnek azo-
kat a szemléletformald és preventiv céli programijait,
amelyekkel évrél évre arra torekszenek, hogy minél tobb
korcsoportban tudatositsak a biztonsagos kozlekedés

Az Eurdépai Unid kozatjain kevesebben
halnak meg, de a csokkenés 2013-ban mar
megtorpanni latszott.

kovetelményeit. A gyermekek elérése érdekében olyan
programokat mukodtetnek, mint az Iskola rendére,
ktlonféle kozlekedésbiztonsagi versenyeket, rendez-
vényeket szerveznek, a Sulimoped program keretében
raszoruld fiatalokat segitenek robogds jogositvanyhoz
jutni. A Kozlekedik a csaldd orszagos vetélkedé a csala-
dokat célozza meg, a vezetéstechnikai tréningek pedig
a mar vezetdi engedéllyel rendelkezdk tudasat hivatot-
tak elmélyiteni.

Fotok: Klein Péter
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NYARINE DR. MIHALY ANDREA pszichiater, a Venustus Pro Képz4 és Tanacsadé Kft. trénere

A HIVATASOS GEPKOCSIVEZETOK
KEPZESENEK JELENE ES JOVOJE

A Nemzetkozi Kozuti Szalliték EgyesUlete (International
Road Transport Union: IRU) a nemzeti tagszdvetségek
és tarsult tagok globdlis ipari szovetségeként nemzet-
kdzi szinten képviseli a személy- és aruszallitassal fog-
lalkozd vallalkozasok érdekeit a vildag minden részén. Az
IRU Academy az egyesUlet oktatasi szervezete, amely
tobb mint 46 orszagban 65 tarsult intézményével nyujt
hivatasos gépjarmuvezetéssel kapcsolatos képzéseket.
E szervezet képviseletében vett részt eléaddként a kon-
ferencian Pierre Miranda, az IRU Academy programfej-
lesztéje. ElImondasa szerint a hivatasos gépjarmive-
zetés terlletén a jelenlegi két f6 kihivast a kozlekedési
balesetek szamanak csdkkentése, illetve a munkaeréhi-
any megszintetése jelenti. Az akadémia célja tovabba
az, hogy az Eurépan kivili orszagokban is szigorodjanak
a képzéssel szemben tamasztott kdvetelmények, van-
nak ugyanis olyan orszagok, ahol a kamionvezetéshez
csupan vezetdi engedélyre van szlkség, és egy felmé-
rés szerint Dél-Afrikaban példaul a kamionvezeték 40%-a
még ezzel sem rendelkezik. Magyarorszag vonatkoza-
saban ugyanakkor Pierre Miranda 6rommel allapitotta
meg, hogy hazank élen jar a képzéssel és az oktatdkkal
szembeni kdvetelményekben.

Visszatérve a nemzetkdzi Ugyekre, a szakember el-
mondta, a kép nagyon vegyes, a képzés sok orszagban
draga, hosszu és nem elég célzott. Ennek érdekében az
IRU Academy arra torekszik, hogy novelje az oktatas szin-
vonalat, hatékonyabb oktatasi programokat dolgozzon ki

azaltal, hogy a fuvarozdkat is bevonja a tervezésbe, és
hogy teret engedjen az Uj technoldgiak alkalmazasanak
(vezetdi szimulatorok, szoftverek megosztott hasznélata
a képzdszervek altal, virtudlis valésag szemivegek).

Y, Z ES ALFA GENERACIO - HOGYAN
BOLDOGULJUNK VELUK?

E cimmel tartott eléadast Nydriné dr. Mihdly Andrea pszi-
chiater, a Venustus Pro Képzé és Tanacsadd Kft. trénere,
amelyben praktikus tanacsokkal latta el a hallgatésagot
azzal kapcsolatban, hogy miként lehet sikeresen egytt-
mUkodni az 1980 utan szlletettekkel. Elmondasa szerint
nagy kihivast jelent X generacidosként (1965-1979 kdzott
szliletettként) Z generaciésokat (1994-2010 kozott szU-
letetteket) nevelni. ,Mi véltozott az X generaciésok és

Egy felmérés szerint Dél-Afrikaban
a tehergépjarmii-vezet6k 40%-a vezetsi
engedéllyel sem rendelkezik.

a Z generacidsok kozott példaul a blntetés tekinteté-
ben? Mig az X generaciésoknak a szobdba zéaras jelen-
tette a blntetést, addig a Z generaciésoknak a szobabdl
valo kizaras” — jegyezte meg szellemesen, de nem minden
alap nélkul Nyariné dr. Mihdly Andrea. A pszichiater alap-
vetd hibanak nevezte, hogy azt gondoljuk, a fiatal nem-
zedék tagjai ugyanugy gondolkodnak, mint az idésebbek,
és ez az értékek vonatkozasaban is megmutatkozik. Mig
az X generacid szamara a specialis tudas, jol képzettség
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és a munka nagyon fontos, a karrier, a teljesitmény, az
egzisztencia megteremtése pedig 0sztonzd erdt jelent,
addig az Y generacié (1980-1994) esetében a sokkal szé-
lesebb tudés, a nagy 6nbizalom a jellemzdé, a munka és
maganélet egyensulyara torekszenek, a csapatmunkat
részesitik elényben, és fontos szamukra a spiritudlis fej-
I6dés (pl. tarsadalmi, kornyezeti felel6sségvallalas for-
majaban). A multitaskingra berendezkedett Z generacié

Alapvet6 hiba, hogy azt gondoljuk,
a fiatal nemzedék tagjai ugyanuagy
gondolkodnak, mint az id6sebbek.

szamara pedig a kényelem és gazdagsag élveznek elsébb-
séget, de mar megjelenik naluk az unalom és egyhangu-
sag is mint kihivas. A 2010 utan szlleték, azaz az Alfa
generacio tagjai esetében nagy a gyanu, hogy 6k lehet-
nek az ugynevezett csendes generacio, akik esetében
a kommunikéaciés csatorndk atrendezddése miatt elkép-
zelhetd, hogy a magany lesz jellemzé.

A szakember a kilonbdzd generacidk ismertetését
kovetden arra is kitért, hogy melyik generacibhoz hogyan
érdemes viszonyulni a képzés terlletén. Az Y generécio
tagjai nyitottak, de az & elismerésiiket az oktatok nem
a korukkal, hanem a viselkedéstkkel tudjak csak kivivni.
,Dicsérni kell 8ket, a kbszondm szamukra a blvos sz6” -
szogezte le a pszichiater. A Z generacié esetében hata-
sos lehet, ha bevonjuk 6ket a dontésekbe, ez a nemzedék
ugyanis folyamatosan feszegeti a hatérait. Semmi esetre
se akarjunk okosabbnak tldnni naluk, mert azonnal rake-
resnek az adott témara az interneten. Gyakori és azon-
nali visszajelzést igényelnek, és a képzésiket minél vizu-
alisabbd, jatékosabba kell tenni.

E-LEARNING TEGNAP, MA, HOLNAP...

LA jarmivek és az autdvezetés ilyen intenzitasu fejlé-
dése mindenképpen szikségessé teszi a jarmlvezets-
képzés Ujragondolasat” — szbgezte le eléadasa elején dr.
Szdcs Kdroly, az online KRESZ-oktatast idehaza megho-
nositdé E-Educatio Informécidtechnoldgia Zrt. vezérigaz-
gatdja, hozzatéve, hogy fontos feladat az egyes terUle-
tek szakértdivel kdrbejarni az eléttiink &llé 5-10 évben
varhato Uj feladatokat. Fel kell térképezni, hogy milyen
Uj technikai rendszerek hasznélatara kell felkésziteni
a soféroket, ezt milyen oktatasi médszerekkel, illetve
eszkdzokkel lehet megtenni, és mennyi idé van egyal-
talan a felkészllésre.

Ennek szellemében a korszer( és hatékony kdzleke-
dési e-learning tananyagokat és képzésmenedzsment
rendszert fejlesztd, alkalmazd és forgalmazéd E-Educatio
elsédleges célkitlizése, hogy a jarmUvezetdk kategorias
és szaktanfolyami képzései elméleti részének elvégzését
korszer( és hatékony e-learning tananyagok segitségé-
vel tegye lehetévé. A hatdsagilag akkreditdlt, igy a tel-
jes elméleti képzés elvégzésére alkalmas kategérias és
szaktanfolyami tananyagok, valamint a vizsgafelkészi-
ték a szerz6dott partnereken (autdsiskoldkon) keresz-
tUl jutnak el a tanuldékhoz. A hatésagi vizsgéara felkészitd
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DR. 526CS KAROLY, az E-Educatio Informaciétechnolégia Zrt. vezérigazgatéja

teszteket, de akar a teljes akkreditdlt e-learning tananya-
gokat a tanteremben tanulék is igénybe vehetik. Az elekt-
ronikus tavoktatasi termékeket 2015 6ta eduKRESZ mar-
kanév alatt forgalmazza a cég. 2016-ban tébb mint 90
ezer tanulé hasznalt eduKRESZ tananyagot.

A hazai autdsiskoldk 76%-at e-learning KRESZ-tan-
anyaggal elldté cég adatai alapjan a személygépkocsi-
vezetdi képzésben elektronikus tavoktatast valasztd tanu-
|6k tulnyomd tobbsége az Y és Z generéaciét (sét, egyre
inkabb az utébbit) képviseli, igy az oktatasban is az & igé-
nyeikhez és elvarasaikhoz kell igazodni a sikeres tanulas
érdekében, hangsulyozta Szécs Karoly.

A szakember arra is kitért, hogy éppen az Ujabb gene-
raciok eltérd tanuldsi jellemzdéi okdn az e-learning tan-
anyagok az elmult években jelentds fejlesztéseken men-
tek at. ,Mig az 5-6 éve készllt e-learning tananyagokat
a szakszer( szovegek és a jo mindségl abrak mellett alkal-
mazott néhany animacié jellemezte, addig mara az inter-
aktiv 3D grafikak és animaciok, valamint videdbejatszasok

A rendszerfejlesztés miatt az autdsiskolak
az e-tanulok elérehaladasat is monitorozni
tudjak majd.

kerlltek tulsulyba” — mondta. (A Z generacié esetében
sikeres oktatdsi stratégiakrél a cikk végén olvashaté
tovabbi informacié.) Szécs Karoly kitért a szimuldtorok
alkalmazéasaban rejlé lehetdségekre is, amelyek — amel-
lett, hogy képesek fejleszteni a vezetd technikai tudasat
- legfontosabb elénye, hogy tapasztalati alapu tanulast

Fotok: Klein Péter

XAVIER CONSORTI, az EDISER (Edition Securite Routiere) vezérigazgatdja

valdsitanak meg. ,Nem altaldanossagban beszélink arrdl,
hogy valami valakivel hogyan torténik meg, hanem mi
magunk is részesei vagyunk az adott kozlekedési szitu-
aciénak, adott esetben veszélyhelyzetnek. llyenkor mas
agyterUleten, hatékonyabban és maradanddbban rakta-
rozddnak el az informaciék, mint olvasas kdzben. Ugyan-
akkor a szimulatoron mégis valds kockazatok nélkil lehet
gyakorolni az extrém korilmények kdzotti vezetést, illetve
a veszélyhelyzetek kezelését” — hangzott el.

Szécs Karoly a jovébeni terveikre attérve elmondta,
hogy jelenleg egy olyan elsésegély-életmentési e-tananya-
gon dolgoznak, amely rengeteg videdt fog tartalmazni,
nagy szerep jut a torténetmesélds oktatasi modszer-
nek, illetve az interakcids és feladatmegoldasi anyagré-
szek szintén nagyobb teret kapnak. Tervben van tovabba
a GKI e-képzés megujitdsa, ,T" kategdrids e-tananyag
kidolgozasa (mez&gazdasagi vontatd), idegen nyelv( vizs-
gafelkésziték létrehozasa, illetve a rendszerfejlesztésnek
koszonhetéen méajustdl az autdsiskoldk az egyes e-tanu-
|6k elérehaladasat is monitorozni tudjak majd.

SZIMULATOROK A JARMUVEZETOK
KEPZESEBEN ES TOVABBKEPZESEBEN

A konferencia zaréel6adasat Xavier Consorti, az EDISER
(Edition Securite Routiere) e-learning cég vezérigazga-
téja tartotta, melynek keretében ismertette a francia
jarmUvezet6-képzésben alkalmazott e-learning okta-
tasi modszert. Elmondésa alapjan Franciaorszagban az
e-learninget a tantermi oktatassal otvozik, ugyanak-
kor a tanuldk autonémok, maguk osztjak be az ideju-
ket. Ez egy teljes kord és rugalmas képzési rendszert

konferencia / Kézlekedéshiztonsag

A HATEKONY Z GENERACIOS' OKTATAS
JELLEMZOI

Video alapi tananyagok, mozgoképes animaciok
alkalmazasa: a Z generdci6 tagjai mar nem feltétlendl
szeretnek konyvet, illetve hosszu, 6sszefiiggd szovegeket
olvasni. Megszoktdk, hogy a szdmukra sziikséges informaciokat
gyorsan és egyszer(ien megtaldljdk a neten, ezért az oktatashan
is sziikség van a vizudlis és mozg6 elemek, illetve a hozzajuk
tartoz6 hang minél erételjesebb alkalmazdsara. Az e-learning
mellett megjelent az m-learning kifejezés is: az online mddon
elérhetd képzésen beliil is egyre nagyobb hangstlyt kap

a mobileszkozokon végezhetG tanulds.

Gamification (jatékositas): a jatékos szitudciokban, illetve
versenyhelyzetekben torténd tanuldsnak hatalmas el6nyei
lehetnek a jdrmivezetd-képzéshen. Ennek megfelelGen az
e-learning mellett a szimuldtoron torténd tanuldsnak is egyre
nagyobb jelentGsége lesz a kozeljovGben.

Kozosségi tanulas: a jovében egyre inkdbb meg kell
teremteni a tanulok szamdra a lehetéséget arra, hogy akar
egymdssal, akar a tanuldsukat tamogat6 szakoktatdval konnyen
és egyszer(ien Iéphessenek kapcsolatba. A fiatalok ugyanis
igénylik a kozosséget és a kommunikdciét, csak éppen annak
sok esetben mds formait részesitik el6nyben a korabban
megszokottakhoz képest.

Mikrotanulas: a mindennapi informaciok gyors aramlasahoz
hasonléan a tananyagokat tobb kisebb, gyorsan elsajatithatd
egységre osztva érdemes ,talalni” a Z generdci6 szamara,
ugyanakkor fontos, hogy ezek a kisebb részek végiil egy
egységes egésszé dlljanak Gssze.

Szemeélyre szabott képzés: ez a generacié nemcsak
igényli, de el is varja, hogy ne egyenképzést kapjon, hanem
alkalmazkodjunk az egyéni igényekhez. Az e-learningen
keresztiil ez mar most is megvaldsul, hiszen akkor és ott (il le
tanulni, amikor akar, annyit és gy tanul, amennyire sziiksége
van, de a differencidldsra még tovabbi lehet6ségek is nyilnak.
Masrészt ezt az igényt az eleve személyre sz6loan szervezett
gyakorlati vezetési 6rak és szimulatoros foglalkozasok sordn is
figyelembe kell venni.

Mérés, elemzés, visszacsatolas: mivel ennek a generdciénak
a tagjai az interaktiv kommunikdciéban hisznek, illetve
kifejezetten igénylik a visszajelzést és megerdsitést, amennyire
csak lehetséges, folyamatos visszajelzéssel, értékeléssel
segitsiik a tanuldsukat.

1: 19942010 kozott sziletettek

eredményez, amely magasabb mindséget biztosit. Emel-
lett egyre nagyobb szerepet kapnak a képzésben a szi-
mulatorok is, amelyek magasabb min&ségl vissza-
csatolast és elemzést tesznek lehetévé. A szimulaciés
gyakorlatok tovabba azért is elénydsek a vezetdjeldltek
szamara, mert a tapasztalati tanulas rogzil a legjobban
a kllonbozd egyéb oktatési modszerekkel szemben (pl.
olvasas, hallgatés). ,A szimulator azért j6, mert tapasz-
talati éiményeket ad, gyakorolni lehet vele a kockazatos
helyzeteket, és a valos vezetést részben kivaltva koltsé-
geket is megtakarit” — foglalta 6ssze a szimulatorok alkal-
mazasanak elényeit Xavier Consorti.

VACZI VINCENT, WELL PR UGYNOKSEG
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Osszefogés ,
) a kulturalt
kozlekedésért

A JOVOBEN EGYUTTMUKODIK A MAGYAR AUTOKLUB
S A MAGYAR KOZLEKEDES| SZOVETSEG

KOZLEKEDESKULTURA: iGY LATJUK MI

Az MKSZ és a MAK kozotti megéllapodast szellemi és szak-
mai értelemben is annak a friss kutatasnak az eredményei
tamasztottdk ala, amelyet a KTE készitett 2016-ban, és
amelynek legfontosabb megdallapitasait Bird Jozsef fétit-
karhelyettes ismertette. A kdzlekedésbiztonsagi szakértd
az eredmények megosztasat azzal a gondolattal nyitotta,
hogy noha Magyarorszag kozlekedésbiztonsagi helyzete
az elmult tiz évben jelentés mértékben javult (mig 2001-
ben még korulbelll 1200 ember veszitette életét kozuti
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Egyiittmtikodési megallapodast irt ala 2017. marcius 28-an
a Magyar Autéklub (MAK) és a Magyar Kozlekedési
Szovetség (MKSZ), amelynek célja a kozlekedésbiztonsag
és a kozlekedéskultira javitasa. A rendezvényen

a megallapodast iinnepélyesen alair6 dr. Varszegi Gyula, az
MKSZ elnoke és dr. Hatala Jozsef, a MAK elnoke mellett
felszolalt Bir6 Jozset, a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
(KTE) fétitkarhelyettese is, aki egy olyan kézvélemény-
kutatas eredményeit ismertette, amely az egyiittmiikodés
témajat jarja koriil. A megallapodas elsésorban a rendszeres
informaciécserére, kozos rendezvények, programok,
szakmai féorumok szervezésére, egyiittes informacio-
terjesztésre, tajékoztatasra terjed ki a kulturalt kozlekedés
javitasa, illetve a kulturalis 6rokség védelme érdekében.

balesetben, addig 2016-ban méar csak 607-en), kozleke-
dési balesetbdl azonban egy is sok. Mindent meg kell
tehat tenni a kozdti haldlesetek megelézése érdekében.
Az aldozatok szamanak nagysagrendjét érzékeltetendd
Bir¢ Jézsef megjegyezte, hogy tobb mint ezer olyan tele-
pllés van Magyarorszagon, amelynek a lélekszama 500 f6
alatti, tehat képletesen értve a tavalyi évben is egy teljes
telepUlés radirozédott le a térképrél kozlekedési baleset
kovetkeztében. Az elmult évek soran mért javulas fenntar-
tasdhoz Uj mddszerekre, Uj eszkdzokre, Uj 6sszefogasokra

Fotd: Ird Zoltan

BIRO JOZSEF, a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet fétitkarhelyettese

van szikség, annal is inkabb, mert az unids célkitlizés
értelmében a kozuti haldlesetek szamanak 2020-ra 370
fére kellene csokkennie.

Ezt megalapozandé a Kozlekedéstudomanyi EgyesU-
let 2016-ban egy olyan reprezentativ kozvélemény-kuta-
tast készitett 1000 véletlenszerlen kivalasztott, 18 éven
fellli lakos megkérdezésével, amely a magyar tarsadalom
kozlekedési kulturajat, valamint a kdzlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos legfontosabb dimenzidkat vizsgalta. A kozle-
kedési kultlra és a kozlekedésbiztonsag dsszefliggéseird|

Az elmult évek soran mért javulas fenn-
tartasahoz Gj moédszerekre, Gj eszk6zokre
és Uj 0sszefogasokra van sziikség.

elsd izben készUlt ilyen &tfogd felmérés. ,Szent meggyé-
z6désink, hogy a biztonsagos és a kulturalt kdzlekedés
0sszefligg egymassal. A masikra odafigyeld, elézékeny,
udvarias, hatarozott és szabalykdvetd — egyszéval kul-
turalt — kozlekedési szereplé magatartasa kiszamithato,
modellezhetd, belathatd. A hatarozatlan, 6nzé, agressziv
—azaz kulturdlatlan — magatartas ezzel szemben més sze-
replékben félelmet, bizonytalansdgot, elére ki nem sza-
mithatd reakcidkat eredményezhet” — indokolta a kezde-
ményezés szlikségességét Bird Jozsef.

Az ezerfds, lakossagi mintara épulé kérddiv mintavé-
telének alapjat a KSH 2011-es népszamlalasi adatai képez-
ték. A minta harom szempont alapjan reprezentativ a 18
éven fellli magyar lakossagra: tarsadalmi nem, korcso-
port és a telepulés tipusa. A kérddiv elsd kérdése arra
vonatkozott, hogy a megkérdezettek elsésorban milyen
tipusu kozlekeddként azonositjak magukat. A valaszaddk
46%-a autdsnak, 19%-a gyalogosnak, 19%-a utasnak,
14%-a kerékparosnak, 2%-a pedig motorosnak vallotta
magat. A masodik kérdés a kulonbozd kdzlekeddk kozotti

osszefogas / Koézlekedéshiztonsag

egyUttmUkodést firtatta. A gyalogosok toébbsége megkd-
szOni az autdsok elézékenységét, és tobb mint fellk ugy
is tapasztalja, hogy a gépjarmUvezeték elézékenyek. ,Az
effajta kommunikacié autds és gyalogos kozott a kulturalt
kozlekedés kulcsat jelentheti” — tette hozza az eredmény-
hez Bird Jozsef. Ugyanakkor a kerékparosok, motoro-
sok tobbsége nem érzi segitékésznek a gépkocsivezets-
ket. Ehhez természetesen hozzatartozik, hogy sok mulik
a motorosok és kerékparosok szabalykdvetési hajlandé-
sagan is. Attérve a kdzosségi kdzlekedésre, az altaldnos
kozvélekedés nem tul kedvezd: az utasok tobbsége csak
ritkdn tapasztalja példaul azt, hogy atadjak az lléhelyet
az idéseknek vagy kismamaknak.

A kovetkezd témakort a kilonféle kozlekedési esemé-
nyek, cselekmények megitélése alkotta a baleseti koc-
kazat szempontjabdl. A vizsgalatbdl kiderdlt, hogy a 18
éven fellliek nagyon pontosan meg tudjak itélni a kozuti
baleseti kockazat szempontjabdl veszélyes cselekménye-
ket, tevékenységeket. Vannak olyan szituaciék, amelye-
ket tiz emberbdl kilenc kifejezetten kockazatosnak itél:
példaul, ha valaki sotétben kiviladgitas nélkil kerékpé-
rozik, vagy ha valaki jarmlvezetés kdzben internete-

l.'ng tlinik, mintha létezne egy lélektani/
kockazati hatarsebesség, amelyen beliil
még elfogadhaténak tartjak a tallépést.

zik, SMS-t, e-mailt kild. ,Az okostelefonok elképesztd
mértékben képesek elvonni a figyelmet” — vetette kdzbe
Bird Jozsef, hozzatéve, hogy nagyon jelentds szemlélet-
formald torekvésre van szlkség féleg a fiatalok koré-
ben a vezetés kozbeni telefonhasznalat visszafogasara.
A megkérdezettek szintén nagy ardnyban gondoltak
veszélyesnek, ha a motoros nem vesz fel bukdsisakot.
Némileg kevésbé ugyan, de ugyancsak kockazatosnak
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mindsiti a tarsadalom — tobbek kozott — a nem meg-
engedett helyen valé el6zést, az akar kis mennyiségU
alkohol fogyasztasat vezetés elbtt, a faradtan torténd
vagy éppen az erészakos, tirelmetlen vezetést. Erdekes
a megengedett sebességnél gyorsabb vezetés megité-
lése, amellyel kapcsolatban arnyaltabb a lakossagi véle-
mény. Ugy tlnik, mintha létezne egy lélektani/kocka-
zati hatarsebesség, amelyen belll még elfogadhaténak
tartjak a tullépést, ezt kdvetben viszont hatvanyozot-
tan érzékelik a veszély kialakulasanak esélyét. A vélemé-
nyek alapjan a baleseti kockazat szempontjabdl kevéssé
veszélyes, ,bocsanatos bldn" kategériaba sorolhaté, ha
a kerékparos bukdsisak nélkil kerékparozik, illetve, ha
a gépjarmuvezetd kihangositéval telefondl, vagy jar-
mUvezetés kdzben a GPS-t hasznélja (hnem maga a GPS

A rendoérség, valamint a csalad lehetnek
leginkabb hatassal a kozlekedési balesetek
szamanak érdemi csokkentésére.

alapjan torténd vezetés jelenti a veszély forrasat, hanem
annak a vezetés kozbeni allitdsa, amely a telefonhaszna-
lathoz mérhetd figyelemelvonast eredményez).

Az adatfelvétel érdekes eredménye, hogy a magyar
tarsadalom a kozlekedés legkulturaltabb szerepléjének
az utasokat tartja, ugyanakkor megéllapithatd, hogy az
utasok megitélése sem kiemelkedéen magas, azaz van
még tennivald a lakossag kdzlekedési kulturajanak javita-
saval kapcsolatban. A gyalogosok, a motorkerékparosok,
valamint a kerékparosok megitélése lényegében azonos
(kozepes értéket mutat), mig a személygépkocsi-vezetdk,
akik egyébként a legnagyobb részét képezik a mintanak,
az utasok és a gyalogosok kozott helyezkednek el.

Az utasok a jarmUlvezetbket értékelték a legkultural-
tabbnak, a kerékpéarosokat pedig a legkevésbé; hasonldan
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negativan vélekednek az autésok a kerékparosokrol,
viszont az utasokkal kdlcsonds a rokonszenv. A gyalogo-
soknak leginkabb a motorkerékparosokkal adddik konflik-
tushelyzete, a motorkerékparosok pedig hasonldképpen
vélekednek a gyalogosokrol. A felmérés szerint a kerék-
parosok szintén a gyalogosokkal kerlinek leggyakrabban
konfliktusba, ugyanakkor az 6 szemukben a gépjarmive-
zet8k megitélése pozitivabb.

Ami a kozlekedésbiztonsag javitdsat illeti, azt a fel-
nétt népesség leginkabb a renddérségtdl varja. Pontosab-
ban a felel¢sségpreferencia-térkép alapjan két szereplé-
tipus azonosithatd: egyrészt az allam és annak rendészeti
szakszerve, a renddrség, valamint az egyén és annak leg-
fontosabb referenciacsoportja, a csalad; a vélemények
alapjan ezek a szerepl6k lehetnek hatassal a balesetek
szamanak érdemi csokkentésére. Némiképp kisebb, de
még érdemi a fontossaga a helyi dnkormanyzatoknak,
mig a civil szervezetek felel¢sségvéllalasa a vélemények
alapjan nem tdnik tul meghatarozénak. ,Valdjaban annak
ortinénk a legjobban, ha a kdvetkezd kozvélemény-kuta-
tasnél az egyének kertiinének az elsé helyre” — flizte hozza
Bird Jozsef, ami azt a lakossagi szemléletet tikrozné, hogy
nem azért kell betartani a szabélyokat, nehogy a rendér
blintetést szabjon ki, hanem azért, mert ez egy belllrdl
fakaddé igény, egy biztonsagtudatos magatartasi forma.
,Ennek az elbsegitésében a civil szervezeteknek és a saj-
tonak ériasi lehetdsége, illetve szerepe van, ezért is orilok
az MKSZ és a MAK egylttmUkodési megéllapodasanak” -
tette hozza a kozlekedésbiztonsagi szakértd.

A Kozlekedési Kultira napja egy olyan lehetéség,
amellyel fel lehet hivni az emberek figyelmét a biztonsa-
gos és kulturalt kdzlekedés fontossagara” — tért ra Bird
Jozsef a zarotéma ismertetésére. Ezt a napot hazankban
2015. majus 11-én rendezték meg elészor. A 18 éven fellli
magyar lakossdg egyotdde hallott errdl az eseményrdl,
amely kifejezetten kedvezé aranynak szamit. Raadasul

b=
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a tarsadalom nemcsak egy egyszeri kampanyesemény-
ként gondol a programra, hanem ugy véli, hogy erre hosz-
szU tavon is szikség van. A felnétt népesség kozel 80%-a
ugyanis hasznosnak, illetve nagyon hasznosnak tartja,
hogy évente legaldbb egy alkalommal a kdzfigyelem
a kozlekedési kulturara iranyuljon. A Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium ezért a programsorozat folytatadsa mellett
dontott. A Magyar Autdklub mar az elsé alkalommal csat-
lakozott A Kozlekedési Kultira Napjan szervezett progra-
mokhoz, a Magyar Kozlekedési Szovetség pedig a 2016-
os alkalomra készult 6nallé rendezvénnyel.

Bir¢ Jozsef a felmérés ismertetését azzal zarta, hogy
2017. majus 11-én ismét megrendezik A Kozlekedési Kul-
tura Napjat, ahol sok szeretettel varjak a Magyar Autdklub
és a Magyar Kozlekedési Szovetség aktiv részvételét is.

NYITAS A MOBILITAS FELE

Bir¢ Jézsef beszédét kovetden Hatala Jozsef, a MAK
elndke osztotta meg gondolatait az alairt egytttmu-
kodési megallapodasrél. ,A Magyar Autéklub mindig
nagyon fontosnak tartotta az egylttmU(kodést a koz-
lekedés kilonbozé szerepldivel. A kozdsségi kozlekedés
szerepe pedig a gazdasdgban és az emberek életében
olyan mérték(, hogy az egyéni kozlekedés szempontjait
ossze kell tudni hangolni a kdzodsségiével” — szbgezte
le, hozzatéve, hogy bar torekedni kell az egyéni szem-
pontok tiszteletben tartésara, de ala kell 8ket rendelni
a biztonsag elvének. Hatala Jozsef elmondta azt is, hogy
a Bir6é Jozsef altal ismertetett kutatas eredményei arra
Osztdonzik az Autdklubot, hogy fokozott erével folytassa
annak a stratégidnak a kidolgozasat, melynek segitsé-
gével elmozdulhat a szlkebben vett automobilizmus-
tél a tdgabb értelemben vett mobilitas felé. ,A Magyar
Autéklub 117 év alatt az adott kornak megfeleléen min-
dig jol tudta képviselni a mobilizacié és motorizacio
szempontjait. A magyarorszagi mobilitas fejlédése és fej-
lesztése pedig most érkezett el oda, hogy a kozlekedés
szerepl8inek képviseldi és szervezetei sajat kutatasaik és
tapasztalataik alapjan felhivjdk a dontéshozok figyelmét
arra, hol szlikséges jogszabdlyi beavatkozas, hol szik-
séges az infrastrukturalis beavatkozas, és milyen médon
sziikséges a felndvekvé és majdan a kozlekedés szerep-
I6ivé vald nemzedékek oktatasat és nevelését kialaki-
tani, hogy a kozlekedés kulturalt résztvevdivé valhassa-
nak” — folytatta az Autdklub elndke. Ennek szellemében
példaul kerékparos képzési programot nyUjtanak a gyer-
mekeknek, illetve kozlekedési road show-t mikodtetnek
rendszeresen, amely aprilistél oktéber végéig jarja az
orszagot, és tobb tizezer gyermek szamara nyujt elmé-
leti és gyakorlati kdzlekedési oktatast. Ehhez kapcsolé-
dik a MAK-nak az a felmend rendszer( versenye is, mely-
nek hazai gyéztese az FIA (Fédération Internationale de
I'Automobile — Nemzetkdzi Automobil Szdvetség) nem-
zetkozi versenyébe is bekerdl. ,Célunk, hogy a kulturalt
kozlekedés hagyomanyait is fokozottabban prébaljuk
a sajat PR tevékenységlnkon keresztll a tarsadalom-
mal megismertetni. Ennek szellemében alapitottuk meg
két éve az oldtimer szekcidnkat” - folytatta Uj kezdemé-
nyezéseik ismertetését a szakember.

dsszefogas / Koézlekedéshiztonsag

Ami a jelenlegi kbzlekedési kultdrat illeti, Hatala Jozsef
bizakodasat fejezte ki a jovét illetéen. ,Meggybzddésem,
hogy a kdlcsonds tiszteletadassal nagyon nagy eredmény
érhetd el. Emellett az elmult években adminisztrativ, jog-
szabalyi vagy szemléletformalasi eszkdzokkel, neveléssel
és kllonbozd akcidkkal szamos olyan kordlmény vélto-
zott meg, aminek az eredményeként a magyar kozleke-
désbiztonsag az elmult husz év alatt a mondhatni kaotikus
allapotbdl egy viszonylag j6 szintre emelkedett.” Zarszo-
ként az Autdklub elndke az egylttmiikodés fontossaga-
rél beszélt, hangsulyozva, a Magyar Autéklubnak — hogy
megdrizhesse politikai semlegességét és fliggetlensé-
gét — szorosan egytt kell mdkddnie a kozlekedés mas
szereplbivel és az aktudlis kormanyzattal, hiszen a célok
ugyanazok, azaz hogy a kozlekedést kiegyensulyozotta,
biztonsagossa és gyorsséa tegyuk.

LEGYEN TRENDI A KULTURALT KOZLEKEDES

Az egyUttmuikodési megéllapodast a Magyar Kozleke-
dési Szovetség nevében alaird Vdrszegi Gyula elsésorban
azt hangsulyozta, hogy az egyUttmikodésnek egyszer(
tettekben kell megnyilvanulnia: ,Azt szeretnénk elérni,
hogy trendi legyen a kulturdlt kozlekedés. Apréopénzre
véltva ez azt jelenti, hogy a kozlekedés soran toleraljuk
egymast.” Véleménye szerint az egyéni és a kdzosségi
kozlekedés gépjarmUvezetdi latszélag egymas rovasara
tudnak csak érvényeslini, a szovetség célja azonban
az, hogy ehelyett egymas segitségével érvényeslilje-
nek. Varszegi Gyula hozzatette, némi elényt is szeret-
nének a kdzosségi kdzlekedés résztvevdinek biztositani

A magyar kozlekedésbiztonsag az elmult
hasz év alatt a kaotikus allapotbél
egy viszonylag jé szintre emelkedett.

abbdl a praktikus meggondolasbdl, hogy 6k vannak tob-
ben, tehat az idémegtakaritas haszna 0sszességében
nagyobb lenne, ha a kézosségi kdzlekedésnek enged-
nének. ,A kdzdsségi kozlekedés résztvevditél ugyan-
akkor azt vérjuk, hogy igazoljdk vissza ezt a gesztust,
és koszonjék meg az elézékenységet a személygépko-
csi-vezetéknek. Ez mar egy kulturdlt gesztus” — szo-
gezte le az MKSZ elndke. ,Ha ez oda-vissza mlkddhet,
mindenkinek javulni fog a kdzérzete. Azt kell tudatosi-
tani az emberekben, hogy sajat maguknak is az a jobb,
ha udvariasak.”

A kdz6sségi kozlekedés kapcsan Vérszegi Gyula azt
is elmondta, hogy az akkor valhatna versenyképesebbé
az egyéni kozlekedéssel szemben, ha példaul az eljutasi
id6 vagy az utazasi komfort tekintetében vonzébb lenne.
,Kinalati piacot kell teremteni a kbz8sségi kdzlekedésnek,
és ebbe a tarifatdl az informaciészolgaltatdson keresztUl
a kulturdlt viselkedésig minden beleértendd.”

Zarszdként az idei A Kulturdlt Kozlekedés Napjahoz
kapcsoléddan Varszegi Gyula arra hivta fel a figyelmet,
hogy az MKSZ és a MAK k&z6s programot szervez a kul-
turalt kozlekedés népszerdsitésére a szentendrei Varosi
Tomegkozlekedési MUzeum nyilt napja keretében. O
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Indul a KRESZ
Faktor!

AZ NFM ES A HUNGARORING OSSZEFOGASA
A FIATAL AUTOVEZETOK BIZTONSAGAERT

»A fizika térvényeit tisztelni kell” — e gondolattal
vezette fel Szujo Zoltan sportriporter a KRESZ
Faktor bemutatasat a 2017. marcius 30-an tartott
nyité sajtotajékoztaton, hozzatéve, hogy az iménti
alaptétellel minden fiatal jarmiivezetének tisztaban
kell lennie a sajat biztonsaga érdekében. Eppen ezt
a célt szolgalja a Nemzeti lejlesztési Minisztérium
és a Hungaroring egyiittmiikodésében megval6sulo
verseny: az alapos felkésziiltségre és biztonsagos
gépjarmi-vezetdi kultarara 6sztonzi a jogositvannyal
még csak rovid id6 ota rendelkezé fiatalokat.

A Kézuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram
keretén beliil megvalésulé kampanyt Homolya
Roébert kozlekedéspolitikaért felelgs allamtitkar,
Gyulay Zsolt, a Hungaroring Sport Zrt. elnok-
vezérigazgatodja és (jberling Jozset renddrségi
fétanacsos nyitottak meg. A verseny fédijardl, egy
vadonattj autérol Rozgonyi Adam, a Volkswagen
értékesitési vezetGje adott tajékoztatast, a vetélkedo
~arcaként” pedig Michelisz Norbert, a taraauto-
vilagbajnoksag versenyzéje hivta fel a figyelmet

a megfelels vezetéstechnikai jartassag fontossagara.
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HOMOLYA ROBERT kézlekedéspolitikaért felelés allamtitkar

CELKERESZTBEN A 18-25 EV KOZOTTI
KOROSZTALY

,Magyarorszagon atlagosan minden napra jut étven bal-
eset és egy-két haldlos dldozat az utakon” - vilagitott ra
Homolya Rébert kdzlekedéspolitikaért felelés allamtitkar
a jelenlegi baleseti statisztikara, hogy érzékeltesse a koz-
lekedésbiztonsagi torekvések folyamatos idészerliségét.
Elmondta, a kormany elkdtelezett a kozdti haldlozasok
szamanak a legalacsonyabb szintre valo leszoritasa irant.
»A kozUti balesetek tobb mint 90%-at a human faktor,
azaz a gépjarmUvezetdk figyelmetlensége, szabalysér-
tése okozza" - folytatta az allamtitkar, ezért a fejlesztési
tarca korcsoportonként kulon-kulon igyekszik a kdzleke-
ddéket a megfelels Uzenetekkel elérni. Mig példaul a Biz-
tonsagos Ovoda program az 6évodasok és pedagdgusaik
kdrében probalja meghonositani a biztonsagos kdzleke-
dés alapelveit, addig a J6I Vezess! program a méar vezetdi
engedéllyel rendelkezdk vezetéstechnikai ismereteit hiva-
tott meguijitani. Homolya Rébert azt is megjegyezte, hogy

A fejlesztési tarca korcsoportonként
kiilon-kilon igyekszik a kézlekedSket
a megfelel6 Gizenetekkel elérni.

az informaciods tarsadalom hatasai sajnos a gépjarmdve-
zetésbe is begyUriznek, nagyon sokan hasznéljak a tele-
fonjukat vezetés kozben is, holott a kozlekedésben a sze-
mélyes felelésségvallalds a legfontosabb attit(id. ,Ebben
a kozlekedésbiztonsagi szemléletformaldsban ujszerd
szinfolt a KRESZ Faktor, amely a 18-25 év kdzotti kor-
osztélyt célozza meg” — jelentette ki az allamtitkar, hoz-
zatéve, hogy a 18 éveseknek a 40%-a, a 25 éveseknek

verseny / Kézlekedéshiztonsag
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OBERLING JOZSEF, az ORFK Kozlekedésrendészeti Féosztalyanak vezetsje

pedig kézel mar a 80%-a rendelkezik vezetsi engedéllyel.
,Ezért nagyon fontos e korosztalyban elliltetni a felelés
gépjarmU-vezetsi magatartas csirait.”

A SZEKTOROK KOZOTTI OSSZEFOGASRA VAN
SZUKSEG

LA fiatal jarmUvezeték nem az elsé néhany hénapban
vagy kilométeren szenvedik el elsé balesetlket, hanem
az ezen tUli idészakban, amikor azt gondoljak magukrdl,
hogy mar tudnak vezetni, ezért egyre tobbet vallalnak”

Tobb évet és sok-sok kilométert kell
a kozlekedésben teljesiteni ahhoz,
hogy valaki biztonsagos vezetévé valjon.

- szbgezte le Oberling Jézsef rendér ezredes, renddrségi
fétanacsos, az ORFK Kdzlekedésrendészeti Féosztalyanak
vezetdje. A KRESZ Faktor arra irdnyitja ra a fiatalok figyel-
mét, hogy tobb évet és sok-sok kilométert kell a kozleke-
désben teljesiteni ahhoz, hogy valdban biztonsagos veze-
tSkké valjanak. Oberling Jézsef hangsulyozta, a renddrség
hosszU évek 6ta részt vesz a szemléletformald munka-
ban, és azt is elmondta, hogy a kdzlekedésbiztonsag javi-
tasahoz éppen uUgy szlkség van a jogalkotd politikara és
a hatésagokra, mint a maganszektor tarsadalmi felel&s-
ségvéllalaséra, illetve a vezetéstechnikai tanpalyakra.

ERGS TARSADALMI SZEREPVALLALAS

,Amiéta csak a Hungaroringért dolgozunk, mindig erés
volt bennlnk a tarsadalmi szerepvallalds igénye is”
— jelentette ki Gyulai Zsolt, a Hungaroring Sport Zrt.
elndk-vezérigazgatdja, hozzatéve, hogy a mogyorddi
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GYULAI ZSOLT, a Hungaroring Sport Zrt. elndk-vezérigazgatdja

komplexumban nem csupan egy Formula—1-es palyat
latnak, hanem mas olyan kiaknazatlan lehetéségeket is
keresnek benne, amelyekkel meg lehet nyerni a fiata-
lokat akar Uj szurkoldknak, akar kézlekedésbiztonsagi
szemléletformalas céljdbdl. ,Azt latjuk, hogy a 15-30

A KRESZ Faktor kimondottan hasznos
kezdeményezés, hiszen a kozosségi
médian keresztiil éri el a fiatalsagot.

éves korosztaly a leginkabb veszélyeztetett a kozuti
kozlekedési balesetekben, ezt a korosztalyt pedig véle-
ményUlnk szerint meg lehet fogni a népszer( autdver-
senyzd&kkel, illetve az olyan vilagversenyekkel, amelyekre
fogékonyak” — fejtette ki alldspontjat Gyulay Zsolt. Az
elndk-vezérigazgatd azt is elmondta, hogy a nevelést
mar kiskorban elkezdik, hiszen a Hungaroringen létesi-
tett tanpédlyan évodasoknak és iskoldsoknak is tartanak
a biztonsagos kozlekedéssel kapcsolatos programokat.
A KRESZ Faktor kimondottan hasznos kezdeményezés,
hiszen a k6zdsségi médian keresztil éri el a fiatalsagot,
és egy értékes fédijjal is kecsegtet. A program felveze-
téseként szdmos egyetemet ldtogattak meg egy road
show keretében, ahol rengeteg fiatallal toltettek ki teszt-
lapokat. ,Kotelességlnknek és felelésséglinknek érez-
zUk, hogy a kozlekedésbiztonsdgot a rendérséggel kar-
Oltve hirdessuk, népszerUsitsik, és oktassuk azokat
a fiatalokat, akik sajnalatos médon a koézdton préobalnak
versenyezni, holott ezek a fiatalok a kozut helyett nem-
csak a vezetéstechnikai centrumunkban, de a nyilt nap-
jainkon is biztonsagos kortlmények kozott szaguldozhat-
nak” — zarta gondolatait Gyulai Zsolt.
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MICHELISZ NORBERT, a turaauté-vilagbajnoksag versenyzéje, a verseny ,arca”

INNOVATIV ES JATEKOS OKTATAS

,A Volkswagen mindig szivesen kidllt a j6 Ugyek mel-
lett” — mondta Rozgonyi Addm, a Volkswagen értékesi-
tési vezetdje, kilon méltatva a KRESZ Faktor programot
azért, amiért innovativ és jatékos modon torekszik ellil-
tetni vagy felfrissiteni @ KRESZ szabalyrendszerét a fia-
talokban. Rozgonyi Adédm a verseny stilusat a felajanlott
nyereményauté jellegével éllitotta parhuzamba, rému-
tatva, hogy a program célcsoportjanak, a fiataloknak ez
a modell egy kimondottan fiatalos, praktikus valasztas,
amelynek egyébként nemcsak benzines, de elektromos
meghajtasu valtozata is elérhetd a piacon.

RENDKiVUL HASZNOSAK

A VEZETESTECHNIKAI TRENINGEK

,Ot éve dolgozunk egyltt a Hungaroringen Uzemel8
vezetéstechnikai centrummal azért, javitsunk a hazai
kozlekedési kulturan, és hogy elsésorban a fiatalokat
jobb és biztonsdgosabb autdvezetékké képezzik” - fej-
tette ki Michelisz Norbert, a tUraauté-vildgbajnoksag
versenyzdje, elarulva azt is, hogy rendszeresen talal-
kozik olyan tipushibakkal, beidegz&désekkel, amelyek

Nagyon jo, hogy a fiatal korosztaly
a gyakorlati képzéseken mar taldlkozhat
a megcsuszasos szituaciokkal.

a fiatal korosztalyra jellemzéek. ,Miutan egyre nagyobb
aranyban képviseltetik magukat a kdzutakon, nagyon
orulink az ilyen jellegl kezdeményezéseknek” — foly-
tatta gondolatait a népszer( versenyzd, hozzatéve azt
is, hogy rengeteg csodalkozdé arccal taldlkozott mar

egy-eqgy tréning soran, amikor példaul a fiatal vezet&k
atélték a rantdpad segitségével, hogy milyen lehet egy
durrdefekt, illetve amikor a mesterségesen kialakitott
jeges fellleten elveszitik az uralmat a jarmUvik felett.

A harom fordulébol allé verseny két
online feladat teljesitése utan
egy ligyességi vetélkeddvel zarul.

Szerencsés, ha ez a tanpalyan torténik meg vellk elsé
alkalommal, de a legtobb esetben a fiatal vezeték saj-
nos a kozutakon taldlkoznak elészér megcsuszassal.
.Nagyon j6, hogy a fiatal korosztély a gyakorlati képzé-
sek alkalmaval mar taldlkozhat ezekkel a szituaciokkal,
és rutinos vezetévé valhatnak” — dsszegezte a vezetés-
technikai tréningek Iényegét Michelisz Norbert.

A VETELKEDO MENETE
A figyelemfelhivd orszagos vetélkedésorozat a Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium kezdeményezésére indul Gtjara, févéd-
noke Homolya Rébert kozlekedéspolitikdért felelds allam-
titkar. A kampanyt a Kozlekedéstudomanyi Intézettel és az
ORFK - Orszagos Balesetmegelézési Bizottsaggal szoros
egyuttmukodésben a Hungaroring Sport Zrt. valdsitja meg.
A harom fordulébodl allé verseny két online feladat
teljesitése utan egy Ugyességi vetélkeddvel zarul. Az
elsé korben a fiatalok jatékos formaban, online teszt
kitoltésével tehetik prébara KRESZ- és vezetéstechni-
kai elméleti tudasukat a kampany weboldalan (www.
kreszfaktor.hu). A masodik fordulé leginkabb a kreativi-
tasra helyezi a hangsulyt. A versenyzéknek a lakdhely-
kdn megtalalhatd, jol mikodd kdzlekedési helyszint vagy
példamutaté kdzlekedési magatartast kell bemutatniuk

verseny / Kézlekedéshiztonsag

ROZGONY!I ADAM, a Volkswagen értékesitési vezetéje

egy #kreszfaktor megjel6léssel a Facebookra feltdltott
videdban. A szakmai zsUri 4ltal kivélasztott palyamlvek
készitdi jutnak a dontébe. A fiataloknak vezetéstechni-
kai Ugyességi és elméleti feladatokat kell megoldaniuk
a Groupama Tanpalyan. A legjobban teljesitd résztvevd
nyereménye egy Volkswagen up! személyautd és egy
prémium vezetéstechnikai tréning.

VACZI VINCENT
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Kozuti Kozlekedés-

biztonsagi

Akcioprog

ram

2017-201

MAGYARORSZAG HATALYOS KOZLEKEDESBIZTONSAG

CELKITUZESE

Ennek megfeleléen a kdzuti kdzlekedés biztonsagosabba
tételét szolgald Uj program hazankban a 2010 és 2020
kozotti idészakra megcélzott 50%-os haldlos aldozat-
szam-csokkenést stratégiai célként iranyozza eld. Tekin-
tettel arra, hogy a kdzosség teriletén f6 célként a halalos
aldozatok szdmanak felére csokkentését hataroztdk meg
2010 és 2020 kozott, igy hazank akkor teljesiti a célkitd-
zést, amennyiben a kézUti balesetben meghalt személyek

20

2017. januar 1-t6l 4j magyar kozuati kozlekedésbiztonsagi
akcioprogram lépett hatalyba. Magyarorszag kormanya
az Furépai Bizottsag 4j kozlekedésbiztonsagi
programjanak kihirdetését kovetéen kijelentette,

hogy az uniés stratégiai célokkal egyetért, s azokat

a kovetkezé évtizedben a kozlekedésbiztonsagi feladatok
meghatarozasaban alkalmazni fogja. Hazank kozuti
kozlekedésbiztonsagi programjat kozéptava, haroméves
program szabalyozza. A jelenleg hatalyos, a nemzeti
fejlesztési miniszter és a beliigyminiszter altal alairt
Kézuti Kozlekedésbiztonsagi Akcioprogram 2017-2019
egyik 16 sajatossaga, hogy az érvényben 1év6 eurépai unios
célkittizés teljesitését vette alapul.

szama a 2010. évi 740 férél az évtized végére 370 fére
csoOkken. Az akcidprogram a mennyiségi mutatdkon tul
minéségi célokat is meghataroz. Elsédleges cél a jarmu-
vezetdk felkészUltségének, valamint a kdzlekeddk viselke-
désének javitasa, az dnkéntes jogkbvetés szintjének eme-
lése, az egyéni felelésségtudat fejlesztése és a partneri
szemlélet megteremtése; ezen tulmenden pedig a bizton-
sagi szempontokat fokozottabban képvisel§ kozlekedési

rendszer kialakitasa, elsésorban az infrastruktuira és haté-
sagi szerepvallalas terlletén. A stratégiai célhoz tartozd
atfogdé célok az aldbbiak:

> a személyi tényez6 fejlesztése, az emberi hibara vissza-
vezethetd kozUti balesetek és halalos aldozatok szama-
nak csokkentése;

» infrastrukturalis beavatkozdsok az Uthalézat magasabb
biztonsagi szintjének eléréséhez;

» a kozuti jarmdbiztonsag fokozasa, kiemelt figyelemmel
a korszer( technoldgidk hasznélatara és az aru- és sze-
mélyszallitas biztonsdganak novelésére;

> a biztonsagos kozlekedést, a hatékony kdzuti ellenér-
zést, valamint a szabalyszegések szankcionalasat biz-
tositd szabalyozasi hattér megteremtése;

» fokozottabb, hatékonyabb, biztonsdgosabb és gazdasa-
gosabb kozUti ellendrzések végrehajtasa;

» a védtelen kozlekeddk (és azon belll a fokozottan véd-
telen kozlekedési csoportok) kiemelt kezelése, biztonsa-
guk tovabbi fokozasa;

» korszer( baleset-megel&zési tevékenység végzése,
a dontéstamogatdé és dontés-elékészitd szakmai hattér-
tevékenységek, valamint a kutatas-fejlesztés javitasa.

akciéprogram / Koézlekedéshiztonsag

» a kozuti sérllésekkel kapcsolatos intézkedések;

» a motorkerékparosok kozlekedésbiztonsaganak javitasa.
A gépjarmivek biztonsagat javité intézkedések sora-
ban a bizottsag kiemelten az elektronikus aktiv bizton-
sagi felszerelések terlletén tervezi kilonbozd intézkedé-
sek bevezetését. Kotelezévé kivanjak tenni a biztonsagi
6v haszndlatanak elmulasztasara figyelmeztetd jelzést
(személygépkocsiban és autébuszban), az elektronikus
menetstabilizalot (személy- és tehergépkocsiban, autd-
buszban), tovabba a savelhagyasra figyelmeztetd rend-
szert, valamint az automatikus vészfékrendszert (teher-
gépkocsik és autdébuszok szdmara).

A biztonsagosabb infrastruktiura vonatkozdséban
a bizottsag kizdrdlag azokat a beavatkozasokat kivanja
tamogatni, melyek 6sszhangban allnak a kdzutak és alagu-
tak biztonségéara vonatkozé iranyelvekkel, tovdbba meg-
vizsgalja a biztonsagi és egyéb eldirdsokat tartalmazoé
eurdpai jogszabalyoknak vidéki utakra torténd kiterjesz-
tésének lehetéségét is.

Az intelligens technoldgiakkal kapcsolatban a bizott-
sag Uj technikai eléirdsokat javasol a mar elfogadott ITS-
iranyelv alapjan az adat- és informaciécsere megkony-

—

,’ A BIZOTTSAG
SZERINT A

Fotd: Ird Zoltan

NEVELESENEK,
OKTATASANAK

JAVITASA KIEMELTEN

AZ EUROPAI BIZOTTSAG HATALYOS FONTOS.

PROGRAMJA (2011-2020)
Az Eurdpai Bizottsag 2010. julius 22-én hagyta
jova a 2011-2020 kozotti idészakra vonatkozd kozle-
kedésbiztonsagi programjat Fejlédés egy eurdpai koz-
ati kozlekedésbiztonsagi térség irdnyaba: a 2011-2020
kozotti idészak kdzlekedésbiztonsdgara vonatkozé politi-
kai iranyvonalak [COM(2010) 389 final] cimmel. A bizott-
sag a programban azt a nagyra toré célt tlzte ki, hogy
2010 és 2020 kozott felére csokkenjen a kozdti dldozatok
szama az Eurdpai Unié tagéllamainak tertletén. A kdzos-
ségi program hét terlleten fogalmaz meg stratégiai célo-
kat, melyek az alabbiak:

» gépjarmivek biztonsagat javitd intézkedések;

» biztonsagosabb kozUuti infrastruktura kiépitése;

» intelligens technolégidk 0sztdnzése;

» a kdzdthasznaldok nevelésének és oktatasanak javitasa;

» hatékonyabb kozuti ellenérzések;

nyitése érdekében (az egyes gépjarmuvek,
valamint a gépjarmdvek és a kozuti infra-
strukturalis rendszerek kdzott), ezen tdlmenden
pedig tovabbfejleszti az ,e-segélyhivd” rendszert,
melyet a motorosokra, a nehéz tehergépjarmUvekre és
autdbuszokra is ki kivan terjeszteni.
A kozUthasznaldk nevelésének és oktatasdnak javita-
sat a bizottsag kiemelt fontossagunak tartja, ezért a tag-
allamokkal egytt tervezi kidolgozni az ezzel kapcsola-

e

szerint megvizsgéljak a kdrnyezettudatos jarmdvezetés
bevezetését a képzési rendszerbe, meghatarozzak a gép-
jarmUvezetd-oktatdkkal szembeni minimalis kovetelmé-
nyeket, s megvizsgaljak a vizsga letételét kovetd préba-
id6 bevezetésének, valamint a kisérével torténd vezetés
és a tanuldidé dsszehangolasanak kérdéskorét.

A kozuti ellendrzéseknek évtizedlnkben is leginkabb
a ,harom f6 gyilkos”, a gyorshajtas, az ittas vezetés és

21



Koézlekedéshiztonsag / akeioprogram

a biztonsagi 6v hasznalatanak elmulasztasa felderitésére
kell irdnyulniuk. Az ellenérzések hatékonysaganak nove-
|ése érdekében a tagdllamoknak nemzeti végrehajtasi ter-
veket kell kidolgozniuk sajat prioritdsaiknak megfelel&en.
Kiemelt szabalyozasi terllet a kulfoldi hatésagi jelzésy jar-
mUvek vezetdi altal elkbvetett szabdlyszegések kérdés-
kore, de emellett mas intézkedésekre is sor kerll (euré-
pai figyelemfelhivo kampanyok, ,Alcolock” hasznalatanak
kotelezévé tétele meghatarozott esetekben, pl. iskolabu-
szok vezetdi, illetve visszaesd ittas vezetdk esetében stb.).

iranyaira, tovabba kozlekedésbiztonsagi torekvések is
helyet kaptak benne. Az Uj Fehér Konyv az Eurdpai Bizott-
sag 2010. juliusi programjanak fé célkitlzését megerd-
siti, sét tovabbi célokat is meghataroz az aldbbiak sze-
rint: ,A koz(ti baleseti haldlozast 2050-re szinte nullara
kell csokkenteni. E céllal 6sszhangban az Eurépai Unid arra
torekszik, hogy 2020-ra felére csokkenjen a kozuti sértilé-
sek szama. Gondoskodni kell arrél, hogy az Eurdpai Unié
a kdzlekedésbiztonsagban és védelemben vildgelsé legyen
valamennyi kdzlekedési méd tekintetében.”

A MASODIK
FEHER
KONYV KITER
A KOZLEKEDES
ES A SZALLITAS

A kozuti sérlltekkel és az elsGsegély-
nyujtassal kapcsolatban a bizottsag atfogd
stratégia kidolgozasat tervezi. El6bb meg
kivanja hatarozni a konny( és sulyos sériilések
uniés szintl egységes definici¢jat, majd a személyi
sérllések mennyiségi (az elézetes tervek szerint 20%-0s)
visszaszoritasat kivanja a hatalyos kozlekedésbiztonsagi
program részévé tenni. Emellett szorgalmazza a segély-
hivé szolgaltatasokkal kapcsolatos bevalt tagallami gya-
korlatok cseréjét is.

Végezetll a legkedvezd&tlenebb adatokat mutatéd
motorkerékparos kozlekedéssel kapcsolatban a bizott-
sag tobb eurdpai szintl intézkedésre tett javaslatot.
Kotelezévé kivanjak tenni az ABS-t és az automatikus
vilagitast az Uj motorkerékparok esetében, altaldnos els-
frasokat terveznek kidolgozni a védéfelszerelésekkel - pl.
véddéruhaval — kapcsolatban, megvizsgaljdk a légzsak jar-
mUbe (esetleg védéruhazatba) torténd beszerelésének
lehetéségét, valamint a mUszaki vizsgalattal kapcsolatos
uniés elbirdsokat a motorkerékparokra is ki kivanjak ter-
jeszteni (ez eddig nem tortént meg).

MASODIK FEHER KONYV (2011-2020)

Az Eurdpai Bizottsag kozlekedésbiztonsagi programjanak
megjelenését kdvetben a masodik Fehér Konyv kiada-
sara 2011. marcius 28-an kerdlt sor. A [COM(2011) 144]
szamon kiadott dokumentum cime: Fehér Konyv. Az Uj
kdzlekedéspolitikai koncepcid — az el6zd Fehér Konyv-
vel megegyez8en — kitér a kdzlekedés és a szallitas vala-
mennyi modozatéra, a fejlesztés lehetséges és szilkséges
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VALAMENNY!I
MODOZATARA.

A Fehér Konyv stratégiai program, ezért

a szlkséges beavatkozasokra teljes részle-

tességgel nem tér ki. Ugyanakkor a feladatok
soraban kiemelt szerepet tulajdonit az oktatasi
kezdeményezéseknek, valamint a védtelen kozleke-
déknek: ,A kozuti halalesetek tovabbi jelentés csokken-
tésében kulcsfontossagu szerepik lesz a technoldgiai,
jogérvényesitési és oktatasi kezdeményezéseknek, vala-
mint a sérllékeny Uthaszndldk kitlintetett figyelemben
részesitésének”.

A Fehér Konyv az I. szamu mellékletében, az ember-
életek ezreinek megmentése jegyében, a ,halalos kime-
netell balesetek teljes kikliszobolése” felé vezetd Uton az
intézkedéseket az aladbbi négy csoportban foglalja 6ssze:

A kdzUutbiztonsagi technoldgidk — kdzottiik a jarmuve-
zetdt tdmogatd rendszerek, az (intelligens) sebességkorla-
tozdk, a biztonsagi Ov bekotésére figyelmeztetd jelzések,
az eSegélyhivd és a kooperativ rendszerek —, valamint az
infrastruktura és a jarmUvek kozotti kapcsolddasi pontok
harmonizacidja és bevezetése, tovabbd a mUszaki vizs-
gaztatas javitdsa, tobbek kdzott az alternativ meghajtasu
jarmdvek vonatkozasaban.

A kozuti kozlekedési balesetekre és a veszélyhelyzeti
szolgélatokra vonatkozé &tfogd stratégia kidolgozasa,
ezen belll a sériilések és a haldlos kimenetel(i balesetek
tekintetében egységes definiciék és osztalyozasi kate-
gériak rogzitése, a sérlilések szadmanak csokkentésére
vonatkozd célszamok elfogadésa érdekében.

A képzés és az oktatas kozéppontba allitasa a kozle-
kedés valamennyi igénybe vevdje esetében, a biztonsagi

felszerelések (biztonsagi Ov és a véddéruha) hasznalata-
nak népszerUsitése, valamint az illetéktelen beavatkoza-
sok elleni fellépés.

A veszélyeztetett kozuthasznalodk, igy a gyalogosok,
a kerékparosok és a motorkerékparosok védelmének foko-
zasa, tobbek kozott az infrastruktira és a jarm-technold-
giak biztonsagosabba tétele révén.”

AZ UJ HAZAI KOZLEKEDESBIZTONSAGI
STRATEGIA

A hazai kozlekedésbiztonsag javitdsaval 6sszefliggd fel-
adatok elvégzésének alapjat a Kozuti Kozlekedésbizton-
sagi Akciéprogram cimU stratégiai dokumentum adja,
ami haroméves idészakra hatdrozza meg a célkitlizése-
ket és feladatokat. A haroméves Kdzuti Kozlekedésbiz-
tonsagi Akciéprogram (2017-2019) a kozlekedésbiztonsag
javitasat célzd munkanak a rovid tavu stratégiaja, amely-
nek éves Intézkedési Terve lehetdséget biztosit a felada-
tok évenkénti tervezésére és végrehajtdsara. A célok és
eszkdzok minden terlleten igazodnak az Eurdpai Unid
évtizedlnkre vonatkozd Cselekvési Programjahoz, de
a hadroméves periédus az események, adatok folyamatos
értékelésével arra is lehetéséget ad, hogy szlkség ese-
tén a hazai folyamatokhoz igazitsuk a tevékenységeket.

A tevékenység jogszabalyi alapjat a kozuti kozlekedés-
biztonsag egyes allami feladatainak teljesitéséhez sziiksé-
ges pénzligyi forrasokrol és azok felhasznaldsanak maodja-
rél szold 188/1996. (XII. 17.) Korm. rendelet teremti meg.
A helyzetértékelés kdvetkeztetései alapjan a szakmapoli-
tikai pilléreken bellli akciécsoportok hatarozzak meg az
egyes intézkedések iranyat.

Az akciécsoportok meghatérozasanal figyelembe vet-
tlk az eurdpai program tervezett f§ beavatkozasi tertle-
teit, igy annak és a hazai programnak az irdnyultsaga egy-
massal 6sszhangban van. Jelenleg f6 feladatnak tekintjlk,
hogy a gazdasagi élénkilésbdl, valamint a baleseti ten-
dencia ingadozasabdl szarmazd kedvezdétlen hatasokat
ellensulyozni tudjuk, s meg tudjuk akadalyozni a kozle-
kedésbiztonsagi mutatok romlasat, majd ismét javuld
palyara tudjuk allitani a hazai folyamatot. Ehhez kovet-
kezetes és szisztematikus, folyamatos értékel§ munkan
alapuld program kell, és hatékony akcidk. Jelen doku-
mentum ennek a munkanak a szakmapolitikai, szakmai
irdnyait rogziti, hatarozza meg.

INDITTATAS

A kormany szamara az emberi élet védelme kiemelt jelen-
téségl kormanyzati feladat, s ennek szellemiségében
programalkotassal és célzott akcidkkal kivanja folyama-
tosan csokkenteni a kozuti kdzlekedési balesetek és az
aldozatok szdmat.

MANDATUM

Az Eurdpai Bizottsag 2010. julius 20-an tette kdzzé cse-
lekvési programjat Fejlédés egy eurdpai kdzuti kozle-
kedésbiztonsagi térség iranyaba: a 2011-2020 kozotti
id6szak kozuti kdzlekedésbiztonsagara vonatkozd politi-
kai iranyvonalak [COM(2010) 389 final] cimen. A prog-
ram a cimében is deklaralt médon a tagallamok nemzeti
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programjainak is irdnymutatast ad, mikdzben a fliggetlen
programalkotadst meghagyja nemzeti szinten.

Az Eurdpai Bizottsdg a tagallamokat arra 6sztonzi,
hogy a kozos célokat nemzeti kozuti kdzlekedésbiztonsagi
stratégidjuk megvaldsitasaval érjék el, figyelembe véve
sajatos kiindulasi helyzetiket, sajat igényeiket, korilmé-
nyeiket és lehetéségeiket. Ugyanakkor torekszik a nem-
zeti programok megvalésulasanak egységes monitoroza-
sara a tagallamok beszamolasi kotelezettsége altal.

A bizottsdg azt javasolja tovabba, hogy a tagélla-
mok a legkedvezdtlenebb terlletekre dsszpontositsak
eréfeszitéseiket.

A HAZAI JOGSZABALY! KERET
OSSZESSEGEBEN JOL MEGHATAROZOTT

A kozUuti kdzlekedésrél szold 1988. évi l. torvény (a tovab-
biakban: Kkt.) 8.8 (1) bekezdés b) pontja alapjan a kozuti
kozlekedés biztonsagat szolgald nevelés, felvildgositas és
szemléletformalas allami feladat. A Kkt. 17.8-a kimondja,
hogy a kodzlekedés biztonsaganak fokozasa, valamint
a kozlekedési szabdlyok megismertetése érdekében rend-
szeressé kell tenni az erre irdnyuld nevelést, oktatast, fel-
vilagositd- és propagandamunkat. A kozlekedésre nevelés
feladatainak hatékony megvaldsitadsa érdekében a koz-
lekedésbiztonsagi, baleset-megeldzési tevékenységek
elemzése, feldolgozasa és ez alapjan meghatarozott, kor-
szer( kdzlekedésre nevelés oktatasi anyagainak szakszer(
kozzététele szlikséges.

A kozdti kozlekedés biztonsdgat szolgald tajékozta-
tast, felvilagositast a Kkt. allami feladatként azonositja. A
kozuti kozlekedésbiztonsdg egyes allami feladatainak tel-
jesitéséhez szlikséges pénziigyi forrdsokrol és azok fel-
hasznéldsanak maodjardél széld 188/1996.(XI1.17.) Korm.
rendelet (a tovabbiakban Korm. rendelet) 4.8 (2) bekez-
dése a kotelezd feladatként eldirja a baleseti helyzetrdl
57616 beszamold elkészitését, a Korm. rendelet 2.8 (1) a)
pontja a kozuti kdzlekedés biztonsagéat szolgald szakmai
adatgyjts, értékeld és kutatd-elemzd feladatokat hata-
roz meg. A kozlekedésbiztonsdg javitdsaval 6sszefliggd
feladatokat a Korm. rendelet 4. § (1) bekezdésében eléirt
éves intézkedési tervekben rogzitett idei feladatok ella-
tasa alapjan kell elvégezni. A pénzligyi forrast a Korm.
rendelet 1. §-a hatarozza meg.

PILLEREK SZERINTI

FELADATMEGHATAROZAS 2017

A baleseti helyzet, a korabbi intézkedések tapasztalatai,
valamint az eurdpai program strukturdja alapjan a szak-
mapolitikai pillérstruktira fejlesztését latjuk indokoltnak.

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2017-

2020 fébb beavatkozasi terlletei, valamint a 2017. évi
Intézkedési Terv prioritasai:
> Kozlekedésre felkészités javitasa:

* a kozlekeddk minél szélesebb korének elérése
célzott, orszagos programokkal, valamint korszer(
informatikai eszkozok alkalmazasaval,

* a kozlekedésre nevelés hatékonysaganak
jelentds javitasa korszer(, széles korben elérhetd
tananyagok alkalmazasaval.
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» Infrastruktdra biztonsagosabbé tétele:

* a biztonsagos infrastruktira-hasznalat és
a kozlekedési jelzések ismeretszintjének bévitése,

e a személyi sérliléssel, valamint anyagi karral jaré
balesetek nemzetgazdasagi veszteségkdltségeinek
vizsgalata, tarsadalmi kommunikacioja.

» Biztonsdgosabb jarmdvek:

* balesetek elkertlése, kilonds tekintettel
a koznevelési intézményekben tanuldk — mint
védtelen kozlekeddk — szervezett formaban torténd
utazasa soran valé biztonsdgosabb kodzlekedésének
érdekében tett intézkedések tarsadalmi
megismertetése.

» Szabalyozasi hattér és ellendrzési rendszer korszerlsitése:

o KRESZ-ismeretek bévitése a jogositvannyal
rendelkezdék korében.

> Baleset-megeldzési és kutatas-fejlesztési tevékenysé-
gek, valamint vizsgalati és dontés-elékészitdé hattérte-
vékenység fejlesztése.

= VVédtelen kdzlekeddk kiemelt kezelése, kilonos tekin-
tettel a gyermekek és id6sek kdzlekedésbiztonsagara:

» célzott pedagdgus kozlekedés-képzési program
megvaldsitasa.

BIZTONSAGOS KOZLEKEDESRE FELKESZITES
(NEVELES, OKTATAS, KEPZES)

A kozlekedés biztonsaganak alapvetd eleme az ember,
ezért kiemelten fontos az élethosszig tartd tanulas,
ennek pedig szerves részét kell, hogy alkossa a kozleke-
désre nevelés és képzés. A kozlekedésre felkészités soran
oktatni, nevelni, képezni és informalni kell a kdzlekeds-
ket. Mivel ez a tevékenység tobb szakma feladatkoreit
érinti, a kdzlekedésre nevelés és a jarmUvezets-képzés
hatékonysaga az érintett szakterlletek egylttmikodésé-
ben rejlik. A hazai nemzeti stratégidban célunk fejleszteni
a kozlekedésre nevelés rendszerét is, és erdsiteni a gyer-
mekek kdzlekedésbiztonsagi szemléletének kialakulasat.
Koztudott, hogy a gyermekek képességeik, adottsdgaik
miatt a legkevésbé alkalmasak az 6nalld kozuti kdzleke-
désre. Fejlédésiik, 6nallésaguk kialakuldasdhoz hozzatar-
tozik a kozlekedésre nevelés is.

A hazai programok a kdzlekedésre nevelés és a jarmd-
vezetd-képzés és vizsgaztatds egységes rendszerben vald
szemléletét a felnéttkori kozlekedési informacios és tajé-
koztatd, tovabbképzd munkaval egyesitik. Ezaltal a kozle-
kedd&k un. élethosszig tarté tanuldssal a kollektiv és egy-
séges szemléletformalast kovetden a kozlekedési rendszer
jol felkészllt és tamogatott szerepldivé valnak.

Az emberi tényezé pillér egyik leghangsulyosabb része
a gyermekek kozlekedésbiztonsaganak javitasa és a kozle-
kedésre felkészités. A gyermekek a kdzuti kdzlekedés leg-
védtelenebb résztvevdi kozé tartoznak, akik veszélyez-
tetettségéhez hozzajarul, hogy a kozlekedés szabdlyait
jellemz&en még nem ismerik, s veszélyérzetik, veszély-
felismerd képességlk még nem alakult ki. A gyermekek
onalléan altalaban gyalogosan vagy kerékparral kozle-
kednek. Figyelembe véve a gyermekek korlatozott lehe-
téségeit, képességeit, a gyermek gyalogos és kerékpa-
ros elUtések esetében a felnéttek tehettek volna tdbbet
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a gyermekek biztonsagéaért, tekintet nélkil a jogi felel&s-
ségre. A gyermek gyalogos elltések tobbségének hatte-
rében a jadrmUlvezeték jogsértd magatartasa alll

A kerékparosok kozlekedésbiztonsaganak novelése
aktualis feladat, a kerékparozas egyre népszer(bb, ami
a balesetszamok ndvekedésével is jar, ennek kompenza-
lasahoz aktiv tevékenységre van szikség. A kdzoktatasi
rendszeren belll az Gj NAT lehetéséget biztosit a gyerme-
kek felkészitésére, ugyanakkor a szakmai kapacitas a tana-
rok kdrében hianyos, az é képzésikre, felkészitésiikre is
szUkség van, amihez biztositani kell a megfelel§ képzési,
modszertani anyagokat. Emellett a motorosokra is érde-
mes nagyobb hangsulyt fektetni az oktatas soran, hiszen
6k is egyre inkabb érintettek a balesetekben.

A kisgyermekkorban kezdett és késébb egymasra épU-
|6en folytatott hatékony kdzlekedésre felkészités jétékony,
hosszU tavu tarsadalomformald hatasokkal bir, hiszen
a gyerekek nemcsak kicsiként kdzlekednek biztonsagosan,
hanem ha valéban hatékony az oktatas, akkor beleivé-
dik a viselkedésmintajukba, amit felnéttkorukra is maguk-
ban hordoznak, sét, tovabbadjak kdrnyezetliknek és sajat
gyerekeiknek is. Az ket megcélzé programokba azonban
megkerilhetetlen a szllék bevonasa is, ugyanis korébbi
kutatdsok' is kimutattak, hogy a kozlekedés terén elsé-
sorban 6k jelentik a gyerekek szamara a mintat, példat.

A kodzlekedésre felkészités soran a klilonb6zé korcsopor-
tok esetében a meghatarozott modularitast kell figyelembe
venni és annak megfeleléen szervezni az akciokat.

Az elkdvetkezendd harom évben az emberi tényezé
fejlesztésére vonatkozd feladatok kozul az alabbiak kieme-
lése indokolt:

> A gyermekek és fiatalkortak kdzlekedésbiztonsaganak
tovabbi javitasa érdekében korszer( kdzlekedésre neve-
lésre van szlikség, az életkorhoz igazodé tartalommal
és formaval, meg kell talalni a kdzlekedési ismeretek
helyét a kdzoktatasi intézményekben, és fel kell készi-
teni a szakembereket a feladatra.

> Folytatni kell a gépjarmUvezetd-képzés megujitasat.

= A kozlekedbket rendszeresen tajékoztatni kell a kdzUuti
kozlekedést és a kozlekedésbiztonsagot érinté aktualis
kérdésekrdl, a kozlekedés veszélyeirdl, a jogsérté maga-
tartasok kdvetkezményeirdl, a jogszabalyi valtozasokrol,
s hozza kell jarulni a biztonsagos kozlekedéshez sziiksé-
ges ismeretszint fejlesztéséhez.

» Kommunikacids és felvilagosité kampanyokat kell foly-
tatni a leghatékonyabb kozlésmddok alkalmazasaval (a
hagyomanyos mddszerek mellett az internetes leheté-
ségek és a kozosségi fellletek jobb kihasznaladsa, bul-
varsajté igénybevétele, stb.), 6sszhangban a rendérség
ellendrzd tevékenységével, kiemelt figyelemmel a koz-
utak legfébb gyilkosaira.

> A kozUti kozlekedés f6 kockazati tényezdi alapjan a sza-
balyozas, az ellendrzés és a mlszaki szabalyozas terUle-
tén kiemelt figyelmet kell forditani a sebességtullépés,
valamint az ittas jarmUvezetés veszélyeire, a passziv
biztonsagi eszkdzok alkalmazasara, tovabba a motorke-
rékparosok, a kerékparosok, a gyermekek biztonsagara.

-

2 v0: NCSSZI (2011): Kozlekedéskutatds 2011 — A kozlekedési szokdsok és a biztonsdgos
kozlekedéssel kapcsolatos attit(id vizsgalata fiatalok korében. Kézirat. NCSSZI, Budapest

> Fejleszteni kell a kdzlekedésrendészeti intézkedéseket
végrehajtd allomany elméleti ismeretszintjét, jarmive-
zetési képességét és ellendrzési gyakorlatat.
Kulcskérdés a szUlék, csaladok megszdlitasa, melynek egyik
leghatékonyabb csatorndja a gyermek, illetve az iskola lehet.
Szamos nemzetkdzi és hazai program bizonyitotta, hogy
az un. szilé-gyermek programok rendkivil eredménye-
sek, és nemcsak a gyermekek nevelésében, hanem a szi-
|6k szemléletformalasaban, tdjékoztatasaban is — a gyere-
keken keresztdl a lakossag egy meghatarozé része elérhetd:
szUl6k, testvérek, nagyszUldk, baratok.

BIZTONSAGOSABB INFRASTRUKTURA
A tervezett és nem tervezett Utinformécidk a vezeték elva-
résainak olyan fontos forrasai, melyek a viselkedéslket
irdnyitjak. igy fontos, hogy a forgalmi rendszer irdnyito-
részei alkalmazkodjanak a vezeték informacios igényeihez,
s a halézat informécids rendszerének fellilvizsgalata alap-
jan az informacids rendszer mindségét javitsuk.
A kdzUti kdzlekedési rendszerek infrastrukturajanak jelleg-
zetessége és kialakitdsa nagymértékben meghatarozza az
Utbiztonsag mértékét.

A hazai infrastruktura kialakitdsaban és kezelésében
a biztonsagi szemlélet priorizalasat tekintettlk és tekint-
jUk a kozlekedésbiztonsagi program 6 feladatanak.

'\4 —
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» a forgalomban lévé jarmivek idészakos és kozuti ellen-
6rzésének hatékonyabba tétele;
= a gépjarmifenntartd tevékenység legélis csatornakba
terelése, a biztonsagot befolyasolé javitétevékenység
fokozott ellenérzése;
» a biztonsagnovel§ miszaki megoldasok elterjedésének
Osztonzése;
» az Uj biztonsagfokozé technoldgidkkal kapcsolatos
ismeretterjesztés;
» a kozuti baleseteket kovetd mentési tevékenység haté-
konysaganak novelése.
A biztonsagosabb jarmlvek hasznalatanak tekinteté-
ben kildnodsen fontos a tanuldk szamara elérhetd, kdz-
lekedésbiztonsagi és kdzlekedési veszélyhelyzetekben
alkalmazandé magatartdsformakat bemutatd ismere-
teket tartalmazé oktatéanyag, tovabba ehhez kapcso-
|6ddan kozlekedésbiztonsagi kommunikacids kampany
megvaldsitasa.

SZABALYOZAS ES ELLENORZES
KORSZERUSITESE

A szabalyozas a kbzlekedésbiztonsag javitasanak egyik
fontos ,hattérterllete”. A szabalyozas eszkdzeivel teremt-
hetd meg az a jogszabalyi kdrnyezet, mely a sikeres tevé-
kenység végzéséhez nélklldzhetetlen, s melynek hianya-
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LEGFONTOSABB
FELADAT A K6zUTI
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ELLENORZESEK

A kézdti infrastruktira kozlekedésbiz-  \Bale W ETUEUS han mas kézlekedésbiztonsagot szolgald
NOVELESE.

tonsagi kezelésérdl szoéld 176/2011. (VI 31)
Korm. rendelet érvényesitéséhez a baleseti és
a forgalomszamlalasi adatok megbizhatésaganak
javitdsa elengedhetetlen.

Az alapadatok és képzett adatok fellilvizsgalatan tul-
menden a médszertani kérdéseket is Ujra kell gondolni az
eddigi eredmények fliggvényében.

BIZTONSAGOSABB JARMUVEK A KOZUTAKON
A jdrmUbiztonsag fejlesztésével kapcsolatos hazai felada-
tok a nemzetkozi fejlesztési iranyokat figyelembe véve
a kovetkezé terlleteket olelik fel:
> Uj jarmUvek forgalomba helyezésével kapcsolatos
mUszaki kdvetelmények fejlesztése;

intézkedéseket (pl. kozuti ellendrzéseket)

sem lehet hatékonyan megvaldsitani.

A szabalyozasi hattér rendszeres felllvizsga-
latara és tovabbi mdédositdsok végrehajtasara a kovet-

kezd idészakban is szlikség van.

Meg kell vizsgalni a jelenleginél hatékonyabb szaba-
lyozasi hattér kialakitasanak lehetdségét a kozuti ellendr-
zések végrehajtasahoz, tovabba ndvelni kell az ellenérzé-
sek gyakorisagéat és eredményességét.

A gépjarmUvezetd-képzés és -vizsgaztatas a kdzleke-
désbiztonsag javitasanak egyik ,alapkove”, melyet a Kozle-
kedésbiztonsagi Akcidprogram is a kiemelt feladatok kozott
kezel. A képzésnek a biztonsagos jarmlvezetéshez nélku-
|6zhetetlen elméleti és gyakorlati ismeretek dtadasat kell
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biztositania. A kdzlekedési szabdlyok megfelelé ismerete
nélkdl ugyanis jogkdveté magatartas el sem képzelhetd.

A jarmUvezetdk jobb felkészUltségéhez olyan korszer(,
hatékony képzési és vizsgaztatasi rendszer és ahhoz meg-
felel§ szabalyozasi keret megvalésitasa szikséges, mely
min&ségi szolgaltatast garantal.

A kozlekedési szabalyok betartatésa, az ellenérzések
altaldnos szintjének, gyakorisdganak és hatékonysaganak
novelése, s ezaltal az dnkéntes jogkdvetd jarmdlvezetdi
magatartas fejlesztése tovabbra is meghatarozd a haldl-
esetek és sérlilések szamanak csokkentésében.

VEDTELEN KOZLEKEDOK BIZTONSAGA

A kozUti kdzlekedés soradn elszenvedett sulyos sértlések
kllondsen a védtelen kozlekeddket, példaul a gyalogo-
sokat, a kerékparosokat, segédmotor-kerékparosokat és
a motorkerékparosokat sujtjak, tovabba kiemelkedéen
magas a sérlilési/halalozéasi kockdzatuk egyes korcsopor-
toknak, kllonosen az idéseknek. A fokozottan védtelenek
csoportjaba tartoznak a gyermekek, akiknek a megévéasa
a kozlekedésbiztonsagi tevékenység egyik legfontosabb
feladata. Sulyos kozdti sértlések gyakrabban kdvetkeznek
be varosban, mint vidéki utakon. Emellett elengedhetet-

MEGOVASA
A KOZLEKEDES-
BIZTONSAGI
Az egyik legfontosabb kézlekedésbiz-  WALLLENEETZAIE  jenil fontos figyelemmel lenni a fogyaték-
tonsagi feladat a kdzuti ellendrzések haté- LEGFONTOSABB kal él6k kiildnbézd csoportjaira, mind az inf-

konysagdanak és szintjének (gyakorisaganak)
novelése, a hazai kozlekedésbiztonsagi érde-
kekre, a megfogalmazott célkitlizésekre és az emberi
életek megmentésére tekintettel.

A kozuti ellenérzésekkel szemben alapkovetelmény,
hogy azok alapvetéen a legnagyobb veszélyt jelentd koz-
lekedési szabalyszegések (relativ és abszolut gyorshaj-
tas, ittas, illetve bédult allapotban torténd jarmUlvezetés,
passziv biztonsagi eszkdzok hasznalatanak elmulasztasa)
visszaszoritasara iranyuljanak.

Mindezek mellett nagyobb figyelmet kell forditani
a védtelen kozlekeddékre, a preventiv kampanyokkal, kdz-
lekedésbiztonsagi kommunikaciéval is egyUtt jard cél-
zott ellenérzésekre.

A kozUti haldlozasok és sériilések szamanak visszaszo-
ritdsa, ezaltal kdzdtjaink biztonsdgosabba tétele érdekében
az ellenérzések hatékonysaganak novelése mellett a sza-
baly ellen véték ,lebukasi esélyét” is novelni kell, amely az
ellenérzési szint (gyakorisag) tovabbi fejlesztését jelenti.

A nemzetkozi tapasztalatok alapjan az dnkéntes jog-
kovetd magatartas térnyerését segiti eld, ha a kozle-
kedék azt érzik, hogy a szabalyszegés elkdvetésének
fenyegetettsége magas, és a szankcié kiszabasanak rea-
lis a veszélye. Ezaltal az ellendrzési szint ndvelése egyike
a legnagyobb preventiv hatasu intézkedéseknek, s altala
olyan fontos eredmények érhetdék el, mint példaul az atla-
gos haladasi sebesség csokkenése.
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FELADATA. rastruktura kialakitdsa soran, mind az oktatési

programok és segédanyagok megalkotasakor.

A gyermekek biztonsaga

A gyermekek a kozUti kozlekedés legvédtelenebb résztve-
véi kdzé tartoznak, az 6 veszélyeztetettséglkhoz hozza-
jarul, hogy a kozlekedés szabélyait jellemzden még nem
ismerik, s veszélyérzetlk, veszélyfelismerd képességuik
még nem alakult ki.

A teenddk f6 irdnyat jelzi, hogy a gyermekek altaldban
gépjarm utasaiként valnak kozlekedési baleset dldozatava.
A gyermektragédidk megelézése elsésorban a passziv biz-
tonsagi eszkozok (gyermekbiztonsagi rendszer, biztonsagi
ov) hasznalaténak fokozasaval, valamint az eddiginél haté-
konyabb kozUuti kdzlekedésre neveléssel valdsithatd meg.

A kerékparosok biztonsaga

A kerékpéarozas egyre nagyobb szerepet jatszik a kozuti kdz-
lekedésben, kiloéndsen a lakott terileteken, varosokban,
hiszen ma méar nemcsak a szabadidd eltdltésének, hanem
egyre inkabb a munkéba jarasnak is kedvelt és olcsd maédja.
A kerékparozas térnyerése ugyanakkor sajnalatosan egyUtt
jart a kozuti balesetek szamanak novekedésével. A kerék-
parozas kiemelt baleseti kockazata elsésorban lakott teri-
leten belll jelentkezik, de az észlelhetéség hidnya (kUlono-
sen éjszaka, illetve korlatozott latasi viszonyok esetén) féleg
lakott terdleten kivil vezet kdzUti tragédidhoz.

A motorkerékparosok biztonsaga
Magyarorszagon a motorkerékparosok kozlekedésbizton-
saga az elmult idészakban az altaldanos trendhez képest
kedvezdtlenebbUll alakult. Az egy nyomon kozlekedd —
kétkerekd — jarmulvek egyre nagyobb teret héditanak
hazank kozuti kozlekedésében is (kerékpar, segéd-motor-
kerékpar, motorkerékpér). Kedvezétlen jelenség azonban,
hogy ezzel egyidejlileg a balesetek okozdéi kozott is egyre
nagyobb részaranyt képviselnek. E folyamat megéllitasa,
esetleg visszaforditasa minden kozlekedésbiztonsaggal
foglalkozo terlilet felel6sségét felveti, és az EU-s straté-
gidban is hangsulyosan jelenik meg. A motorkerékparo-
zas legnagyobb baleseti kockazatat a gyorshajtas és méas,
veszélyes jogsértd magatartasok (szabalytalan savvalta-
sok sorozata stb.) jelentik.

Egy kozlekedésbiztonsagi program megalkotasakor
érdemes mindig szem elétt tartani azt is, hogy a kllon-
bdz6 szociodemografiai csoportok elképzelhetéen klon-
féle modokon szdlithatdk meg, illetve érdemes a kilon-
bdzé problémaikra is reflektalni. Az életkor természetesen
a motorozas szempontjabdl is egyike a legalapvetébb jel-
lemzéknek, amelyek mentén egy-egy stratégia szegmen-
talni tud. A fiatal korosztalyt leginkabb a szocializaciod
szinterein keresztUl érinti a motorozas, az iskolai kozleke-
désbiztonsagi oktatas terén, a médiahatasok kapcsan (ez
Ugyben érdemes lehet a késébbiekben a média tartalom-
elemzését is segitségul hivni), valamint a szUl8k részérél.
A motorosok (féképp a fiatalok) motorozasi szokasainak
vizsgalatakor figyelembe kell venni mind a jogositvannyal
mar rendelkezéket, masrészt — amennyire megoldhaté -
figyelemmel kell kdvetni a jogositvany nélkil motorozo-
kat is! A formalis oktatas és a média szerepén kivUl érde-
mes a szUl6k szerepét is kiemelni, hiszen a legfiatalabb
korosztalyok esetén nehezen képzelhetd el, hogy a szU-
|6k teljes tudta nélkul Ginének motorra.

Az id6sek kozlekedésbiztonsaga

Folyamatosan 6regedd tarsadalmunkban egyre né a 65.
életévilket betoltott kozlekeddk szama. A nemzetkdzi
tapasztalatok azt mutatjak, hogy az idések kozlekedési
balesetben vald érintettsége esetén a sérillési, illetve
haldlozasi kockazat joval nagyobb, mint a fiatalabb kor-
osztalyok esetében. Ez a tdbbletkockazat gyakorlatilag
flggetlen attdl, hogy az idések gyalogosként vagy jarmd
vezetdjeként, illetve utasaként vesznek részt a kdzuti kdz-
lekedésben (legfeljebb ardnyaikban tér el).

Az id6sek baleseteivel kapcsolatban a kdvetkezé oko-
kat allapitjdk meg Zhang és szerzdtarsai?: rossz egész-
ségugyi és fizikai éllapot, figyelmetlenség, tapasztalat-
lansag, szabalytalan kanyarodas és a megfeleld Utirany
(lekanyarodas) elmulasztasa. A vellk eléfordulé balese-
tek féleg hétkdznap, napkdzben torténnek meg, helyszi-
niket tekintve tipikusan keresztezédésekben, illetve féleg
a jarm{ oldalat érintd balesetek résztvevai.

Tekintettel arra, hogy a demogréfiai valtozasok kovet-
keztében a jov8ben az idések tarsadalmon bellli, tovabba

2: J. Zhang, S. Fraser, J. Lindsay, K. Clarke and Y. Mao (1998): Age-specific patterns of
factors related to fatal motor vehicle traffic crashes: focus on young and elderly drivers,
in: Public Health 1998, 112.
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a kozuti kozlekedésen bellli részaranya varhatdéan tovabb
fog névekedni, igy mielébbi intézkedésekre van sziikség
a jelenség kezelésére, a 65 évet betodltott személyek koz-
Uti kozlekedésbiztonsaganak javulasara. Egyre stirgetébb
olyan programok kidolgozasa, amelyek segitik az idések
onkéntes belatasat, és novelik a velik szembeni toleran-
ciat a tobbi kdzlekedd részérdl.

BALESET-MEGELOZES

A kozlekedésbiztonsagi tevékenységben a baleset-meg-
elézés és a kozuti ellendrzések egymastdl elvalaszthatat-
lan terUletek. A kozuti ellenérzések a jog érvényesitésé-
nek, illetve kikényszeritésének nélkllozhetetlen eszkozei,
mig a prevencié szerepe, feladatrendszere és eszkdztara
egészen mas. A kozdti balesetek megelézésére iranyuld
munkaban alapvetéen a kdzlekeddk tudatformalasa tolt
be fontos szerepet, melyet a kozlekedési ismeretszint fej-
lesztése, az Uj szabalyozdsok megismertetése, a kozleke-
dék felvildgositasa, a kozlekedésbiztonsagi veszélyek és
kockazatok ismertetése, valamint egyéb kommunikéaciés
modszerek altal ér el.

A pénzlgyi hattér biztositasa képezi a legnagyobb
hatékonysagu eszkozdk és kozlésmodok alkalmazasa-
nak, a rendszeres médiamegjelenéseknek, a kiadvé-
nyok készitésének, a kdzlekedésbiztonsagi rendezvé-
nyeken, valamint projektekben vald részvételnek, az
internet altal nyujtott lehetéségek jobb kihasznéalaséa-
nak feltételét.

A prevencid eszkdzrendszerének és modszereinek
kovetnitk kell az élet és a tarsadalmi folyamatok valtoza-
sait. A korszer( felvilagosité és kommunikaciés tevékeny-
ség a mai Eurépéban lehetdség szerint rovid, [ényegre
toré informaciok kozlésével kdzvetiti a sziikséges informa-
ciokat, tovabbé jellemzé az internetes megjelenések, vala-
mint a kdzosségi fellletek elétérbe kerlilése, kilondsen
a 40 év alatti korosztalyok esetében. Hazankban is elsd-
sorban ezeket az elveket kell alkalmazni azokon a tertle-
teken, ahol ez lehetséges.

Fontos a célcsoport pontos meghatérozasa, az egy-
szer(i és kozérthetd Uzenetek kozvetitése, az optimalis
kommunikaciés csatorna kivélasztasa, és hogy az infor-
méacié a ,célzott csoport” nyelvén fogalmazddjon meg.

KUTATAS-FEJLESZTES

A megel6z6 és biztonsagnoveld intézkedések hatékony-
saganak zalogai a kutatasok és mérésvizsgalatok. A koz-
lekedésbiztonsagi céld kutatasok tényleges hasznosulasa-
nak, hatékonysagnovelésének kulcsa, hogy valds, indokolt
és épitd szandékok, célok mentén forrjanak ki a kutatasi
témak, azok egymasra épuljenek, és a jovébeliek épitkez-
hessenek beldlik.

Fontos, hogy mikdzben az aktualis problémak keze-
lésével foglalkozunk, legyen méd és szandék az azokon
tulmutato, jovébeni feladatok feltérképezésére, Ujszer(
megoldasok keresésére, gyakorlatias szellemU és gyakor-
lati kutatasokra, az eszkozok valéban hatékony alkalma-
zasi feltételeinek vizsgdlatara, sét a varhatd eredmények
elérebecslésére, a beavatkozasok értékelésére.
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Busojara

kor is

biztonsagosan!

KOZLEKEDESBIZTONSAGI, BALESET-MEGELOZES|
OKTATO-FOGLALKOZTATO PROGRAM MOHACS

KISISKOLASOK SZAMARA

teljesitették a feladatokat.

KOzOS ERTEKELES

A programot az iskola termeiben, illetve az iskolaudvar
egy elkeritett részén rendezték meg. Ennek megfeleléen
a szervezdk a belsd terekben helyezték el az elsésorban
személyes konzultaciot igénylé allomasokat, az iskolaud-
varon pedig a mintegy 200 négyzetméter alapterulet(
kerékparos péalyat rendezték be jelzétablakkal és jelzé-
lampakkal. A szervezdk kilon figyelmet szenteltek — a kis-
varosi helyszin sajdtossdgabdl adéddan — a gyermekek
kerékparos tudasanak felmérésére, a sziikséges ismeretek
atadasara és elmélyitésére. Ennek elvégzésére eqgy kerék-
paros attitlidtesztet osztottak ki a résztvevéknek, amely-
nek a kiértékelése jelentésen hozzajarul a korcsoport jel-
lemzd&inek és szlkségleteinek megértéséhez.
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2017. februar 23-an, buséjaraskor érkezett Mohacsra

a ,,ludj tébbet — élj jobban” rendezvénysorozat
csapata: a Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akciéprogram
keretében megrendezett programon a Széchenyi Istvan
Altalanos Iskola 250 alsé tagozatos tanuloja vett részt.
Az instruktorok és a gyerekek interaktiv jatékokkal,
kreativ gyerekfoglalkozasokkal (szinezékkel,
kirakoésokkal), els6segély-nyujtasi és baleset-megel8zési
tesztekkel jartak koriil kozosen a baleset-megel6zés
témakorét. A szines programok mellett értékes
ajandékok is vartak azokat a didkokat, akik

a rendezvény mind az 6t allomasan sikerrel

A jatékos feladatokat és a teszteket az instruktorok
a megfeleld visszajelzés és tajékoztatas érdekében a gye-
rekekkel és a tandrokkal egyUtt ellendrizték és atbeszél-
ték a helyes megoldasokat. Ez azért nagyon fontos, mert
igy a résztvevdk egyrészt sajat ismereteikrél és tudasuk-
rél is kaptak visszajelzést, masrészt pedig ezaltal fel lehe-
tett hivni a figyelmiiket az olyan balesetveszélyes hely-
zetekre, amelyekre egyébként nem gondolnanak, vagy
nem tudnédk, milyen évintézkedést tehetnek az elkertlé-
stk érdekében.

OT PECSET - EGY AJANDEKCSOMAG
Annak érdekében, hogy a leheté legtdbb informacié jus-
son el a gyerekekhez, a szervezdk ot kotelezd és egy

Fotdk: Olah Zoltan

vélaszthaté allomést alakitottak ki, amelyeknek a sikeres
teljesitése esetén a részt vevé gyermekek pecsétet kap-
tak az erre a célra készitett szérélapra. E programpontok
a kovetkezdk voltak: baleset-megeldzési tajékoztatd, mini
KRESZ-park, egészségligyi programallomas (haztartasi
balesetek elkerUlését segité program, szajhigiénés prog-
ram), kerékpéaros biztonsagi eszkdzok bemutatasa, koz-
lekedési tablak bemutatésa. Az 6t pecsét dsszegyUjtését
az instruktorok ajandékcsomaggal jutalmaztak, amelyek
a téli, korai sGtétedést szem elétt tartva elsésorban a lat-
hatdsagot szolgdld eszkozok voltak: felndtt és gyermek
lathatdésagi mellény, fényvisszaverd karpant, zseblampa.

kozlekedésre nevelés / Kézlekedéshiztonsag

MINI KRESZ-PARK

A rendezvény egyik legcsalogatébb eleme a Mini KRESZ-
park volt, amelyen érommel kerékparoztak a gyerekek,
mikdzben a legfontosabb kozlekedési téblakkal és azok
jelentésével is megismerkedtek. A tablak elrendezésével az
instruktorok tébb forgalmi helyzetet is bemutattak, tob-
bek kozott a gyalogosatkeldt, elsébbségadast, korforgal-
mat, egyiranyd utat, egyenrangu utak keresztezddését.
A palya a jelz6tablak mellett négy jelzélampat és két gya-
logosbejelentkezd gombot is tartalmazott. A jelzélampéak
kozUl kettd a gyalogosoknak, ketté a jarmUveknek szolt,
igy a gyermekek ezek helyes hasznalatat is elsajatithattak.
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Fotdk: Olah Zoltan

A palya hasznalata el6tt a résztvevék egy tesztsort
kaptak, melyet kitoltés utan az instruktorok ellendriztek,
majd az eredményeket dtbeszélték vellk. A gyakorlas
csak ezutan vehette kezdetét: a pélya helyes hasznala-
tanak bemutatasat kovetéen a résztvevék sarga latha-
tésagi mellényt és bukdsisakot kaptak, kivalasztottak
szamukra a megfeleld kerékpart, majd a kijel6lt gyalog-
atkeléhelyen keresztUl a palyara léphettek. Jatékos tanu-
lasuk részeként az instruktorok folyamatosan figyelték,
hogy betartjak-e az elézetesen megbeszélt szabalyokat,
nem akadalyozzak-e tarsaikat, vagy nem idéznek-e el§
balesetveszélyes helyzeteket.

A kerékparozashoz kapcsoldédd programpontként
kozlekedésbiztonsagi és kerékparos szakérték ismer-
tették meg a részt vevd gyermekeket a biztonsagos
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kerékparozashoz nélklldzhetetlen felszerelésekkel, legyen
sz0 kotelezd vagy ajanlott eszkodzokrdl. A diakok életkora
szerint elvarhatd kozlekedésitabla-ismeret elmélyitésére
szintén sor kerUlt, és a szakemberekkel nemcsak az egyes
tablak jelentését vehették &t, de a végrehajtandd teendd-
ket is (pl. STOP tabla esetén kotelezd megallas és elsébb-
ségadas). Az allomas feladatain keresztll megszerzett
vagy felelevenitett tudast a gyerekek szituacidés gyakor-
latok segitségével rogzithették.

KEREKPAROS ATTITUD-KERDGIV

A rendezvény soran elvégzett kérddives kutatas célja
a gyermekek kerékpéarozasi szokasainak, szabdlyisme-
reti és szabdlykdvetési magatartasanak a felmérése
volt. A kérddivet a didkok anonim mddon toltotték ki, az

egyetlen elkért személyes adat az életkoruk volt, amely az
értékeléshez volt elengedhetetlendl szlikséges.

A vélaszokbdl kiderult, hogy a gyerekek napi szin-
ten hasznaljdk biciklijiket iskolaba jaréasra, sportolasra.
A kotelezd kerékparos biztonsagi felszereléseket ismerik
- a legfiatalabb korosztalyban is rendkivil magas a meg-
feleld ismeretekkel rendelkezék aranya. Az ajanlott biz-
tonsagi felszerelések haszndlata mar kedvezétlenebb
képet mutatott, hasznalatuk ugyanis csak esetleges,
kerékparos fejvédét és lathatésagi mellényt a kitoltdk
95%-a kizardlag sportolasi céllal — vagy akkor sem — visel,
annak ellenére, hogy a valaszok alapjan tisztaban van-
nak az eszkdzok hasznossagaval.

BALESET-MEGELOZES|I TAJEKOZTATO

Az egyik osztalytermi foglalkozason egy elismert, a kdz-
biztonsag terlletén rendkivll nagy tapasztalattal ren-
delkez8 szakember hivta fel a diakok figyelmét a haz-
tartasban, a kozlekedés soran felmerllé blnmegel&zési
problémékra, kiemelt hangsulyt fektetve az aldozatta
valds megelézését szolgald lépésekre. Szintén itt toltot-
ték ki a gyerekek azt a kérddivet, aminek a gyors kiérté-
kelése alapjan tovabb lehetett pontositani a velik valé
beszélgetés sulypontjait. Mindezek mellett a rendezvény
a gyermekbalesetekhez és a haztartasban el&forduld
balesetekhez kapcsoléddan elsésegély-nyujtasi progra-
mot is kinalt. o
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Mit tudunk
a gyerekek

kozlekedési
ismereteirol?
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Tudomanyos kutatasok igazoljak, hogy a biin- és
baleset-megel6zési ismeretek oktatasat - messzemendéen
figyelembe véve az életkori sajatossagokat — legalabb
négyéves korban sziikséges elkezdeni, mert ez az 6vodai
korcsoport mar képes az informaciok befogadasara.
Mindazonaltal szakemberek allitjak, minimum tiz

év kell ahhoz, hogy a folyamatos képzést kovetGen

— egyébként ekkor a gyerekek mar a 14. életéviiket
betoltotték, tehat korlatozottan jog- és cselekviképesek
— az elsajatitott ismereteket készség szinten tudjak
alkalmazni. Viszont j6 esély van arra, hogy nem
lesznek btincselekmény aldozatai, de ami legalabb
ugyanilyen fontos, jogkovetévé valnak, tehat deliktualis
cselekményeket sem valésitanak meg. Nyilvanvalé az is,
hogy az 6vodatél az altalanos iskolaig terjed6 oktatas
csak akkor lehet hatékony, ha a respektabilis személyek
(sziil6k, 6vondk, pedagogusok) a prevencids ismeretek
birtokaban vannak, és azokat a helyesen kivalasztott
célcsoportoknak at tudjak adni. (Persze az sem art, ha
a felnéttektdl j6 mintakat latnak.)

A BUNMEGELOZES|
TANACS

FL ETKOR-SPECIFIKUS
KERDOIVE

Fotd: Ird Zoltan

TAPASZTALATOK
A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium ,Tud] tobbet — élj job-
ban” rendezvénysorozata keretében eddig kb. 300, igen
jol szerkesztett, de kizardlag kozlekedési ismeretekkel,
illetve kozlekedésbiztonsaggal foglalkozé kérddives fel-
mérést végeztiink, amely ugyan nem nevezhetd repre-
zentativnak, de orientadlénak mindenképp. A célcsoport
a 6-12 éves korosztaly volt, és nyilvanvalé médon don-
téen szUIGi kisérettel, nem egy esetben nagyszulékkel
egyUtt érkeztek és valaszoltak a kérdésekre. Az életkori
sajadtossagoknak megfeleléen a gyalogos és a kerékparos
kozlekedésre vonatkoztak a kérdések. A valaszok alapjan
az alabbi kovetkeztetések lehetségesek:

1. A mélyinterjus mddszer lehetéséget biztosit interak-
ciokra, rdadasul nemcsak a gyerekekkel, hanem a fel-
nétt kisérékkel kapcsolatban is méd nyilik dialdgusra,
ami rendszerint kedvezd fogadtatasra talal.

2. Viszont nyomban leszlrhetd az a kovetkeztetés, hogy
a felnéttek igen gyakran rosszul ismerik a szabalyokat
—mikozben 6k Ugy gondoljak, hogy jol -, mert a régeb-
ben megszerzett ismereteik elavultak, és az idék folya-
man azokat nem korrigaltak. Ez azért veszélyes, mert
fenndll annak a rizikéja, hogy helytelen informécidkat
adnak at a gyerekeknek.

3. Ugyanakkor a gyerekek ismeretei 95%-ban helyesek,
azaz a szabélyokat jol tudjak, viszont nem alkalmaz-
zak! Utdbbinak zdmmel az az oka - legaldbbis a tesz-
tek alapjan —, hogy a felnéttek nem kovetelik meg pl.
a lathatdsagi mellény vagy a kerékparos sisak viselését.

Természetesen ezek a tapasztalatok a kozlekedési kér-

ddiv kitoltése utan allnak rendelkezésre, mivel blinmeg-

elézési anyag még nem készUlt, javaslatunk l1ényege
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éppen ez! (Erdemes lenne persze a kdzlekedés bizton-
sagaval kapcsolatos kérddivet is — kllonds tekintettel
a fentiekre - kibdéviteni.)

BUNMEGELOZESI KERDGIV
A baleset-megelézés és a blinmegel&zés kozott ugyan
nyilvanvalé a szemantikai azonossag, de ennél talan sok-
kal fontosabb a prevencids szemlélet kialakitasa, egyal-
taldn a tarsadalom megel&zési kulturajanak a fejlesztése.
Axiomatikus tétel, hogy a 21. szdzadban a blinmegel&zés
felértékelddik, hiszen az Uj tipusu kockazattarsadalmakban
mar a hagyomanyos és rendelkezésre allé blntetéjogi esz-
kozok alkalmatlanok a globalizaciés kriminalitas kezelésére.
A mUszaki tudomanyok exponencidlis fejlédése, egyaltalan
a techno evollcié soha nem latott kihivasok elé allitjia az
emberiséget, mikdzben az is evidens, hogy az altalunk pre-
feralt korosztaly fog szembestilni legjobban ezekkel a kihi-
vasokkal, tehat a mai 6-12 évesek. Viktimoldgia szem-
pontbdl is relevans az e gyerekek prevencids ismeretekkel
torténd felvértezése, hiszen az 6 aldozatta valasuk akar
orok életre nyomot hagyhat bennik, személyiségfejlédé-
sik végleg gellert kaphat. Ugyanakkor pontosan ez a kor-
osztély a legfogékonyabb a prevenciés ismeretek befo-
gadasara, most is kiemelve: mindez életkor-specifikusan.
A kérddiv Osszeallitdsanal az aldbbi szempontokat
javasoljuk figyelembe venni:

> a kérdések és a témakorok linearis felépitettsége igen
fontos; az alsébb korosztalytél kezdédéen fokozato-
san haladva és kalkulalva az iskoldban mar megszer-
zett ismeretekkel is;

» az 6vodai korcsoportokndl értelemszerien a ,mesés
blinmegel6zés” lehet hatékony, a jé és rossz, helyes és
helytelen stb. fogalmak definidlasa (gonosz mostoha,
a j6 SUsU sarkany stb.), de ezek kimunkalasa viszony-
lag egyszer(;

» ugyanilyen filozéfia mentén szikséges felvazolni a krimi-
nalis rizikdfaktorokat is (nem akarunk paranoid felnétte-
ket!), mégpedig kllonos tekintettel az életkori sajatossa-
gokra, illetve a kortars csoportok viselkedési attit(idjeire;

» hasonlé modon képzelhetd el a prevencids ismeretek
kérddivbe szerkesztése is, ha vannak plasztikus példak,
esetlefrdsok, még jobb.

A kérd6ivek tapasztalataindl taglaltuk, hogy a respektabi-
lis személyek ismeretei hianyosak, elavultak, tévesek, és ez
még inkabb igaz a blinmegel&ézési matériakra is. Minden-
képp hasznos lenne, ha mind a kdzlekedés biztonsagaval,
mind pedig a bldnmegelézéssel kapcsolatban késziinének
olyan tajékoztatasi-informaciés kiadvanyok (flzetek), ame-
lyeket a kérddivek felvételekor nyomban at lehetne adni az
altalanos iskolas gyerekeknek, de legféképp a szUléknek,
hogy poétoljak a kiesett informacidkat, és a helyes ismerete-
ket adjak tovabb, illetve kdveteljék meg a szabélyok betar-
tasat, mikdzben maguk is j6 példat mutatnak.
Megfontolasra javasoljuk, hogy amennyiben a kérddivek
kitoltése, illetve az interjuk felvételének szdma eléri a rep-
rezentativ kdzvélemény-kutatasok aranyat, akkor érdemes
lenne mindezt kdtetbe szerkeszteni, amolyan mddszertani
Utmutatéként vagy oktatési segédletként is hasznositani.
GARAMVOLGYI LASZLO
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BringaAkadémia-
o kepzes
rendoroknek

EGYENRUHASOKAT KESZITETTEK FEL A GYEREKEK
HATEKONYABB KEREKPAROS OKTATASARA

Rendhagyé, de varhat6an
hagyomanyteremté
BringaAkadémia-képzésre
kerilt sor 2017. marcius
7-én, amelynek keretében
ezuttal nem pedagégusok,
hanem rendérok
képezték a hallgatésagot.
Az egynapos szakmai
forumon husz,

Pest megyébdl érkezett '
renddr vett részt azzal

a céllal, hogy a jovében
hatékonyabban

és interaktivabban
adhassak at a kerékparos
kozlekedési ismereteket
az altaluk latogatott
altalanos iskolak

diakjainak.
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Fotdk: Vuelta Sportiroda
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SISKA TAMAS szakpszicholégus

HASZNOS MODSZERTANI ISMERETEK

A BringaAkadémia programot mikodtetd Vuelta Sport-
iroda az uttorének szamitdé egynapos budapesti kép-
zést az ORFK Orszagos Balesetmegelézési Bizottsaganak
(ORFK — OBB) felkérésére szervezte meg, a résztvevék
pedig olyan renddrok voltak, akik rendszeresen tartanak
kozlekedésbiztonsagi érakat altaldnos iskolas koru gye-
rekeknek akar iskolarendérként, akar a kozlekedési osz-
taly munkatarsaként. A képzés célja olyan mddszertani

A gyerekek szamara egy kozlekedés-
biztonsagi témaja foglalkozas is
interaktivva, élvezetessé tehetd.

ismeretek bemutatdsa volt, amelyek segitségével jaté-
kos, interaktiv foglalkozasokat tarthatnak a gyerekek-
nek, a korosztalynak megfeleld, kerékparozashoz hasz-
nosnak ftélt tudast és ismereteket dtadva. A mddszertani
felkészités mellett a program sordn aktiv vélemény- és
tapasztalatcserére is sort keritettek. A tréning elsésor-
ban a kerékparos kdzlekedési ismeretekre 6sszpontosi-
tott a ma mar iskolai oktatasi tanrendben is megtalalhatd
BringaAkadémia moddszertana alapjan, de a meghivott
el6adok kitértek egyéb fontos, tapasztalatokon alapuld
elemekre, témakra is.

HOSSZABB TAVU EGYUTTMUKODES

Siska Tamds szakpszicholdgus Kozlekedés gyerekszem-
mel cim( el6adasaban arra vilagitott ra, hogy a gyerme-
kek masképp latjak a kozlekedést, mas szemmel néznek
annak résztvevdire, és példaul nem feltétlendl értelmez-
nek egy-egy kozlekedési jelz6tablat ugyanugy, mint a fel-
néttek. Pausz Ferenc, az Orszagos Polgarér Szovetség
kozlekedési alelndke a gyalogos kozlekedés szabdlyait
ismertette — hiszen az iskola rendére nem csak kerék-
paros kozlekedési érakat tart a gyerekeknek, igy nem

ABELOVSZKY TAMAS, a BringaAkadémia programvezetéje

art 6sszefoglalni ezeket az ismereteket is. Abelovszky
Tamds, a BringaAkadémia programvezetdje a nemzet-
kozi trendek és szakirodalom vonatkozé elemeit is beépi-
tette a kerékparos kozlekedési ismeretekrdl tartott eld-
adasaba. A prezentaciét a tandrékra beépithetd jatékok,
rovid videdk bemutatasaval szinesitette, ismertetve azt
a modszertani eszkdztarat, amellyel a gyerekek szamara
egy kozlekedésbiztonsagi téméaju foglalkozas is interak-
tivva, élvezetessé tehetd.
Minden résztvevd megkapta a BringaAkadémia oktatdk
kézikonyvét is, amely 6sszefoglalja a képzésen atadott
ismereteket. A budapesti eseményt az ORFK — OBB és
a Vuelta Sportiroda is egy hosszabb tavd egytttmuikodés
kezdetének tekinti; a cél az, hogy minden megyében lehetd-
sége legyen 15-20 renddérnek részt venni hasonlé képzésen.
ABELOVSZKY TAMAS
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A kozlekedés-

biztonsag aktualis
kihivasai

HELYZETKEP A KOZLEKEDESTUDOMANY! INTEZET
KUTATASI EREDMENYEI ALAPJAN

A kozlekedésbiztonsag helyzete ma Magyarorszagon
alapvet6en pozitiv, annak ellenére, hogy még szamtalan
probléma var megoldasra. Az igazan nagy sikereket

a legtobb eurépai orszagban a halalos baleseti aldozatok
szamanak csokkentésében érték el. Sok szakérts nagyrészt
a gépjarmitechnika és az orvostudomany fejlédésével
magyarazza ezt, ami tulajdonképpen a globalizacié
eredménye. Emlithetnénk a gazdasagi recesszi6 hatasat

is, ami a kozuti biztonsag szempontjabol kedvez6 lehet,

és szintén kiviilrél gytirizott be Magyarorszagra.

A legnagyobb elérelépést hazankban is a baleseti halottak
szamanak dramai csokkenése jelentette. Lizen a teriileten
igazan kimagasloak az eredményeink. Mig 1990-ben kozel
2500 honfitarsunk vesztette életét a hazai kézutakon, addig
2015-ben 644. A jelen cikkben a KTI Kézlekedéstudomanyi
Intézet kutatasi eredményeire tamaszkodva néhany kiemelt
teriiletet tekintiink at, tébbek kozott a kozlekedésbiztonsagi
teljesitménymutatok valtozasaban megfigyelheté trendeket,
a védtelen kozlekeddk helyzetét és az ittasan okozott

balesetek szamanak alakulasat.
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A LEGVESZELYESEBB HONAPOK

A forgalomnagyséagra vetitett baleseti adatok vizsgala-
tabdl kiderdlt, hogy a haldlos és sulyos sérilések szem-
pontjabdl a juliustél decemberig tarté évszakasz tekint-
heté veszélyesebbnek, ezen belll is az oktéber, illetve az
augusztus hénapokban a legmagasabb az egylttesen
vizsgalt kockazat. A hidegebb hénapokban (az éven belll
oktoébertdl marciusig) jellemzéen sulyosabb kimenete-
IGek a bekdvetkezé balesetek. A nem megfeleld sebesség
miatt a forgalomban résztvevék haladlozasi és sulyos séri-
lési kockazatai december és januar hdnapokban kiemelke-
déen magasak, a tendencia valészinUsithetd oka e héna-
pok kedvezdétlenebb idéjarasa, a gyakoribb esézések és
havazasok kdvetkeztében cstszéssa valo utak. Erdemes
a kozlekeddk figyelmét a kiemelt veszélyekre felhivni,
illetve vezetéstechnikai palydkon a csuszés utakon valé
kozlekedés megtapasztaldsara lehetdséget biztositani.

TELJESITMENYMUTATOK
Miért fontos a kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok
vizsgalataval foglalkozni? Azért, mert e mutatok segitsé-
gével arnyaltabban jellemezhetd a hazai kozlekedési kul-
tura, illetve az ezeket érintd véaltozasok, trendek ismerete
igen hasznos informaciét jelent a kozuti kozlekedésbizton-
sagi programok tervezéséhez.

A biztonsagi Ovet visel6k aradnya az egyik, ha nem
a legfontosabb kdzlekedésbiztonsagi teljesitménymutato.
A legfrissebb, 2015. évi megfigyelések azt mutattak, hogy
a korabbi évek szinte folyamatos ndvekedése megtorpant.
Ebben az évben az elsd Uléseken utazdk 82,8 %-a, a hatsd
Ulésen utazdk 56,23 %-a, mig valamennyi személygépko-
csiban utazé 80,99%-a csatolta be szabdlyosan a bizton-
sagi ovét, mely értékek a 2013. éviektdl elmaradnak. A
negativ tendencia kiléndsen az orszagutakon jelentkezett,
illetve az autépalyakon a hatso Ulésen utazodk korében.
Becslések szerint a biztonsagidv-viselési arany 95%-ra valé
novelésével Magyarorszagon évente még 54 halalos, 180
sulyos és 145 konny( sérlilés valna elkertlhetévé.

co% - - JHAML-- R -

2000
2009

40% 5

Elsd iilések Hats iilések Osszesen

N
?e Boe
! 1992
—
010
. om0
=
014
—
1992
. ;
:
2000 '
:
2005 |
2010
e —————— 2011
—_—
014 "
1002 |
2000
—i
————
—
2013

Atlagos biztonsagiov-viselési aranyok Magyarorszagon 1992 és 2015 kézott

Szintén fontos kozlekedésbiztonsagi teljesitménymu-
tatd a biztonsagi gyermekuUlések hasznélati aranya. A
2015. évi felmérés eredményei alapjan ebben a mutaté-
ban is visszaesés tapasztalhaté. 2013-ban a biztonsagi
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gyermekUlésben rogzitett gyermekek részaranya meg-
haladta a 83%-ot, a felnétt biztonsagi dvvel rogzitetteké
pedig a 6%-ot. Ez azt jelenti, hogy a személygépkocsiban
utazé gyermekek kozel 90%-a mar védve (rogzitve) uta-
zott, a védtelenll (rogzités nélkll) utazé gyermekek rész-
aranya pedig alig volt nagyobb, mint 10%. A terlleten tehat
nagymértékd fejlédés zajlott le. A legljabb, 2015. évi fel-
mérés eredményei azonban azt mutattak, hogy — hason-
|6an a biztonsagidv-viselés esetéhez - visszaesés tapasztal-
haté. A személygépkocsiban védtelenll utazé gyermekek
részaranya 20%-ra nétt, vagyis a biztonsagi gyermekuilés-
sel vagy felnétt biztonsagi 6vvel védett gyermekek ardnya
csOkkent. Kulondsen a biztonsagi gyermekilésben utazéd
gyermekek részaranya esett vissza jelentésen.

2002. 01.01. - kotelezd gyermekiilés
2007. 04.01. —jogszabé!yvéltozés 0
2008. 01.01. - a biintetdpontrendszer szigoritasa
2009. 01.01. - a jévahagyasi rendszer szigoritasa

[ védtelen gyermek I
gyermekiilésben utazé gyermek I

40 --------- felndtt biztonsagi dvvel
védett gyermek

Személygépkocsiban utazé gyermekek védettsége 1993-t6l 2015-ig

A személygépjarmdvek nappali kivilagitasi ardnya auté-
palyakon alig véltozott, lakott terlleten bellil nétt, a lakott
terlleten kivUli orszagutakon csokkent. Vilagitas terén
2015-ben a motorkerékparral és segédmotoros kerékparral
kozlekeddket illetéen torténtek Uj megfigyelések (a felmé-
rés a bukdsisak-viselésre és a szabalykovetésre is kiterjedt).
Az arédnyok Budapesten a legkedvezébbek, a legrosszabb
értékeket Békéscsaba esetében kaptuk. A megfelel vila-
gitas és szabalyos bukdsisak nélkul kozlekedd motoros és
segédmotorosok aranya minden mérési ponton alacsony
volt — néhany sz&zalékos, de ebben a tekintetben is kirivd
a békéscsabai arany (csaknem 10%). Jellemzden a vilagi-
tas volt szabalytalan, azaz a sisakot minden esetben tul-
nyomorészt szabalyosan hordjak a kozlekeddk.

A kerékpdaros szabdlyszegések beltertleten jellemzéb-
bek, kivéve a szabélytalan &tkeléseket — ez a szabalysér-
tés a két kulterUleti helyszinen altalanos volt (a vizsgalt
szakaszon elhaladd kerékparosok 44%-a kelt at szabaly-
talanul). Ennek oka elsésorban az infrastruktura kialaki-
tasara vezethet§ vissza.

2015-ben Magyarorszagon elsé izben kerUlt sor a kéz-
ben tartott mobiltelefon gépjarmivezetés kdzbeni haszna-
latdnak nagyobb mintan torténé megfigyelésére. Az 6ssze-
sen medgfigyelt 3120 gépkocsivezetd 5,43%-a hasznalt
vezetés kdzben kézben tartott mobiltelefont. Ez viszonylag
nagy szam annak szem elétt tartdsaval, hogy a jogszabaly
egyértelmUen tiltja ezt a tevékenységet, sét, az érte jard
szankciok is meglehetdsen sulyosak. Mivel a kozlekedési
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magatartas csak a tudatformalas, felvildgositas, illetve az
ellenérzés — szankciondlas egyUttes rendszerével javithato,
tovabb kell fokozni az eréfeszitéseket ezeken a tertileteken.
Aromlé tendenciak feltételezhet oka lehet, hogy az elmult
id8szakban nem kerUlt sor szamottevd kampanyra a pasz-
sziv védbeszkozokkel kapcsolatban. Az is valészinG, hogy az
ellenérzés — szankciondlas rendszerében is nagyobb szere-
pet kellene szanni ennek a témanak a sebesség-ellendrzés
mellett. Az Uj VEDA kamerarendszer alkalmazasa a bizton-
sagiov-viselés ellendrzése, a nem viselés szankciondlasa,
illetve a mobiltelefon-hasznalat kiszlrése altal remélhets-
leg a teljesitménymutaték Ujbdli javulasahoz vezet majd.

A VEDTELEN KOZLEKEDOK HELYZETE

A kiemelt kockazatot jelenté védtelen, illetve idds kdzleke-
dék esetében a vizsgélatok arra engednek kdvetkeztetni,
hogy a magasabb sebességek altal kialakuldé magasabb
elUtési sebességek révén lakott terdleten kivil kordlbelll
5-7-szer magasabb a gyalogos ellitések haldlozasi valdszi-
nlsége, mint lakott tertleten belll. A sotétedést kdvetd idd-
szakban jelentésen sulyosbodik a gyalogos és kerékparos
balesetek kimenetele. Lakott terlleten belll, feltételezhe-
téen kozvilagitas mellett az este 21-tél éjfélig, illetve a haj-
nali 2-tél 7-ig tartd idészakok kockazatai kiemeltek, lakott
terlleten kivll a haldlozas valdszinlsége mar szirkilet-
tél kezdve, délutan (16-17 éra kozott) drasztikusan emel-
kedni kezd, és magas marad reggel 7-ig. Az adatok tehat
azt tdmasztjak ala, hogy kilonosen lakott tertileten kivil (de
akdr azon belll is) kiemelten fontos a gyalogosok és kerék-
parosok megfeleld lathatdsaganak biztositasa, ellenérzése.
A gyalogos balesetek mélyelemzésének tapasztalata pedig
az, hogy az ittas esetek aranya kiemelten magas, igy ezek
visszaszoritasara is intézkedéseket sziikséges tenni.

ITTAS VEZETES

Az aldbbi dbra aggregalt oszlopmagassagai jol szemlélte-
tik, hogy az ittas kozUuti balesetekben megsérilt szemé-
lyek szama jelentésen csdkkent 2007 ota, a csdkkenés
azonban csak a 2007-2011 koz6tti idészakban volt szigni-
fikans, 2015-ben alig valamivel kevesebben sérilltek meg,
mint 2011-ben, raadasul a halalos esetek szama 2015-ben
ugrasszerlien megnovekedett (2011-ben 57 f6, 2014-ben
47 £6, 2015-ben 80 6 hunyt el).

Ittas balesetekben megsériiltek szama [f6] hétkoznap és hétvégén
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Az ittas balesetek nyaron (julius, augusztus), illetve
6sz elején (szeptember, oktdber) gyakoribbak, mint az év
tobbi idészakéban, illetve kiemelten magas aranyban for-
dulnak el a hétvégéken. Napon belll aranyaiban a leg-
tobb ittas baleset a késé délutani és esti drakban torténik
(kb. 16-23 6ra kozott), de az éjjeli és hajnali idészakokban
is magasabb a kockazat az 6sszes balesethez viszonyitva.
Az ittas balesetet okozdk korcsoportok szerinti megosz-
lasat vizsgalva elmondhatd, hogy az idések részaranya
valamelyest ndvekedett, a fiataloké pedig csokkent az
évek elérehaladtaval. Az ittas balesetek megoszlasainak
atrendezddése valodszinlleg a tarsadalom dregedésével
parhuzamosan zajlé folyamat. 2001 6ta a 65 év feletti
korosztaly altal ittasan okozott balesetek dsszes ittas bal-
eseten bellli részaranya korilbelll a kétszeresére nétt.

NEHANY SZAKERTOI JAVASLAT

A KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet szakemberei a bal-
eseti helyzet javitdsara a kllonbozé korcsoportok szerint
szamos javaslatot fogalmaztak meg. Az aldbbiakban ezek-
bél emeltlik ki a hangsulyosabbakat.

0-15 évesek

Gyermekkorban (0-15 év) a gyalogos balesetek visszaszo-
ritasara kell torekedni, a tudatos kozlekedésre nevelésnek
a leheté leghamarabb meg kell kezdédnie. Képezni szUk-
séges a gyerekeket az Uttesten vald helyes atkelés mddja-
ira, a kijelolt atkeléhelyek hasznalatara, illetve amennyiben
lehetéség van ra, felligyeletet kell biztositani a szamukra.
A legfiatalabb korosztaly (05 év) esetén ki kell hasznalni
azt, hogy az anyaval és a csaladdal szoros kapcsolatban
all a gyerek, tehat a szuldkkel egytlittes programok lesznek
hatékonyak, valamint a bdlcsédés és dvodas kdzlekedésre
nevelés szerepét kell hangsulyozni, mivel a kortarsak befo-
lyasa egyre erésodik. Mivel a gyerekek ebben az életkor-
ban jellemzéen nem kozlekednek egyedlil, a szabalyozas
is a szlléknek, neveléknek kell, hogy szdljon.

A 6-10 éves id6szakot kiemelten kell kezelni a gye-
rek kozlekedésre nevelésében, hiszen jellemzéen ilyenkor
kezdi meg 6nalld részvételét a kdzlekedésben. Az iskolai
életbe, teljesitményelvarasba és szabalyrendszerbe vald
beletanulas az elsé és masodik osztalyban segiti a kozle-
kedés szabdlyainak az elsajatitasat, amelynek immar nem-
csak a gyalogos kdzlekedésre, hanem a varosi kdzlekedés
eszkdzeinek biztonsagos hasznalatara is ki kell terjednie.
A harmadik-negyedik osztalytdl a fékusz a kerékparozas
szabalyain kell, hogy legyen. A kdzlekedésre nevelésben
nagyon jol ki lehet hasznalni, hogy ebben a korcsoport-
ban novekszik a kortarsakkal vald egyUttérzés és szolida-
ritas, novekszik a bizalom és az egylttmkodés. Az isko-
lai teljesitménymeérd rendszert alapul véve volna javasolt
bevezetni a modularisan felépUlé, oktatashoz és vizsgdhoz
kotott gyalogos és kerékparos jogositvany abszolvalasat.

A 11-15 éves korcsoportban érdemes kihasznalni az
identitas alakuldsanak idészakat, amikor Uj normakkal és
nézetekkel bévilhet a kamasz viselkedési repertoarja. A
kortarsak befolydsa megnovekszik az el6zd évekhez képest,
amit a kozlekedésre nevelésnél szintén fontos kihasz-
nalni. Nagy figyelmet kell arra forditani, hogy a tudatos,

Fot: Noel Hendrickson /Photodisc/Thinkstock

biztonsagos kozlekedés igénye egy belsé indittatas legyen.
Ebben az id6szakban kell elkezdeni a jarm(technikai ala-
pokkal, a segédmotorokkal foglalkozni. Meg kell ismertetni
a gyereket a nem normél helyzetben vald kozlekedéssel is
(sotétben, szirkuletben, esében, hdban stb.).

Tinédzserek

A 15-18 éves, kamasz korosztaly nagyon fogékony lehet
a kozlekedésbiztonsagi nevelésre, amely ebben a korcso-
portban valtozik képzéssé. E korcsoportban a helyes visel-
kedést a csoportok normajaba, gondolkoddsmaddjaba kell
beilleszteni. Az Gzeneteket ikonikus példaképeknek, ido-
loknak kell kdzvetitenitk. Tekintettel kell lenni a korcso-
port kedvelt és elengedhetetlen kommunikacids csator-
najara: a kbzosségi oldalakra.

Fiatal feln6ttek

A 19-29 évesek képzésében fontos a felelésség bela-
tasa, a tobbi kdzlekedére és egyutt kozlekedbkre vald
figyelem, a tlrelem és empatia névelése. A korcsoport
sokszor mozog egylitt, az alkohol- és/vagy kabitészer-
befolydsoltsadgu vezetés gyakori, tehat ezeket kell korla-
tozni. Az elézé korcsoporthoz képest ndvekszik a fligget-
lenség és onallésag, egy karrierpalya, csaladi élet elején
a mindenhatdsag érzése, éppen ezért fontos hangsulyozni
a szabalyok figyelmen kivil hagyasénak kdvetkezményeit.

Feln6ttek a nyugdijkorhatarig

A 30-64 éves felndttkor igazan alkalmas idészak a fele-
I6s és tudatos kozlekedési magatartas képzésére, Ujra-
élesztésére, mert a korosztaly felelésnek érzi magat az 6t
kdvetd generacidért, tamogatni szeretné dket. A felnét-
teknek meg kell tanulniuk alkalmazkodni a kdzlekedésben
hasznélatos Uj technikakhoz.
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Id6skordak

Az id6s, 65 év folotti korosztaly leggyakrabban kereszt-
iranyU Utkdzésekben érintett, szamara kiemelten fon-
tos tehat a veszélyes helyek, Utkeresztez6dések megfe-
lel§ el6jelzése, lathatésaganak biztositasa. Ugyanakkor
a megfeleld infrastrukturalis kdrnyezet mellett is kony-
nyen eléfordulhat, hogy az idésebb kor miatt csok-
kent figyelem, koncentraciékészség okozza a balese-
teket. Az id6sebb kodzlekeddk kimutathatdan fajlagosan
sulyosabb baleseteket okoznak rossz latasi viszonyok
kozott a tobbi kdzlekedénél. Elengedhetetlen tehat az
id6s jarmUvezetdk alkalmassaganak rendszeres ellen-
6rzése, nem elhanyagolva az elsébbségi viszonyokra,
KRESZ-szabalyokra vonatkozd ismeretek rendszeres fel-
frissitését, az oktatast, szemléletformalast. A képzésben
az élethosszig tartd tanulast kell hangsulyozni, a meg-
valtozott reakciéidd, figyelem és egyéb kozlekedéshez
kapcsolédd gyengllt képességek Ujfajta kihasznalasa,
kompenzalasa a feladat.

TANULSAGOK
A hazai kozlekedésbiztonsagi tevékenység az elmult
tizendt évben folyamatosan fejlédott. A szamszer(
célkitlizésekkel és azok eléréséért végzett munkaval
emberéletek szazait sikerllt megmenteni a kdzutakon.
A beavatkozasok ellenére ugyanakkor 2001 és 2015
kozott Magyarorszag kdzdtjain 14 602 személy vesz-
tette életét, amely egy kisebb varos teljes lakossaganak
felel meg. A kormany szamara az emberi élet védelme
kiemelt jelentéségl feladat, ennek szellemiségében és
a tudomanyos kutatasok eredményeire alapozva prog-
ramalkotassal és célzott akciokkal kivanja tovabb csdk-
kenteni a kdzuti kozlekedési dldozatok szamat.

VACZI VINCENT
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TAVALY A KOZUTI BALESETEK SZOCIALIS KOLTSEGE]
ELERTEK A 100 MILLIARD EUROT

600-ZAL KEVESEBBEN HALTAK MEG

Az ETSC éltal kozzétett informécidk szerint az Eurdpai Uni-
6ban a kdzUuti kdzlekedési balesetben életét vesztett sze-
mélyek szama tavaly mintegy 2%-kal csokkent az el6zé
évhez képest. Ezdltal az unids szinten dsszesitett kozuti
halalozasi adatok kétévi stagnalast, illetve némi emelke-
dést kovetben ismét csokkentek. A bizottsag kdzlemé-
nye szerint 2016-ban mintegy 25 500 6 vesztette életét
a kozodsség uthélézatan, mely 600 fével kevesebb a 2015.
évinél, és 6000 fével kevesebb, mint azt az évtizedforduld
évében tapasztalhattuk. A haldlos dldozatokon tulmenden
tavaly tovabbi 135 000 ember szerzett sulyos sériiléseket
kozuti balesettel ok-okozati 6sszefliggésben.

A kozUti baleseteknek a személyi sérliléseken, hallese-
teken és a keletkezett anyagi karokon tulmendéen jelentés
gazdasagi kihatasai is vannak. Az Eurdpai Bizottsag becs-
lése szerint a 2016-ban okozott, haldllal vagy sérUléssel
végz&dott kozuti balesetek szocidlis koltségei elérték a 100
millidrd eurdt. Ide tartoznak mindazok a koltségek, melyek
tobbek kozott a balesetekkel, a helyszini, valamint az elja-
rasi munkalatokkal, az egészséglgyi ellatassal, a rehabilita-
ciéval, a karok elhéritadsaval és rendezésével kapcsolatosak.

TAVOLODAS AZ ELVART UTEMTOL

Annak ellenére, hogy az EU kdzlekedésbiztonsagi adat-
gyUjtésének kezdete 6ta a legkedvezébbnek a 2016-0s
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Az Furépai Bizottsag legtjabb kézleménye alapjan az
elmult évben ugyan javult a kozati kozlekedésbiztonsag
helyzete az uniéban, elégedettségre még sincs ok. Viszont
tény, hogy 2016 volt a masodik olyan esztendé, amikor az
egymilli6 lakosra juté halalos aldozatok szama minden
tagallamban 100 {6 alatt maradt.

év adata szamit (éves szinten még soha nem regisztral-
tak 25 500 vagy ennél kevesebb aldozatszdmot), a briisz-
szeli szakérték és politikai dontéshozék mégsem lehetnek
teljesen elégedettek. Ennek oka, hogy az éves teljesitmé-
nyek méar a kezdetektdl, azaz 2011 4ta rendre elmarad-
tak az unids program teljesitéséhez sziikséges idéaranyos
mértéktdl. Ezt szemlélteti a kdvetkezd abra.

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, M halalos aldozatok
g0 000 M EU cél 2020

Az Uj unids program elsé harom évében a kozuti koz-
lekedésbiztonsagi helyzet kozel a varakozasoknak meg-
felel6en alakult. 2014-ben azonban kedvezétlen irany-
valtas, torés kdvetkezett be. A grafikonon jol I&tni, hogy

2014-ben és 2015-ben az elvart fejlédés Utemétdl jelentds
mértékd tavolodas tortént, és ezen még a 2016. évi ked-
vez$ adatok sem tudtak érdemben valtoztatni.

PELDATLAN KIHiVAS ELOTT A TAGALLAMOK
A kovetkezd tablazat az elmult hat évben regisztralt kozdti
halalos dldozatok szaméat, valamint azok alakulasat szem-
lélteti az eléz8 évhez, illetve a hatélyos uniés program
bazisévéhez képest.

12010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Kozt

dldozatszam 31595 30804 28280 26025 25970 26313 ~25500
(EU28)

El6z6 évhez
mért fejlodés
2010-hez
mért fejlodés

bazisév 3% -8% 8%  -02% +13% ~-2%

bazisév  -3% 1% -17% -18% -17%  ~-19%

Az Eurdpai Unidban a kozUuti balesetben meghalt szemé-
lyek szama 2010 és 2016 kozott éves atlagban 3,2%-kal
csokkent, mely jelentésen alacsonyabb, mint a kdzosségi
célkitlizéshez szlikséges évi 6,7%-0s mérséklédés (keve-
sebb, mint a fele). Ez az elmaradés egyben azt is jelenti,
hogy a hatralévd években, azaz 2017 és 2020 kdzott olyan
jelentés halélos dldozatszam-csokkentés lenne szliksé-
ges az EU céljanak teljesitése érdekében, melyre a kdzos-
ség életében még soha nem volt példa: 9%-ot meghaladd
éves aldozatszam-csokkenés esetén valésulhatna meg
a kozosségi célkitlizés! Ez a példatlan kihivas azt indokolja,
hogy a kozuti kozlekedésbiztonsag terlletén siirgds lépé-
sekre, hatékony beavatkozasokra van szlikség — unios,
nemzeti és dnkormanyzati szinteken egyarant!

MINDEN OTODIK ALDOZAT GYALOGOS
Az elmult évi adatok alapjan a személysériiléses kdzuti
balesetek tulnyomo része, csaknem kétharmada lakott
terUleten kivUl tortént, mig lakott tertleten belll a balese-
teknek alig tobb mint egyharmadat okoztak.

Atlagosan szamolva 2016-ban a sériléssel, halalozas-
sal jard balesetek 8%-a autépalyan, 37%-a lakott tertile-
ten kivUli utakon, mig 55%-a lakott tertleten belUl tortént.

gyalogos

M személyautoé

M egyéb jarm{

W segédmotor-kerékpar

M motorkerékpar

M kerékpar

Az elmult évben a kozuti haldlos dldozatok tobbsége,
csaknem fele (egészen pontosan 46%-a) a gépjarmuvek
vezetdi és utasai kozul kerdlt ki.

leltar / Kézlekedéshiztonsag

Atlagosan minden 6tédik kozuti dldozat gyalogosan
kozlekedett a baleset bekdvetkezésekor (21%). Figyelemre
méltd tovabbd, hogy 2010 és 2016 kozott az altalanos,
azaz valamennyi Uthasznaléra vonatkozd 19%-os hala-
los &ldozatszam-csokkenés a gyalogosok vonatkozasa-
ban minddssze 11% volt, azaz a gyalogosok kozlekedés-
biztonsagi helyzetében mérhetd javulas mértéke elmarad
az tlagos tendenciatol.

Az elézbeken tul a haldlos &ldozatok 8%-a a kerékpéa-
rosok, 11%-a a motorkerékparosok, 3%-a pedig a segéd-
motoros kerékparosok kozil kerUlt ki.

Erdemes megfigyelni a balesetben meghalt védtelen
kozleked6k magas ardnyat. Az érintett Uthasznaldi cso-
portok szazalékos ardnyainak dsszeadasaval azt lathatjuk,
hogy a védtelen kdzlekeddk kdrébe tartozd kozuti hala-
los aldozatok aranya megegyezik a gépjarmUben életlket
vesztett személyek aranyaval (egyarant 46-46%).

MINDENHOL 100 FO ALATT
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Az egymillié lakosra vetitett kdzuti dldozatok szamanak
uniés atlaga tavaly mintegy 50 f6 volt, és ez azt jelenti,
hogy a kontinensek kdzott tovabbra is Eurépa rendel-
kezik a vilag legbiztonsdgosabb Uthalézataval. Masként
fogalmazva: Eurdpa vilagelsé a kozuti kozlekedésbizton-
sag viszonylatdban (a Fold atlagaban az egymillié lakosra
jutd haldlos aldozatok szama 174 f6).

Ez a fontos kozlekedésbiztonsagi mutatd azonban
tagéllamonként jelentds eltérést mutat. A legalacso-
nyabb ardny Svédorszagban (27 f6), az Egyesult Kiraly-
sagban (28 f6), Hollandiaban (33 &), Spanyolorszagban,
valamint Danidban (37-37 f6), tovabba Németorszag-
ban (39 f8) és irorszagban (40 f&) mérhetd. Ezzel szem-
ben magasan az eurdpai atlag felett van Bulgaria (99 f8)
és Romania (97 f6) teljesitménye, de Lettorszag (80 &)
és Lengyelorszag (79 f6) Utjain is magasan atlag feletti
az dldozatta valas esélye. (Magyarorszagon az egymillid
lakosra juté aldozatszam tavaly 62 f6 volt, 4 fével keve-
sebb, mint egy évvel ezel6tt.)

Végezetll érdemes megemliteni, hogy 2016 volt
a masodik olyan esztendd, amikor az egymillié lakosra
jutd haldlos aldozatszam egyetlen tagallam terlletén
sem |épte tul a 100 fét.

GEGENY ISTVAN
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Koézlekedéshiztonsag / ellenérzés

A KAMPANYOK SZERVESEN ILLESZKEDNEK
A HATALYOS KOZOSSEGI PROGRAMOKHOZ

Eur()pai

ellenorzések

2017-ben

Idén osszesen kilenc eurépai szintd kozuti ellendrzésre

keriilt, illetve kertil sor, mindegyikiik egy-egy hét

id6tartamban. Az akciok Magyarorszag kozutjait is érintik.

29 ORSZAGRA KITERJEDO AKCIOK

Tavaly volt két évtizede, hogy a TISPOL (European Traffic
Police Network) megkezdte mUikddését, mely az Eurdpai
Bizottsag kezdeményezésére 1996-ban jott létre. A TISPOL
célja, hogy tevékenységével hozzajaruljon kontinenstinkon
a kozuti balesetben meghalt vagy sulyosan sérilt szemé-
lyek szamanak csokkentéséhez, az eurdpai kbzlekedésbiz-
tonsagi program célkitlizésének teljesitéséhez.

A TISPOL tevékenysége sokrét(, hiszen a kilonbdzé
nemzetkozi rendezvények és az eurdpai kozlekedés-
biztonsagi kampanyok szervezése, valamint az Eurdpai
Bizottsaggal valé aktiv kapcsolattartas mellett elsédle-
gesen nagyszer( terepet nyujt az eurépai rendérségek
kozlekedésrendészeti és kdzlekedésbiztonsagi egylttmi-
kodésének, a szakmai kapcsolatok felvételének és apola-
sanak, a tapasztalatok cseréjének és a mar bevalt gya-
korlatok (,best practice”) megismerésének, atadasanak.

A TISPOL legismertebb, legreprezentativabb tevékeny-
sége mégsem az imént felsoroltak kozUl kerUl ki, hiszen
a kozlekeddk legszélesebb tomegét az eurdpai szintl koz-
Uti ellendrzések érintik, melyeket a TISPOL éves ellenér-
zési terv keretében, a tagéllamok képviseléinek egyet-
értésével szervezi meg. Az akcidk Eurdpa terlletének
jelentds részére, jelenleg 29 orszag terlletére terjed-
nek ki. A magyar rendérség is aktiv résztvevdje az eurd-
pai ellendrzéseknek, hiszen 13 éve lett tagja a TISPOL
szervezetének.

KOzOSSEGI CELKITUZES

A TISPOL éves ellenérzési terve alapjan 2017-ben az
el6z8 évek hagyomanyainak megfeleléen 6sszesen
kilenc nemzetkozi kozdti ellenérzésre kerll sor. Ezek az
akcidk alapvetéen azon jarmUlvezetdi magatartasok ellen
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iranyulnak, melyek a legnagyobb kozlekedésbiztonsagi
kockéazatot jelentik Eurdpa Utjain. A kampanyok szerve-
sen illeszkednek a hatalyos k6zdsségi, azaz eurdpai unios
programokhoz, ezaltal megfelelnek a kdzosségi kdzleke-
déspolitikai elvarasoknak.

Idén az eurdpai rendérok a TISPOL kampanyok kere-
tében két-két alkalommal ellendrzik a sebességhata-
rok megtartasat, a biztonsagi 6v és gyermekbiztonsagi
rendszerek hasznalatat, tovabbé fellépnek az ittasan,
illetve drog hatasa alatt vezetékkel szemben. A teher-
gépjarmivekre vonatkozé szabdlyok megtartdsanak,
valamint az autébuszok forgalmanak ellenérzésére idén
harom alkalommal kerl sor.

A TISPOL ELLENORZESEK AZ ALABBI
IDOPONTOKBAN KERULTEK/KERULNEK
VEGREHAJTASRA:

Februdr 13-18.: ,Truck and Bus” tehergépjarm(i- és autobusz-
ellen6rzés

Madrcius 17-19.: ,Seatbelt” biztonsagiov-ellendrzés

Aprilis 19. és 21-22.: ,Speed” sebesség-ellendrzés

Juinius 9-11.: ,Alcohol & Drugs” ellenérzés az ittasan, illetve
bodult dllapotban vezetdk kiszirésére

Julius 24-29.: ,Truck and Bus” tehergépjarmi- és autébusz-
ellen6rzés

Augusztus 23-25.: ,Speed” sebesség-ellenérzés
Szeptember 11-13.: ,Seatbelt” biztonsagitv-ellendrzés

Oktober 9-14.: ,Truck and Bus” tehergépjarmd- és autébusz-
ellendrzés

December 15-17.: ,Alcohol & Drugs” ellendrzés az ittasan,
illetve bodult allapotban vezetdk kisziirésére

ellenérzés / Kézlekedéshiztonsag

A TISPOL
CELJA

HOZZAJARULNI

A TISPOL egy-egy konkrét hetet hataroz
meg az ellendrzések eurdpai szint végrehaj-
tasara, amely hétfé reggel kezdédik és vasar-
nap éjjel ér véget. A kijeldlt héten belll az egyes
tagéllamok eldonthetik, hogy a lehetdségeiknek

és a helyi sajatossdgoknak megfeleléen milyen idétar-
tamban (két=harom nap stb.) szervezik meg sajat nem-
zeti ellenérzéseiket.

A TISPOL célja, hogy eurdpai szint( kozuti ellenérzé-
sekkel is hozzajaruljon az Eurépai Bizottsag altal meghata-
rozott kdzosségi célkitlzés eléréséhez, mely szerint 2010
és 2020 kozott felére kell csokkenteni a kdzuti balesetben
meghalt személyek szamat.

K6z0S ELLENORZESEK

Az elsé TISPOL ellenérzést (,Mermaid”, azaz ,Sell§” néven)
1999-ben hajtottak végre, mely kizardlag a nehéz-teher-
gépjarmivek forgalmat érintette. Az akkori tagviszonyoknak

A KOZOSSEGI
CELKITUZES
ELERESEHEZ.

megfeleléen az elsd akcidbban még csak Nagy-
Britannia és az ,0reg kontinens” hat kornyezd
orszaga vett részt. 2000-ben a ,Mermaid”
akcié mar eurdépai szintl volt, majd a kovetkezd

években az ellendrzés terlletei folyamatosan kibd-
viiltek: 2002-ben alkohol-, drog- és autébusz-ellenérzés,
majd 2003-tél sebesség-, valamint biztonsagidv-kampa-
nyok vették kezdetiiket.

A magyar renddrség ezeket az ellenérzéseket a korabbi
években jellemz&en a Nemzeti Kozlekedési Hatdsaggal
kozosen hajtotta végre, tekintettel a hagyomanyosan jo
kapcsolatokra, a szakmai partnerségre, tovabbé arra,
hogy a két hatésag részben eltéré jogosultsagokkal ren-
delkezik a kozuti ellenérzések végrehajtasa terén. A tech-
nikai jellegUl ellendrzések végrehajtasa jellemzden a koz-
lekedési hatdsag, a kozlekedésrendészeti ellenérzések
végzése pedig a rendérség hatédskorébe tartozik.

GEGENY ISTVAN
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Kozlekedésbhiztonsag / drén

Droénbalesetek
a kozutakon!

MUSZAK] VAGY EMBER| HIBA, ESETLEG LEMERULO
AKKUMULATOR ALLHAT A HATTERBEN

BALESET A SZABADSAG-HIDON...

Dron okozott kozuti balesetet Budapesten 2017. feb-
ruar 3-an, amikor egy személygépkocsi szélvédéjét torte
be eqgy irdnyithatatlanna vald pildta nélklli replléesz-
koz a Szabadsag-hidon. A drént egy 23 éves szingapuri
férfi vezérelte, aki turistaként tartézkodott hazankban, és
éppen légi felvételeket készitett. A baleset kdvetkeztében
személyi sérlilés szerencsére nem tortént, a gépkocsiban
anyagi kar keletkezett.

Az eset korantsem egyedi. A kisméret( pildta nélkdli
replléeszkozok rohamos terjedése kdvetkeztében egyre
tobb orszagban érlelédik a gondolat, hogy meg kellene
tiltani (de legaldbb szabalyozni kellene) a drénok repte-
tését autdpalydk, nagy forgalmu koézutak és kozlekedési
csomodpontok kornyezetében, hiszen egy miszaki hiba
vagy az akkumulator lemertilése belathatatlan kévetkez-
ményekhez vezethet.

...ES AZ A99-ES NEMET AUTOPALYAN

2017. januédr 28-a4n Németorszagban, a bajororszagi
A99-es autdpalyan tortént hasonlé eset, amikor egy sze-
mélygépkocsi vezetéje varatlanul egy drént pillantott
meg a jarmUve el6tt. A gépjarmivet vezeté holgy azon-
nal vészfékezett, de a balesetet mar nem tudta elkertini,
elUtotte a drént. Szerencsére személyi sérllés itt sem tor-
tént, de ez a véletlennek is kdszonhetd, hiszen ha a vezetd
megijed, és korlltekintés nélkll félrerantja a kormanyt,
akkor az eset akar tragédiaval is végzédhetett volna.

A bajor renddrségi jelentés szerint a baleset a Flrs-
tenfeldbruck jarasban Iévé Germering kozelében tor-
tént, a balesetben érintett kisméret( Iégi jarmd tomege
1,2 kg volt. Az elsédleges megallapitasok szerint a drén
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Egyre gyakrabban fordul eld, hogy iranyithatatlanna
valt pilota nélkiili repiiléeszkozok iitkznek

a kozuti forgalomban haladé gépjarmiivekkel.

A dréntulajdonosok ellen a hatosag hivatalbél eljarast
indithat a kozuti kozlekedés veszélyeztetése miatt.

akkumulatora merulhetett le éppen akkor, amikor az
autédpalya felett repult. A média is beszadmolt a bal-
esetrdl, s ezt kovetden a drén tulajdonosa jelentkezett
a renddrségen. A hatdsag hivatalbdl inditott eljarast

A drén hasznalata kifejezetten veszélyes,
ezért tiltott azoknak a helyeknek
a kozelében, ahol kozlekedés van.

a férfi ellen a kozuti kdzlekedés veszélyeztetése miatt.
Feltehetnénk a kérdést: mi lett volna, ha az emlitett
drén nem személygépkocsinak, hanem példaul egy 120
km/h sebességgel haladd motorkerékparos testének
Utkozik? A vélasz magatdl értetédd: a motoros aligha
ért volna tobbé haza.

SZABALYOZATLAN TERULET
Az emlitett esetek mindenképpen tanulsdgokkal szolgal-
nak. Bar a drénokat alapvetéen haditechnikai célokra fej-
lesztették ki, az eszkdz az elmult években széles tdmegek
részére is elérhetdvé valt. Dronokat vasarolhatunk a szak-
Uzletekben, a reptereken, az interneten, és a kisméret(
légi jarmU immar a karacsonyi ajandékok kozott is az egyik
legnagyobb kedvenc lett. A dronok gyors elterjedéséhez
az ar csokkenése mellett az is hozzajarul, hogy viszony-
lag kdnnyen kezelheték, és ma mar nemcsak a modelle-
z6k, hanem az amatdr fotdsok és filmesek korében is nagy
népszerlségnek 6rvendenek.

Alegtobb orszagban a dronok hasznélata még nem kel-
|6en szabélyozott. A drént tobbnyire légi eszkdznek ming-
sitik, de hogy pontosan hol, mikor, milyen feltételek mellett

Foté: tiero/iStock/Thinkstock

A LEGTOBB
f! ORSZAGBAN

drén / Kézlekedéshiztonsag

f A DRONOK w
HASZNALATA MEG

NEM KELLOEN

és milyen magassagban lehet reptetni, ezekrdl
a részletekrdl a jogszabalyok szamos orszag-
ban még nem rendelkeznek teljes korGen, és
akkor még nem beszéltliink az olyan fontos dolgokrol,
mint példaul a személyiségi jog, a tulajdonjog és egyéb jog-
terUletek védelme (pl. be lehet-e reptetni dront més ingat-
lana, erdeje, telke vagy haza folé stb.).

A drén hasznélata kifejezetten veszélyes, és éppen ezért
tiltott azoknak a helyeknek a kdzelében, ahol kozlekedés
van: legyen az kozUuti, vasuti vagy éppen 1égi kdzlekedés. Az

SZABALYOZOTT.

emlitett két példa is jol illusztralja, hogy bar-
mikor eléfordulhat olyan esemény, lzemzavar,
meghibdsodas, esetleg felelétlenségre vissza-
vezethetd emberi hiba, amelynek a kdvetkezményei
sulyosak lehetnek, akar tragédidhoz is vezethetnek.
Magyarorszagon a tavalyi kardcsonyi vasarlasok egyik
slagerterméke a drén volt. Hazédnkban az ilyen repilé
eszkozokkel rendelkezd tulajdonosok szdma jelenleg tébb
ezerre tehetd.
ORFK - OBB
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Kozlekedésbhiztonsag / elemzés

AZ AUTOJAVITO SZEKTOR ALTALANOS ELLENSEGE
FEKETE PETER VALLALKOZO”

Alkatrész-korkép

otven arnyalataval.

A javitdipari szegmensben mikodé vallalkozasokat a sze-
rencsére mar magunk mogott tudott gazdasagi valsag
nemhogy megtizedelte, a méarkaszervizek esetében példaul
a szamukat szinte megfelezte. A talpon maradt szolgalta-
tok (javitok, alkatrész-kereskeddk) célja a szinte Ujraépuld

A szolgaltatok ,harcmodort” valtottak,
és magukat a vasarlokat prébaljak rabirni
a feketegazdasagi szerepl6k negligalasara.

piacon, hogy a bdévilésbdl fakadd elényodket, a gazda-
sagi megerdsodést és egyre jobb prosperdlast elsésorban
a jogszabalykovetd, legélis vallalkozasok élvezhessék, azt -
a multhoz hasonléan — ne a feketegazdasag bugyrai nyel-
jék el. Ezért, tul azon, hogy véleményuk szerint tovabbra is
égetd szUkség van tobb, hatékonyabb, célirdnyos hatdsagi
ellenérzésre a jogszabalykerUld véllalkozasok kiszoritasa
érdekében, részben ,harcmodort” véltottak, és magukat
a vasarlokat, a szolgdltatasokat igénybe vevdket probaljak
rébirni a feketegazdasagi szereplék negligaldsara a sajat
érdekeik felismertetésével, a megélhetd elényok, az elke-
rilhetd hatranyok bemutatéséaval.

Csak a szolgaltatok 6nds érdeke lenne a vészharang
kongatéasa, vagy hihetlnk a szakmai indokaiknak?
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Az elmilt hénapokban ismét — és a szokasos esetenkénti
fellangolasoknal erésebben — el6térbe keriilt az
autéalkatrész- (és szerviz-) piac gazdasagi tisztasaganak,
a kozlekedésbiztonsagra gyakorolt negativ hatasainak
kérdése. Irasunkbél kideriil, ha az autésnak komoly
érdeke lenne, hogy csak dokumentalt, az elgirasoknak
és elvarasoknak megtelel szolgaltatasokat vegyen
igénybe, akkor ez a keresletvaltozas ,, kikényszeritené”

a Fekete Gazdasagbol, hogy ruhat valtson, és ha nem is
lesz rogton hoéfehér, de legalabbis ismerkedjen a sziirke

A civil szakmai szereplék altal megfogalmazott allas-
pont szerint a kdzuti kdzlekedés a javitashoz felhasznalt
alkatrészek jelentds részének minéségbeli bizonytalansaga
okan komoly mdszaki kockazattal terhelt. llletve nem elha-
nyagolhaté az sem, hogy a piac jogkdvetd magatartasu,
legitim vallalkozasai hisba vagd — fejlédésiket vagy akar
a mUkodéstiiket ellehetetlenité — veszteséget szenvednek
el azon vetélytarsaik miatt, akik gyakran még tevékenységi
engedéllyel és addszammal sem rendelkeznek, ennélfogva
pedig a kereskedelmi aktivitasuk is a feketegazdasdgban
zajlik. Az alkatrész-kereskedelem, maga az autdjavitéd szek-
tor altalanos ellensége mara Fekete Péter ,vallalkozd” lett,
aki feketemunkasokkal a feketegazdasagban feketézik.

Az érdekképviseletek szerint az éves
alkatrészforgalom kozel 50%-a bonyolédik
a feketegazdasag berkein beliil.

Ezzel szemben, vagy legalabbis ezt arnyalandod, az
allami kontrolt, feligyeletet elltd szervek statisztikai sze-
rint a kozuti balesetek kivaltdi kozott nem mutathaté fel
relevans okként a jarmd nem megfeleld miszaki éllapota,
azokat alapvetéen a jarmUvezeték, egyéb kozlekedbk
okozzék. Ehhez azonban az is hozzatartozik, hogy a csak

Fotd: Grassetto/iStock/Thinkstock
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A JAVITASKOR

jarmusérUléssel jard kozati balesetek ese-
tében, ha valamelyik fél elismeri a hibajat,
altaldban nincs is mlszakiallapot-vizsgélat.

Akkor most valdban van baj az alkatrész/
szerviz piacon, vagy csak a hangadd szervizek,
alkatrész-forgalmazoék, érdekképviseletek probalnak a kon-
kurencia kiszoritdsaval magasabb bevételeket elérni?

Noha teljesen egzakt statisztikdk nem &llnak rendel-
kezésre arrdl, mekkora az dsszesitett éves futasteljesit-
ménye a hazai gépjarmuUallomanynak, ugyanakkor ahhoz
rengeteg ,hihetd” adattal bir a szakma, amibdl kiszamit-
hatd, hogy ennyi gépjarm( ,életben tartdsahoz’, a leg-
alapvetébb karbantartdsok elvégzéséhez kozel dupla
mennyiségl motorolajra, akkumulatorra, kopé alkatrészre
lenne szUkség, mint amennyit a szolgaltatdk pénztargé-
peinek szalagjai, a szamlazéprogramjaik, a KSH dsszesité
adatai mutatnak. Az ott meg nem jelend (tdbb szaz (1) mil-
liard forint nagysagrend(i) mennyiség pedig — mar csak
a volumenébdl fakaddan is — nem magyarazhatd azzal,
hogy Mari néni hozta be retikllben, maganimportban egy
hétvégi ausztriai kirdndulas soran.

A szakmai érdekképviseletek egybehangzé allitasa
szerint az éves alkatrészforgalom kozel 50%-a bonyolé-
dik a feketegazdasag berkein belll, aminek csak az egyik
fontos kdvetkezménye, hogy az éllam éridsi addbevételtdl
esik el (@amit aztan nagyobb addéztatassal igyekszik azo-
kon behajtani, akik egyébként is addznak). Velejardja egy

— HASZNALT s waw

' @ ALKATRESZEKKEL

- KAPCSOLATOSAN

A SZERVIZNEK KOMOLY
A FELELOSSEGE.
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sor egyéb olyan hatrany is, melyet alapve-
téen a végfelhasznald, az autds szenved el.
Miért?

Az taldan még kozismert, hogy a gépkocsi

vezetdje koteles (lenne) az elindulds el6tt meggyd-
z6dni az egyes — eldirt (fék, kormanymd, vilagitas stb.)
- részegységek, kezelészervek Uzemszerl mikodésérd|
és mdszaki allapotardl, de &t terheli a felel6sség azért is,
hogy a hasznalat sordn folyamatosan megfeleljen a jarm
a forgalomban tartasra vonatkozo eléirasoknak. Kilondsen
ez utdbbi kételem azonban szinte teljesen ismeretlen az
autésok korében. Altaldnos vélelem, hogy csak a mlsza-
kin kell megfelelnie a jarmUnek, ha az 4tment (4ttoltak/
elintézték/atpapirozték) a mdszakin, akkor az Ujabb két
év idétartamra felmentést ad a tulajdonosnak a karban-
tartas (és az azzal jaré koltségek) alél. Tovabba azzal sin-
csenek tisztaban, hogy amikor szervizszolgaltatast vesz-
nek igénybe, a javitas vagy karbantartas soran felhasznalt
alkatrészekkel kapcsolatosan a szerviznek komoly felel&s-
sége van, mind a beépités szakszer(ségét, mind pedig
az alkatrész mindségét illetéen. Az elvégzett munkalatok
tényét és sorat a kiallitott szamla bizonylatolja. Ha azon-
ban nem kapnak szamlat, azzal teljes mértékben magukra
veszik a szerviz javitasi szakszer(ségre, minéségre vonat-
kozd ,beépitési” felelésségét, nem emlitve a szerviz garan-
ciavallalasi kérdését is. Hiszen, ha valaki a jarmujével koz-
Uti baleset részesévé valik, és az ok visszavezethetd annak
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nem megfeleld mdlszaki allapotara (példaul a hibas fékre,
ami rdadasul nem sokkal kordbban volt megbontva, javitva
[javittatva]), akkor részletes szamla hianyaban a jarmdtu-
lajdonosnak lehetetlen bizonyitania, hogy a kontar mun-
kat nem & maga kdvette el. A szerviz pedig szinte bizto-
san nem fog emlékezni még arra sem, hogy a kocsit valaha
is latta volna.

Az autdsnak tehat elemi érdeke, hogy adott esetben
bizonyitani tudja, a maga részérél minden téle elvarha-
tét megtett annak érdekében, hogy jarmUve mUszaki-
lag megfeleld allapotban legyen. Ennek legmegfelelébb
eszkdzei a vezetett szervizkdnyy, illetve az elvégeztetett
karbantartasok, javitadsok részletes szamlai (melybdl kiol-
vashato, mi lett megbontva, cserélve). Az az indok pedig
a szadmla nélkuli javittatasra, hogy ugy olcsébb a szol-
galtatas, nem szabadna, hogy relevans legyen, raadasul
szamos esetben nem is allja meg a helyét. Lehet, csak
par utcaval kell arrébb menni, de megtalalhatd az a kor-
rekt szolgaltatd, aki az elébbi javitéd altal ,bemondott”
Osszegért elvégzi szakszerlen, dokumentaltan a szlk-
séges beavatkozast.

Az élelmiszer-kereskedelem utat mutat.

Méra széles korben elfogadott lett, hogy még egy
adott tyuktojasrdél is meg kell tudni mondani, jeldini kell,
hogy azt melyik farm ,éllitotta eld”. Ha ezt elfogadjuk,
elvéarjuk, akkor honnan a batorsag ahhoz, hogy kockéaz-
tassuk a testi épséglnket, és 1-1,5 tonna szaguldd fém-
tomeg medgallitdsat vagy éppen az irdnyitasat ismeret-
len, a jogszabdlyok betartatasara hivatott szervek el6tt

Az az indok a szamla nélkiili javittatasra,
hogy ugy olcsobb a szolgaltatas, szamos
esetben nem allja meg a helyét.

teljesen lathatatlan, minden felel¢sségtél mentes, Gigyes-
kedd személyekre bizzuk? Aki kicsit is jaratos az alkat-
rész-kereskedelemben, az tudja, hogy az Ugynevezett
utadngyértott alkatrész piac a teljes alkatrészforgalombdl
igen komoly részt képvisel. Rdadasul ma mar ez a szeg-
mens is hatalmas min&ség- és arkilonbséget mutat,
a palettan a kifejezetten kivalé arucikktél kezdve a meg-
feleld ar/érték ardnyun at megtaldlhatdak a silany miné-
séget képvisel6 termékek egyarant.

Egy 100 egységbe keriilé gyari alkatrésznek a kivald
minéségl utangyartott ,parja” 80-95 egységért szerez-
hetd be, de a j6 mindséget is megkapni akar mar 60 egysé-
gért is, ugyanakkor eléfordul 30 egységért arult alternativa
is. Ha sokaig turjuk a vilaghaldt, mindig lesz olcsobb talalat.

Egy dolgot azonban nem szabad elfelejteni: ma szinte
barkinek lehet joga pl. fékbetétnek latszd targyat gyar-
tani, barkinek lehet joga azt forgalmazni. Abban a pil-
lanatban, hogy az a valami valéban fékbetétként kerdl
beépitésre, baj esetén mar egy sor nagyon komoly fele-
|6sség jelentkezik.

Kinél?

Aki mar nem tudja azt tovabb héritani. Ha az Gzem-
ben tartonak nincs szamlaja a vasarlasroél, a beépitésrél,
akkor ndla. Ha van szdmldja, akkor a felelésség terhelheti
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a beépitd szervizt, illetve az 6 alkatrész-beszallitéjat, de e
tekintetben nem az autést.

Egy darab vas akkor valik alkatrészként aposztrofalt
arucikké, ha az e minéségében bir megfelel§ mindsités-
sel, forgalmazasi engedéllyel, és akkor valik el6irdsszerien
az autd részévé, ha azt megfeleld szaktudassal és az eld-
irt gyéri technoldgiaval épitették be.

Szinte hasonld kockazatot fut az autds bontott alkat-
rész esetén is. Normal esetben a bontott alkatrész vagy
Jjavitas nélkll is megfelel”, vagy ,javitds utan megfelel”
kategoridkba sorolandd, de mindenképpen dokumen-
talt mindsitésen esik at, mielétt kereskedelmi forgalomba

Ha az Gizemben tarténak van szamlaja,
a felel6sség terhelheti a beépitd szervizt,
az alkatrész-beszallitot, de nem az autoést.

kerUl. Azonban - tekintettel a bontds szakma iszonyuan
nagy, akar 80%-os feketegazdaséagi fertézottségére —
nagy valészinliséggel egy atlag vasarlé a ,nem normaél
esettel” talalkozik, azaz illegalis bontd ad el kétes ere-
detd, fel nem vallalt minéségl vasat. Nem, nem alkat-
részt, mert jobb esetben is vashulladék-lerakénak &lca-
zott az illegdlis bontd, az pedig alkatrészt nem forgalmaz.
Két kg — fékbetétnek latszd — dcskavasarun meg mit lehet
utdlag reklamaini?

Allami oldalrél nézve e kérdés (papiron) teljesen ren-
dezett, tisztak az egyes szerep- és felel¢sségi korok egy-
arant. Amiben a hatésagi szereplék egyetértenek a szféra
civil képviseldivel az az, hogy az ellenérzések lehetné-
nek hatékonyabbak, nagyobb mértékben jogkdvetésre
0sztonzék. Jelenleg az allami — ellendri, piacfelligyeleti —
jelenlét nem kielégité volta miatt a vevéért, az életképes
bevételért, illetve az extra haszonért folytatott szolgél-
tatéi harc eddigi eredménye a barmilyen gyatra allapotu
jarmd mUszaki vizsgan vald megfeleltethetésége és a javi-
tas kevésnél is kevesebb pénzbdl vald elvégeztethetdsége.

Hogyan lehetne az eddigieknél nagyobb eredményes-
séggel fellépni mindezek ellen?

Els6ésorban egységes, folytatélagosan fenntartott
allami akarattal. Ha ez megvan, akkor a tobbi mar mind
megteremthetd. Latszdlag egyszer(: tobb ellendr — tébb

Cip6t a cip6boltbdl - hangzott a régi
reklam. Hasonl6 igaz itt is: alkatrészt az
alkatrészboltbdl, javitast a szerviztdl.

ellenérzés, fejlettebb ellendérzést tdmogatd infrastruk-
tlra és elektronizalt, 6sszekdtott adatbazisok — haté-
konyabb ellenéri tdmogatas. Azt azonban mindenkinek
be kell 1atni, hogy egyszerlGen nem lehet annyi ellenért
csatasorba allitani, hogy csak ilyen mddon a probléma
megoldasra leljen.

Van egy eddig kevésbé kiaknazott eleme a szolgélta-
tasi lancnak, mégpedig annak végpontja, maga a vevd,
az autds. Ha ugyanis neki komoly érdekévé valna az,
hogy csak dokumentalt, az eléirdsoknak és elvaradsoknak
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NINCS ANNYI
ELLENOR, HOGY
CSAK ILYEN MODON
A PROBLEMA

megfeleld szolgaltatasokat vegyen igénybe,
akkor ez a keresletvaltozas ,kikényszeri-
tené” a mar Fekete Péterként aposztrofalt
Fekete Gazdasagbdl, hogy ruhét véltson, és ha
nem is lesz rogton hofehér, de legaldbbis ismerked-

jen a szlrke otven arnyalataval. Erre — a vevdi érdekno-
velésre — is futottak méar be civil oldali javaslatok, de azok
egyelére messze nem értek el 4titd sikert.

Ami azért mar latszik, hogy a jarmdvekrél meglévd
adatbéazisok (mUszaki vizsga, eredetiségvizsga, biztosi-
toi kartorténet) szépen lassan 6sszeérnek, tovabbé egyre
tobb intelligens kamera (VEDA, HU-GO, TSM (sebesség-
mérd, autdpalya matrica/jegy ellenérzd, tengelysulymérd
pont)) is pasztazza a kdzlekeddket, az EKAER rendszer-
rel pedig az aruk mozgasat igyekeznek nyomon kdvetni.
Ezek, valamint a jévében még rendelkezésre allé informa-
ciok pedig elébb-utébb alkalmasséa valnak arra is, hogy
legalabbis &rnyaljak a hatésagok szaméara egy adott jarmd
mUszaki allapotardl, karbantartottsdgardl alkotott képet,
mely aztdn megalapozhatja a célirdnyos kozuti ellenérzést.

Az EU felé tett hatdlyos vallalas értelmében 2020-
ra a felére (377 fére) kell csokkenteni a kdzuti balese-
tekben elhaldlozottak szamat a 2010-es adathoz képest.

MEGOLDODJON.

(Az elmult 5 év atlagadban ez a szam 615
f6&/év.) A kozelmultban reppent fel hirként,
hogy az egyik Udvozité (?) megoldas a jarmu-
vek sebességének csokkentése lehetne. Mate-
matikailag ez biztosan igaz, konny(d megjésolni, hogy
- szélséértékként — pl. a gyalogossal azonos sebességre
lassitott forgalom aligha valtana ki ennyi haldlos balese-
tet, nem ideszamitva az esetleges dregkori/stressz okozta
elhaldlozast a volan mogott a célallomas felé tartva.

De félretéve a tréfat, a biztonsagos kozlekedés fel-
tételei a jo Ut, a j6 sofér és a j6 allapotu jarmd. Ha e har-
masbdl barmelyikrél tartdsan lekerUl a figyelem, és az az
elvart, eldirt tudas-/mUszaki szintrél lecsuszik, az éha-
tatlanul visszalt, de nem a masik kettére, annak negativ
hatasa megjelenik a balesetek névekvd szamaban, azok
sulyossagaban.

Hogy 6sszegezhetd mindez?

Cip6t a cipéboltbdl — hangzott a régi rekldm. Valami
hasonlé igaz most, itt is: alkatrészt az alkatrészboltbdl, javi-
tast a szerviztdl. Tételes szamlara, garanciaval. Tiszta Uzlet
- j6 baratsag, és nem egymasra mutogatas a birésagon,
egy hibas fék miatt bekdvetkezett baleset targyalasan.
LOVAS KAROLY
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A kozuton

halalosan megsériilt
személygepkocsi-
vezetok szama
és biztonsagiov-
hasznalata (2010-2016)

BEVEZETES

A hazai kdzutakon a 20102016 kozotti hét év alatt 111 802
személysérlléses baleset tortént, ezek kdvetkeztében
Osszesen 147 018 f6 sérilt meg, atlagosan évente 21 ezer
ember. A sérliltek 3%-a — Osszesen 4453 f6 — a balesetet
kovetd 30 napon bellll vesztette életét. [1]. A meghaltak
kozel fele — 1937 f6 — személygépkocsiban szerezte halalos
sérllését. A gyalogosokat a sériiléstél semmilyen, a kerék-
parosokat pedig csak a bukdsisak mint passziv véddesz-
koz védi a kozlekedésben. A személygépkocsiban utazdk
védelmét azonban szamos korszer( technikai megoldas is
szolgdlja, kozUllk is elsésorban a biztonsagi 6v emlitendd,
amelynek hatasossdga sokszorosan bizonyitott. A meg-
elézés szempontjabdl alapveté tehat, hogy hasznaljak is
ezt a fontos eszkdzt, ami nem automatikusan szolgaltat
védelmet, mint a légzsdk, hanem csak abban az esetben,
ha bekotott allapotban van kozlekedés kozben. A cikkben
néhany jellemzé adatot kozllnk arrdél, hogy a balesetek
soran haldlos sérllést szenvedett személygépkocsi-veze-
ték — a baleset idépontjaban — milyen aranyban hasznal-
tak a biztonsagi 6vet, és a kildnbozd kortlimények hogyan
befolyasoltak ezt a hasznélatot.

ALTALANOS ADATOK

Az 1. tablazat adatai mutatjak a 2010-2016 kozotti hét
év alatt a kozuti balesetek kdvetkeztében haldlosan meg-
sérlilt jarmUvezetdk, valamint az elsé, illetve hatso Ulé-
sen helyet foglald sérliltek szaméat. A Kézponti Statisztikai
Hivatal baleseti adatbazisdbdl megallapithatd, hogy a bal-
eset idépontjdban hany haldlos sériltnek volt bekdtve
a biztonsagi 6ve, igy kiszamithaté a hét év alatt a legsu-
lyosabban megsértltek atlagos dvviselési aranya.

50

Haldlosan

megsériltek 1187 an 329 1937
szama

Ertékelhet5 1167 M3 31 1891
sériltszam

Ovet viseltek 60% 67% 37% 57%
aranya

1. TABLAZAT: 2010-2016 kozétt személygépkocsiban halalosan megsériiltek

KUlon-kulon lathaté a jarmlvezetdk és az utasok szama és
a szamitott Gvviselés aranya. Az 1. tablazat utolsé oszlo-
paban taldlhatd adat szerint a személygépkocsiban dssze-
sen utazék 57%-a volt bekdtve a baleset pillanatédban. A
legnagyobb arany az elsé Ulésen helyet foglald utasok
kozott tapasztalhatd: 67%. Az adatok ismertetése soran
gyakran az elsé Ulésen utazdk egylttes Ovviselési ara-
nyait adjdk meg. A vizsgalt hét év alatt haldlosan meg-
sérliltek (jarmUvezetd + utas) szdma Osszesen 1608 fé
volt. Atlagosan 61%-uk viselte a biztonsagi 6vet a bal-
eset idépontjaban.

HALALOSAN MEGSERULT SZEMELYGEPKOCSI-
VEZETOK NEMEK SZERINT

A bevezetdben emlitettik, hogy a vizsgélt hét év alatt
atlagosan évente 21 000 személy sérllt meg a hazai koz-
utakon kdzlekedési balesetek kdvetkeztében. KozUlik
5729 f6 személygépkocsi-vezetdként sérilt meg, kdlon-
b6zé mértékben. Az 1. dbra mutatja a sérliltek szama-
nak megoszlasat a jarmlvezetd neme szerint. A késéb-
biekben ismertetett dvviselési aranyok tanulmanyozasa

soran érdemes az 1. abra adatait szem el6tt tartani.
A hét év alatt Osszesen 1187 személygépkocsi-vezetd
vesztette életét kdzUuti balesetek kdvetkeztében, kozl-
Itk gyakorlatilag minden hatodik volt né (16%). 1a abra.
A sulyosan sérllt néi személygépkocsi-vezeték ara-
nya mar lényegesen nagyobb, a sulyosan megsériltek
kozott minden negyedik né szenvedett ilyen fokd sért-
lést (26%). 1b abra. A kdnnyen sérultek kozott pedig
lényegében minden harmadik személygépkocsi-vezetd
volt né (34%). 1c abra.

Halalosan megsériilt személygépkocsi-vezet6k
(2010-2016)

@ W férfi

M né

1187 f6 = 100%

1a. ABRA

Sulyosan megsériilt személygépkocsi-vezetdok
(2010-2016)

7632 f6 = 100%

1b. ABRA

Konnyen megsériilt személygépkocsi-vezetdk
(2010-2016)

| férfi

. 31290 f6 = 100%
M né

1c. ABRA

A kdzUuti balesetek kdvetkeztében meghalt személygép-
kocsi-vezeték szamanak idésorait a 2. abra mutatja.
A 2010. évet kovetden a haldlosan megsérilt veze-
ték szadma 2012-ig csokkent, az ezt kdvetd négy évben
pedig folyamatosan ndvekedett 2015-ig, majd 2016-ra
ismét minimalis csokkenés figyelhetd meg. A férfiak id6-
sora azt mutatja, hogy 2016-ban csokkent az aldoza-
tok szdma a 2015. évhez képest, mig a nék idésoraban
csekély mértékld novekedés figyelheté meg ugyaneb-
ben az idészakban.

A 2. dbra adatai szerint az 6sszes meghalt személy-
gépkocsi-vezetd szdma 2012-ben 21%-kal volt keve-
sebb, mint 2010-ben, ezutan pedig 12%-kal ndvekedett
2016-ig. Nem dallapithatdé meg egyeldre, hogy a 2016-
ban tapasztalt csokkenés tartds lesz-e, mindenesetre
a megelézési munka tervezésénél erre kilon figyelmet
kell szentelni.
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Meghalt személygépkocsi-vezet6k szamanak idGsora

Meghalt (f6)/év

2010 201 2012 2013 2014 2015 2016

2. ABRA: Meghalt személygépkocsi-vezetk szamanak idésora

SZEMELYGEPKOCSI-VEZETOK OVVISELESI
ARANYAI OKOZOK ES NEMEK SZERINT
A tovabbiakban is a haldlosan megsérilt személygépkocsi-
vezetdkkel foglalkozunk, az okozék és a nemek szerinti cso-
portositadsban. A 2. tabldzat a fé6bb adatokat mutatja. Az
Ovviselés szempontjabdl értékelhetd sérliltszam: 1165 6. A
férfiak aranya a haldlosan sérult jarmUlvezetdk kozott 84%.
Mindennapi tapasztalat, hogy a kozuti forgalomban
részt vevd ndi vezetbk szama ndvekedett az utébbi idé-
ben, ennek természetes kdvetkezménye, hogy a vizsgalt
hét év alatt a meghalt néi személygépkocsi-vezeték szam-
aranya is fokozatosan nétt, és 2016-ban elérte a 19%-ot.
Figyelemre méltd, hogy a meghalt férfivezeték 82%-a
okozéja volt a balesetnek, de a meghalt néi vezetéknek is
éppen 82%-a volt okozd, e téren tehat nincs kilonbség
a nemek kdzott. Eltérés van azonban az dvviselési ara-
nyokban. A 2. tablazat adatait a 3. dbran mutatjuk. Az
okozdk kevesebben viseltek Gvet, mint a vétlenek, mind-
két nem esetén. A férfiokozok alig tobb mint fele (53%) volt
bekodtve a baleset pillanataban, a néi okozdk 73%-a azon-
ban viselte az dvet. A vétlen néi jarmUlvezetdk sérliltszdma
nagyon kicsi (hét év alatt 32 f8), korikben az odvviselési
arany viszont ,kiemelked&en kedvezé™: 86%.

Halalosan

megsériiltek 814 179 993 155 37 192
szdma

Ertékelhetd
sériiltszam 806 1M 977 153 35 188

Ovet viseltek
aranya 53%  74% 5% 73% 86%  75%

2. TABLAZAT: Haldlosan megsériilt személygépkocsi-vezetSk Gvviselési aranyai
a baleset idépontjaban (2010-2016)

Meghalt személygépkocsi-vezetdk dvviselési aranyai
a baleset id6pontjaban

100% ----- M Férfi M NG

0k0z0 VETLEN

3. ABRA: Meghalt személygépkocsi-vezetSk dvviselési aranyai a baleset
idépontjaban (2010-2016)
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A HALALOSAN MEGSERULT
SZEMELYGEPKOCSI-VEZETOK OVVISELESI
ARANYAINAK IDOSORA

A tovabbiakban is ennek a csoportnak néhany jellemzdé-
jével foglalkozunk. A 4. dbran a csoport évenkénti dvvise-
lési ardnyait mutatjuk. Megallapithatd — a linearis trend is
mutatja —, hogy a hét év alatt folyamatosan ndvekedett az
Ovviselési arany, ami egyértelmden mutatja az altalanos
ovhasznalat kedvezé alakuldsat. A 2010. évben 54%, 2016-
ban pedig 65% volt ez az arany. (A linearis trendet szag-
gatott vonallal jeloltik a 4. abran.) Joggal feltételezhet-
jUk, hogy e ndvekvd trend ,mogott” a kdzlekedésben részt
vevd személygépkocsi-vezetdk altalanos dvhasznalatanak
szintén folyamatos emelkedése huzédik. Az is joggal felté-
telezhetd, hogy ez a ndvekedés — tdbbek kdzott — a kdvet-
kezetes hazai baleset-megelézési tevékenység egyik, szam-
szer(ien is bizonyithatd eredménye. Ha az elmult hét évben
érvényes trend 2020-ig is folytatddik, valdszindsithetd,
hogy a haldlosan megsérilt személygépkocsi-vezetdk dvvi-
selési aranya eléri a 72%-ot. Az utolsé fejezetben ismertet-
jUk az amerikai Ovviselési modellt, amely alapjan elézetesen
valészinlsithetd, hogy a haldlosan sérlltek 72%-os Ovvi-
selési aranya gyakorlatilag megfelel a 85%—86%-0s arany-
nak, ami a nappali kdzlekedésben megfigyelhetd, altaldnos
biztonsagiov-hasznlatot jelenti. Ennél természetesen jobb
eredményre kell torekedni, ehhez viszont a korabbi évek
trendjének kell a jovében megvaltozni, ami Uj, az eddiginél
intenzivebb és hatdsosabb megelézési munkat igényelne.
Az elkdvetkezendd évek kozlekedésbiztonsagi akcidprog-
ramjaiban erre feltétlenll nagyobb figyelmet kell forditani.

Halalosan megsériilt személygépkocsi-vezet6k
ovviselési aranyai a baleset id6pontjaban
6
60% -54% - --50%:- -

40% |-
20% - [t
0% M. .

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

4. ABRA: Halalosan megsériilt személygépkocsi-vezeték dvviselési aranyai a baleset
idépontjaban (2010-2016)

OVVISELESI ARANYOK LAKOTT TERULETEN
ES AZON KivUL

A 3. tablazatban a haldlosan megsérUlt férfi és ndi sze-
mélygépkocsi-vezeték szamat és az dvviselési aranyokat
latjuk, a haldlos sértilés helye szerinti bontasban. Az 6ssze-
sen meghalt személygépkocsi-vezetdk 81%-a lakott terdle-
ten kivUli utakon tortént balesetek soran szerezte halélos
sérllését. Nyilvanvald ennek oka, ezt azonban most nem
részletezzUk. Megfigyelhetd, hogy mind a férfiak, mind
a nék nagyobb aranyban hasznaljdk a biztonsagi dvet
lakott terUleten kivul. [2]. A férfiak Ovviselési aranya lakott
terlleten 44%, ami rendkivll alacsony. Ebbdl is kovetke-
zik, hogy a megelézést szolgald kozlekedésbiztonsagi
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ismeretterjeszté propaganda egyik célcsoportja a férfi
személygépkocsi-vezetd és témaja a lakott terlleten tor-
ténd dvhasznalat. De a lakott terUleten kivili utakon is javi-
tandd a férfiak Ovviselési aranya.

Haldlosan sériiltek szama 188 32
LAKOTT t p—
TERULETEN Iirtekelheto sériiltszam 180 30

Ovviselés aranya 44% 63%
LAKOTT I:Ialalosan sériiltek szdma 805 160
TERULETEN  Ertékelhetd sériiltszam 797 158
KIVUL L, 2

Ovviselés aranya 59% 17%

3. TABLAZAT: Haldlosan megsériilt személygépkocsi-vezetSk szama és az vet
visel6k arénya a baleset idépontjaban (2010-2016)

OVVISELESI ARANYOK LATASI VISZONYOK
SZERINT

A 3. tabldzat mutatja, hogy lakott terlleten kivil a halalo-
san megsérllt férfi személygépkocsi-vezeték szama 805 6
volt a vizsgalt hét év alatt. A statisztikai adatok azt mutat-
jak, hogy a meghaltak 28%-a éjszaka szerezte halalos séru-
|ését. A nappali sérlilés esetén az dvhasznalat 65% volt,
éjszaka pedig 46%. Ezek a szamok is igazoljak azt a fel-
tételezést, hogy éjszaka hatarozottan kisebb az dvviselési
arany, mint nappal. Az 5. dbra idésorai egy tovabbi - ked-
vezbtlen — tendencidra is rémutatnak. A nappali dvviselési
aranyok a hét év alatt ndvekedtek, a 2010-ben mért 54%-
rél 2016-ra 70%-ra valtozott az arény. Ez viszonylag nagy
altalanos 6vhaszndlatra utal. Az éjszaka meghaltak esetén
tapasztalt Ovviselési aranyok azonban csékkend tendenciat
mutatnak. Ha nem vdltozik ez a trend, 2020-ra lecsdkken-
het 40%-ra, ami a nappali ardnyhoz képest is kedvezétlen.
A kdzlekedésbiztonsagi megeldzési programok egyik fontos
célja tehat a férfiak lakott tertleten kivlli éjszakai kdzleke-
dése sordn a biztonsagi 6v haszndlatanak novelése, a szo-
kasos ismeretterjesztés és propaganda mellett a gyakoribb
ellenérzésekkel.

Lakott teriileten kiviil halalosan megsériilt
férfi személygépkocsi-vezetdk dvviselési aranyai
100% ~---nnnn====nm=ms ool

M Nappal M Ejszaka e¢- Linearis (nappal) Linearis (éjszaka)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

5. ABRA: Lakott terlleten kiviil haldlosan megsérilt férfi személygépkocsi-vezetSk
Ovviselési aranyai, nappal és éjszaka (2010-2016)

BALESETET OKOZOK OVHASZNALATA

A LATASI VISZONYOK ES A BALESET
HELYENEK BEEPITETTSEGE SZERINT

Hazai tapasztalatok és a szakirodalmi adatok [3] szerint
a biztonsagi 6v hasznalata a személygépkocsiban utazok

kozott eltérd nappal, illetve éjszaka, tovabba attél figgben,
hogy lakott terUleten vagy azon kivUl tortént a baleset. A
biztonsagi ov haszndlataval kapcsolatos felmérések, hely-
szini megfigyelések &ltaldban a nappali idészakban tortén-
tek, hazai éjszakai felmérési eredmények nem ismertek. Az
éjszakai balesetek soran életiket vesztett személygépkocsi-
vezetbk biztonsagidv-hasznalatanak szamszerdsitett adatai
alapjan bizonyos feltételezésekkel élhetiink az ¢sszes kdz-
leked§ &ltaldanos éjszakai Ovviselési aranyairdl. A rendel-
kezésre alld hazai baleseti statisztikai adatokkal a nappali
és az éjszakai idészakban haldlosan megsérlltek Gvvise-
|ési aranyai szamithatok. A szamitott adatokat a 4. tab-
lazatban foglaltuk 6ssze. A nék biztonsagidv-viselési ada-
tai kedvezébbek mind a lakott, mind a nem lakott terUletek
Utjain, de kedvezdbbek a nappali, illetve éjszakai balesetek
sérlltjeinél is. A hét év alatt haldlos sérilést szenvedett
néi vezetdk szama lakott terlleten — természetesen kizaré-
lag statisztikai szempontbdl — olyan kicsi, hogy a szamitott
Ovviselési ardnyok kevésbé megbizhatdak, de a teljesség
kedvéért kozoljik ezeket is. (Hét év alatt éjszaka dsszesen
32 halalosan sérlt.)

A 4. tablazat utolsé soraban az dsszes — balesetet okozd
- haldlosan megsérllt személygépkocsi-vezeté dvviselési
adatai taldlhatok. A nappali idészakban lakott terdleten
10%-kal kisebb az arény (54%/64%). Nagyobb ez a kilonb-
ség az éjszakai haldlos sérllések esetén (32%/44%). A lakott
terlleten éjszaka kimutathaté Gvviselési arany férfi okozdk
esetén rendkivll alacsony (31%).

| Lakott terdeten  Lakott terdeten kil
oxozo  [iNappaln Eszakan | Nappal | Eiszakars

FERFI 52% 31% 62% 40%
NG 65% 67% 76% 68%
Osszesen 54% 32% 64% 44%

4. TABLAZAT: A balesetet okozé haldlosan megsériilt személygépkocsi-vezetdk
ovviselési aranyai (2010-2016)

A balesetet okozd, halalosan megsériilt férfi
személygépkocsi-vezet6k biztonsagiov-viselési
aranyai a baleset id6pontjaban

LAKOTT TERULETEN LAKOTT TERULETEN KivOL

6. ABRA: A balesetet okozé , haldlosan megsérilt férfi személygépkocsi-vezetdk
biztonsagiov-viselési ardnyai a baleset idépontjaban (2010-2016)

OSSZEFUGGES AZ OVVISELESI ARANYOK
KOzZOTT

A Kdzponti Statisztikai Hivatal kdzuti baleseti adatbazisa
tartalmazza a személygépkocsiban haldlosan megsériltek
szamat és azt, hogy a baleset idépontjadban viselték-e a biz-
tonsagi Ovet, vagy nem. Ezekbdl az adatokbdl a meghal-
tak esetén — a baleset idépontjdban - rogzitett dvviselési
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aranyok szamithatok. Kérdés, hogy az adatokbdl kdvetkez-
tethetlink-e a személygépkocsiban utazdk teljes sokasaga-
nak — kozlekedés kdzbeni — dvviselési aranyara?

Amerikai adatokkal végzett vizsgélatok azt mutatjak, hogy
a személygépkocsi elsd Ulésén utazdk altaldnos biztonsagi-
ov-hasznalata (OVT) és a személygépkocsiban ugyanezen
ahelyen halalosan megsérlltek Gvviselési aranya (OV,,) kozétt
meglehetésen szoros dsszefliggés figyelheté meg. [4]. A
részletek ismertetése nélkll ez az un. Gvhasznalati modell
a kovetkezd:

OV,, = 0,47249 x (OV,)? + 0,43751 x OV,  (R*=0,9941)

ahol:
OVM = a személygépkocsi elsé Ulésein meghaltak (jarmd-
vezetd + utas) biztonsagiov-viselési ardnya
OVT = a személygépkocsi elsd Ulésein utazdk (jarmUivezetd
+ utas) altalanos biztonsagitv-viselési aranya

Az amerikai modell hazai hasznalhatésagat termé-
szetesen csak megfeleléen hosszu hazai idésorok elem-
zésével lehetne igazolni. Erre most nem vallalkozunk, de
bemutatunk néhany példat. (5. tablazat).

Személygépkocsi elsd tGlésén

meghaltak szama (f6) 2| gl Aot
Meghaltak biztonsagiov-

viselési ardnya a baleset 38% 38% 57% 66%
idépontjaban (OV,,)

Amerikai 6vhasznalati

modell becslése az altaldnos  55% 55% 74% 81%
évhasznalatra (OV,)

5. TABLAZAT: A hazai statisztikai adatokkal és az amerikai évhasznalati modellel
végzett becslés

Nézzik a 2015. évi adatot! A KSH adatai szerint 2015-ben
Magyarorszagon balesetek kdvetkeztében 248 6 vesz-
tette életét személygépkocsik elsé Ulésein. 160 fé bizton-
sagi 6ve be volt kdtve a sérllés idépontjaban, 84 f6 nem
volt bekotve (négy sérllt adata nem értékelhetd). 2015-
ben tehat az C')VM = 66%. Az amerikai modellbél — a masod-
fokd egyenlet megoldaséaval — szamithatd, hogy 2015-ben
az OVT = 81%, ami pontosan megegyezik a publikalt hazai
,hivatalos” dvviselési arannyal. [5].

OSSZEFOGLALAS ES MEGJEGYZESEK:

« Az elmult hétéves idészakban (2010-2016) Magyaror-
szagon atlagosan évente 636 f6 halt meg kozdti koz-
lekedési baleset kdvetkeztében. A meghaltak mint-
egy 43%-a személygépkocsiban utazva szenvedett
haldlos sérllést. A hazai kozlekedésbiztonsagi célkitd-
zések eléréséhez az elkdvetkezendd idészak baleset-
megelézési akcidprogramjainak egyik fontos feladata
a személygépkocsi-vezeték és utasok passziv védel-
mének novelése, a teljes kord biztonsagiov-hasznélat
megkozelitése.

« A kozuti kozlekedésben egyre tobb ndéi személygép-
kocsi-vezetd vesz részt. Ezt jelzi, hogy a hétéves id6-
szak alatt az évente atlagosan kdnnyen megsérilt
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személygépkocsi-vezeték egyharmada ndi vezetd volt.
A sulyosan megsérlltek egynegyede és a haldlosan
megsérlltek egyhatoda pedig szintén néi vezetd volt.

+ A haldlosan megsérllt személygépkocsi-vezetdk dvvi-
selési aranyai — a baleset idépontjaban — kilonbozéek,
attol fuggdben, hogy az adldozat az okozdja vagy a vét-
len részese volt a balesetnek, illetve, hogy férfi vagy
né volt. A ndi vezeték Gvviselési aranyai nagyobbak,
mint a férfiaké, mind az okozék, mind a vétlenek cso-
portjaban. A meghalt férfi személygépkocsi-vezeték
Ovviselési aranya 53%, ha okozdé volt a vezetd, és 74%,
ha vétlen résztvevd. N&i vezetdk esetében ez az arany
74%, ha okozd, és 86%, ha a baleset vétlen résztve-
véje volt.

+ Tapasztalatok szerint a személygépkocsi-vezeték lakott
terlleten gyakrabban mellézik a biztonsagi 6v haszna-
latat, mint lakott terlleten kivali utakon. Ezt a megal-
lapitast igazoljak a haldlosan megsérultek statisztikai
adataival szamitott Gvviselési ardnyok is. A lakott ter-
leten haldlosan megsérUlt férfi személygépkocsi-veze-
ték minddssze 44%-a volt bekdtve a baleset pillana-
taban. Ugyanez az arany ndék esetében 63%. Lakott
terlleten kivll a haldlosan megsérUlt férfi személygép-
kocsi-vezeték 59%-anak be volt kapcsolva a biztonsagi
ove, mig néi vezetbk esetén ez az arany 77%.
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- A balesetet okozd, haldlosan megsérllt férfi személy-

gépkocsi-vezetdk Gvviselési aranyai mutatjak, melyik az
a csoport, amelyikkel hangsulyosan foglalkozniuk kell
a megeldzést szolgald kozlekedésbiztonsagi akcidprog-
ramoknak. Ha a halalos sértilés lakott terlleten nappal
tortént, az dvet 52% viselte a baleset pillanatédban. Ha
viszont ugyanezen a terlleten éjszaka tortént a sérl-
lés, a halalos aldozatok minddssze 31%-anal talaltak
bekapcsolt biztonsagi 6vet, ami kilondsen kedvezétlen
eredmény, és azt valdszindsiti, hogy ebben a kozlekedd
csoportban, ebben az idészakban csak minden maso-
dik személygépkocsi-vezetd hasznalta a biztonsagi 6vét
kozlekedés kbzben.

- A személygépkocsiban halalosan megsérUltek biztonsa-

giov-viselési adatainak figyelemmel kisérése nem dncéld
feladat. Az adatok mutatjak, hogy a kllonbdzé kortimé-
nyek hogyan befolyasoljak az dvviselést, és ezzel segit-
hetik a megeldzési munka tervezését, az akcidprogra-
mok végrehajtasat. A bemutatott amerikai Ovhasznalati
modell felhasznéldsaval, a személygépkocsi elsé Ulé-
sein halalosan megsériltek Gvviselési aranyainak idé-
sora tajékoztatast ad az altalanos dvviselési aranyok
nagysagarol és a valtozasok iranyardl. Miel6bb szlkség
volna a modell hazai megfeleléjének kidolgozasara.
JANKO DOMOKOS

[3]1 Tison, J., Williams, A.F.: Chaudhary N.K.: Daytime and Nighttime Seat Belt Use by

Fatally Injured
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Az autébalesetek jelent6s
része — 20 esetbdl 19 -
titkozéssel kapcsolatos,
mely gyakran jar személyi
sériiléssel, azonban

a biztonsagi dvnek és

a légzsakoknak hala

akar kétharmadaval
csokkenhet a halalesetek
szama. Az utkozés
pillanataban tehat véd
minket a biztonsagi

ov és a légzsak, és
akarmennyire is
aprosagnak tiinnek, életet

menthetnek!

Utkdzéskor elsésorban a biztonsagi ¢v védi az autéban
Uléket, azonban mar a Iégzsak is alapfelszerelésnek szamit
- e kettd pedig egyltt nyUjt hatékony védelmet. Az auté-
ipar mar az 1950-es években elkezdte kifejleszteni a lég-
zsakokat, amelyek mind6ssze az 1980-as évekre valtak
altalanosan elfogadottd. Az évek soran olyannyira sikeres
lett ez a biztonsagi megoldas, hogy az Egyesiilt Allamok-
ban 1998-t6l minden Ujonnan gyartott auténal kotelezd
felszereléssé valt. Eurdpaban 1981 6ta lehet vezetdoldali
légzsakkal talalkozni, majd kontinensiinkdn is fokozatosan
valt egyre elterjedtebbé. Idével az utasok is kulon védel-
met kaptak, illetve az oldallégzsédkok is megjelentek a jar-
mUvekben. A légzsakoknak kdszonhetéen magunkat és

csalddunkat is nagyobb biztonsagban tudhatjuk, a kuta-
tasok azt mutatjak ugyanis, hogy a légzsak atlagosan két-
harmadaval csokkenti a fejsériilésbdl eredé haldlesetek
szdméat, az Egyesllt Allamokban pedig a becslések sze-
rint évente tobb mint kétezer életet ment meg.
Azonban az Utkdzés utan 2-3 szdzadméasodperccel
(a pislogasnal négyszer gyorsabban) felfuvodo légzsak
csak a biztonsagi 6vvel egyltt nydjt valédi védelmet.
Szikség is van erre az 8sszehangolt rendszerre, hogy
biztonsagban tudhassuk magunkat, hiszen az autdkat
érintd kulonféle karesetek kdzott az Utkdzéses balese-
tek a leggyakoribbak.
FORRAS: FLOW PR
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A vezetést ,
tamogato
rendszerek hatasa
a kozlekedés-
biztonsagra

komfortjat javitsak.

1. BEVEZETES

A vezetést tdmogatd rendszerek 6sszekapcsolasaval és
tovébbfejlesztésével napjainkban mar kisérleti szinten
mukoddnek olyan autoném jarmivek, amelyek alkalmasak
a jarmUvezetd beavatkozasa nélkil vagy a jarmUvezetd
jelenlétét mellézve 6nallé kdzlekedésre. E jarmivek jelen-
leg tartds kisérletekkel Gzemelnek a vildg egyes orsza-
gaiban, azok élé kozuti kozlekedési rendszereiben, ahol
a jogszabalyi kdrnyezet ezt lehetévé teszi. Hazankban ez
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A hagyomanyos jarmtvek kozlekedési rendszerben
torténd iranyitasaban a szabalyozé elem maga

a jarmivezet6 ember, aki rendelkezik a megfelel6
szenzorokkal (latas, hallas stb.) és aktuatorokkal (l1ab, kéz
sth.), melyek képesek végrehajtani azokat az utasitasokat,
amiket az ember agya a szenzorjelek feldolgozasa és
dontésmechanizmusok utan ad ki. A jelen tanulmany
targyat képezé vezetést segit6 asszisztensrendszerek az
emberi szabalyozo folyamatokat igyekeznek részben
vagy teljes egészében kivaltani, illetve a meglévé emberi
érzékeket kiterjeszteni vagy jobba tenni. Mindezt tgy
teszik, hogy a kozlekedésbiztonsagot és a jarmd vezetési

a fajta kisérleti Gzem (mint a kutatas-fejlesztések szlksé-
ges része) csak Ugynevezett passziv mddban, tehat a jar-
mUvezetd jelenlétével végezhetd.

2. A KOZLEKEDESI RENDSZER KOMPLEX
SZEMLELETE

Ahhoz, hogy a noévekvd kozlekedési terhelés mellett ne

novekedjen a balesetekbdl eredd kér, javitani kell a koz-

lekedés biztonsagan, amely minden tényezé egyidejd

szUkségszer( javitasat igényli, tehat a kozlekedésbiz-
tonsagroél csak integraltan szabad gondolkodnunk. Jelen
cikk a kllonb6zd vezetést tdmogatd rendszerek (angolul:
Advanced Driver Assistance Systems, roviditve: ADAS) és
az autondm jarmufunkcidk [ényegesebb kérdéseire igyek-
szik ramutatni.

3. A KOVETELMENYRENDSZER HATTERENEK
FELTARASA

Korabban sok Ujitast vezettek mar be a passziv biztonsag
terlletén, igy alapvetéen ezek vizsgalatara alakitottak ki
a megfeleld vizsgdlati mddszereket és az értékelési krité-
riumokat, amelyek a vonatkozé jogszabélyok alapjaul is
szolgélhatnak, illetve az értékelési fogyasztévédelmi vizs-
galatok alapjat is képezik. Ezzel szemben sok biztonsagi
rendszer terUletén, elsésorban az aktiv és integralt bizton-
sagi és a vezetétdmogatd rendszerek kapcsan nagyobb az
ez irdnyU elmaradas. A vizsgélati médszerek és vonatkozd
szabvanyok kidolgozasa folyamatban van. Raadasul sza-
mos szakértd becslése szerint a kdzlekedésbiztonsag javi-
tasat szolgald legnagyobb potencidllal ezen aktiv rendsze-
rek tovabbi dinamikus fejlédése, fejlesztése szolgal. Ennek
fényében — mivel a jovében sem akar lemaradni a gépko-
csi-biztonsagi rendszerek mindsitésérél —a Euro NCAP egy
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1. ABRA. A jelenlegi és a ,beyond NCAP” médszerek  (forrds: NCAP el6adds dbraanyag)
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Ujonnan fejlesztett altaldnos megkdzelités alkalmazasat
kezdeményezte, amely Uj vizsgdlati eljardsokat és értéke-
lési szempontokat ad az aktiv, az integrélt biztonsagi és
a vezetBasszisztens-rendszerek (Seeck 2007) terdletén.

A Euro NCAP ezt az iranyt Beyond NCAP-nak nevezi.
(1. &bra.) A potencialis Beyond NCAP értékelés koncepcio-
janak komplementere lehet az ismert torésteszt-fellilvizs-
galati eljaras. A fejl6dé Beyond NCAP mindsités mddszer
célja, hogy egy rugalmas, atlathaté és kiszamithato folya-
matot hatarozzon meg, amely képes azonositani és biz-
tonsagi szempontbdl értékelni a rendszerek megfelel§sé-
gét nem sokkal azok piaci bevezetése, megjelenése utan.

Hasonlé tendencia figyelheté meg Eurdpéban is.
A Euro NCAP egy onkéntes jarmubiztonsagi mindsitési
rendszer, amelyet mara mar altaldnosan elfogad az Euré-
pai Bizottsag és szamos eurdpai fogyasztdi szervezet. Az
amerikai National Highway Traffic Safety Administration
altal 1979-ben bevezetett New Car Assessment Program
(NCAP) mintdjara a Euro NCAP az Uj auték biztonsagi
értékeléseit, azok jelentéseit ,csillagos” teljesitményrend
alapjan sorolja be, melynek alapjat elsésorban a jarmuvek
kilonbozé toréstesztsorozatai adjak.

2010-ben a Euro NCAP Uj jutalmazési programot
inditott Euro NCAP Advanced cimen, amely figyelembe
veszi a fejlett biztonsagi technoldgidk megjelenését.
A Euro NCAP Advanced rendszerében az Uj biztonsagi
technolégiadk bizonyitottan jé hatasu kategdridit jelolték
meg. 2013-tdl a kivélasztott technoldgidk: holttér-figye-
lés (Blind Spot Detection), savtartd asszisztensrendszer
(Lane Support Systems), sebességfigyelmeztetd rend-
szer (Speed Alert Systems), autoném vészfékezdrendszer
(AEB), figyelmeztetd asszisztencia, automatikus segély-
hivé rendszer (eCall), Utkozés elbtti felkészitd rendszer
(Pre-Crash System) és lathatdsagot javitd rendszer (Vision
Enhancement Systems).

4. A VEZETES AUTOMATIZALTSAGANAK

SZINTJEI
A 2. abra (kovetkezd oldal) 0-5 szinteken keresztll jol
mutatja a jadrmU vezetdjétdl és a jarm automatizaltsaga-
tol figgben elldtott rendszerfunkcidkat. A szintek atlépé-
sekor jelentésen véltoznak a felel¢sségi kérdések.

Az 1. szinten a rendszer feltételesen képes befolyasolni
akar a hosszanti, akar az oldalirdanyl dinamikat, mikoz-
ben a vezetd folyamatosan ellatja a tobbi feladatat. Csak
a 2. szinten értelmezhetd a részleges automatizalas, mert
a vezetd ebben a helyzetben mar lemond az elébb emli-
tett mindkét feladatkorérdl, azaz a hosszanti és oldalirdnyu
irdnyitasrél, hogy azt a rendszer egy bizonyos hasznalati
feltételrendszer mellett elvégezhesse. A vezet folyamato-
san figyeli a jArmU és a forgalom viselkedését az Ut soran.
Mindenkor késznek kell lennie arra, hogy szlkség esetén
folytassa a jarm( manualis iranyitasat. A 3. szinten a rend-
szer onalldan felismeri sajat hatarait, tehat ez az a pont,
ahol a funkciékat mar csak akkor engedi at a jarmUveze-
tének, ha mar nem tud megbirkdzni a kdrnyezeti feltéte-
lekkel. Ebben az esetben a jarmU kéri a vezetét, hogy foly-
tassa a vezetési feladatok ellatasat. A soférnek mar nem
kell folyamatosan figyelemmel kisérni a jarm( hosszanti és
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Csak a vezeto Asszisztalt Részben
automatizalt

amtosan A vezetd folyamtosan A vezetdnek
ahosszantiés  elvégziahosszanti  folyamtosan figyelnie
anyad dinamikus vagy oldaliranya kell a rendszer
tési feladatokat. dinamikus vezetési mikodését.
feladatokat.

I Vezeté M A funkcié automatizaltsagi szintje

* a kiilonbozo feltételek: a kozit tipusa, sebességtartomany és egyéb kornyezeti feltételek

-
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Feltételesen Magas szinten Teljesen
automatizalt automatizalt automatizal

A vezetdonek nem kell
folyamtosan figyelnie
a rendszer miikodését.
A vezetdnek képesnek

kell lennie atvenni
a vezetési feladatokat.

A rendszer
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2. ABRA. A vezetés automatizaltsagszintjei

oldalirdnyu iranyitasat. Ugyanakkor képesnek kell lennie
arra, hogy folytassa a vezetést, amikor a rendszer lehe-
téség szerint jelzi, ezzel némi extra idétartalékot hagyva
a felkészlléshez. A 4-es szinttdl a vezetd a teljes veze-
tési feladatot atadja, ehhez még fenn kell alinia egy meg-
hatarozott kornyezeti feltételrendszernek (mint példaul
megfeleld Uttipus, sebességtartomany és egyéb kornye-
zeti feltételek). Az utolsd, 5-0s fejlesztési szint a teljes
vezetd nélkili vezetés. Ekkor a jarmU teljesen 6nélldan
képes elvégezni a vezetési feladatokat a kornyezeti val-
tozéktdél fuggetlenll (tehat minden tipusu Uton, minden
sebességtartomanyban és minden kdrnyezeti feltétel mel-
lett). Jelenleg senki sem tudja megmondani, hogy mikor
varhato ilyen szint( automatizéltsag. A kutatas-fejleszté-
sek kezdetben csak a nagyon magas automatizalasi szin-
tekre fékuszaltak, de ma mar nagyobb figyelmet fordita-
nak a lépcsbzetes megvaldsitasra. A teljesen automatizalt
vezetés autdpalyan valdszinlleg mar a kdvetkezé évtized-
ben elérhetéveé valik.

5. KONKLUZIO

Osszefoglalasként elmondhaté, hogy napjainkban a kézuti
jarmdlvekbe épitett vezetést tdmogatd rendszerek egyre
nagyobb népszerlségnek orvendenek, amit a vilagpi-
aci és az eurdpai eladasi statisztikdk is visszaigazolnak.

(forrds: VDA Verband der Automobileindustrie e.V: From Driver Assistance Systems to Automated Driving 2015)

A vasarlék, igy a kozlekedbk tobbsége a bizonyitot-
tan hatasos biztonsagi szint emelését tartja a legfonto-
sabbnak. Igaz, hogy évrél évre Uj generacidk hagyjak el
a gyarakat, de ettdl fliggetlenil a rendszerek kiforrottnak
tekinthetdk. A tudatos vasarlé ily médon tudatosan olyan
jarmdbe Ul, melyrdl tudja, hogy dsszességében biztonsa-
gosabb, mint az elézéek. Ez azonban érdekes pszicholo-
giai kérdést vet fol, mégpedig azt, hogy e jarmUvezetdk
mekkora hanyada vallal be tobb és kockazatosabb szitua-
ciot a kozlekedése sordn, bizva abban, hogy a vezetésta-
mogatd rendszer majd helyette észlel, dont és cselekszik.
Ezt a kérdést tobb, a hatarterlleten kutatd szakember is
vizsgdlja, de a statisztikai adatokat figyelve egyértelmUen
latszik, hogy a jarmUkilométerre szamitott kozlekedésbiz-
tonsagi szint e rendszerek hataséara javul.

A kutatast a Nemzeti Kutatasi, Fejlesztési és Innovéa-
ciés Alap tdmogatasaval megvaldsuld VKSZ_12-1-2013-
0038: ,Stratégiai ipari dagazatok jovébemutatd gyartasi
technolégidihoz és termékeihez kapcsolddd térségi kuta-
tasi kompetencidik megerdsitése széles kord egylttmu-
kodésben megvaldsitott kutatéds-fejlesztési programmal”

projekt tdmogatta.
SZAUTER FERENC (Széchenyi Istvan Egyetem)
SOMOGY!| HUBA (Széchenyi Istvan Egyetem)
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A gépjarmiivezeto-
képzésben
bevezetett ,

e-learning oktatas

INTERNETEN ELERHETO KEPZESEK PRO ES KONTRA

Néhany éve az e-learning lehetésége is elérhetévé valt
hazankban a gépjarmiivezet6-képzés elméleti
szakaszanak teljesitéséhez, és miutan nemzetkozi
tekintetben is viszonylag jdonsag az e-képzés
alkalmazasa a vezetdi engedély megszerzésének
folyamataban, érdemes megvizsgalni a médszer
sajatossagait és a benne rejlé potencialt tobb
megkozelitésbdl is. Az alabbi iras egyteldl roviden
attekinti az e-learning rendszerekhez kothet6 tanulasi
modelleket és azt, hogy az e-learning mitél valhat
hatékonyabba a hagyomanyos képzési moédszereknél,
illetve (nem reprezentativ jelleggel) a példaként
bemutatasra keriils, Webjogsi.hu-hoz hasonlité6 kiilf6ldi
képzési rendszerekre is kitekint. Miutan az e-learning
tipusu oktatasi portal f6leg a fiatalabb nemzedékeket
igyekszik megszoélitani az interneten keresztiil, a magyar
fiatalok internetezési szokasai is a kutatas részét képezik,
végiil pedig sz6 lesz a visszacsatolasi és az utankovetési

rendszer kiépitésének fontosségérél és leheté’ségéré’l 1s.
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A LEGFONTOSABB TUDNIVALOK AZ
E-LEARNINGROL

Vildgunkban az Uzleti élet mozgatd ereje az informa-
cioban rejlik, ezért senki sem kérddjelezi meg az okta-
tas, képzés fontossagat. Az ATD (Association for Talent
Development) legUjabb felmérése szerint azoknak
a cégeknek, amelyek magasabb dsszegeket fektetnek
alkalmazottaik képzésébe, atlagosan 86%-kal maga-
sabb a részvényeik ara, mint azoknak, akik nem képzik
munkatarsaikat, és 45%-kal magasabb azoknal a cégek-
nél, akik atlagos 0sszeget szdnnak a belsé képzéseikre
—ugyanazon a piaci teruleten.

Az alkalmazottak folyamatos oktatdsa, atképzése,
onképzése ma mar minden progressziv cégnél termé-
szetes, mindennapos tevékenység. Az intellektudlis téke
hatékony kihasznalasaval a vallalkozasok jobb eredmé-
nyeket érnek el.

Mi az e-learning?

Egyszerlen és roéviden az e-learning az informacios tech-
nolégiak hatékony felhasznalasa az oktatasi folyamat
sordn. Ha igy tekintink az e-learningre, nagyon kevesen
mondanak, hogy nem hasznalnak szivesen az oktatas-
ban. Fontos azonban tudnunk, hogy mikor hatékony az
IT hasznélata, és mi az a hatéar, amikor mar nem az! Egy-
egy konkrét esetben eléfordulhat, hogy a szamitégép
mellézése hatékonyabbnak bizonyulhat, mint a haszna-
lata — azonban hozz4 kell tennlnk, hogy manapsag egyre
ritkdbban. Az informécidés technoldgidk hasznalataval
mindig taldlhatunk olyan megoldasokat, amelyek valami-
lyen mddon olcsdbbd, gyorsabba és jobba teszik a képzési
folyamatot. Az e-learning ott is hatékonyan hasznéalhato,
ahol gyengébb az informatikai infrastruktura.

Blended learning

Az e-learning mdédszereket legtdbbszor méas tipusu okta-
tasi médszerekkel egylitt alkalmazzak, példaul tréningek-
kel. A cégek, vallalatok tobbféle mddszert hasznalnak az
oktatadsban, hogy biztositsék alkalmazottaiknak az opti-
malis képzés lehetéségét. Ezzel nem titkolt céljuk, hogy

Az e-learning az informacios
technologiak hatékony felhasznalasaval
Uj lehetoségeket kinal az oktatasban.

a mindennapi munkatevékenységbe integréljdk az okta-
tast. Tobb mddszer hasznalata az oktatasi célok elérésé-
hez — ezt nevezzik blended learningnek.

Az e-learninggel kombinalt oktatasi mddszerek azon-
ban nem garantaljak a sikert. Ha nem atgondolt koncep-
ci6 szerint dolgozunk, azzal csak megzavarjuk az oktatas
rendjét. A kivant cél eléréséhez meg kell terveznlnk és ki
kell valasztanunk a legmegfelelébb oktatasi médszereket.

A képzéseken belll megkllonbdztetiink szinkron
és aszinkron tanuldst (mindkettd vegyitheté blended
learninggé). A szinkron oktatas valds idejl folyamat,
amelyben van mod a résztvevdk azonnali visszacsa-
tolasara. Ide tartozik az osztalytermi oktatas (ekkor

60

a résztvevék egy helyen is vannak) vagy a virtualis osz-
talytermi oktatas (mikor a résztvevék az informacios tech-
nolégidknak készonhetéen tudnak kommunikalni ugy,
hogy kozben méas-més helyeken tartézkodnak). Aszink-
ron oktatast akkor érdemes alkalmaznunk, ha szeretnénk
biztositani, hogy a diakok maguk dontsék el, milyen tem-
poval, milyen idébeosztassal dolgozzak fel a tananyagot.
Aszinkron oktatdsnal nincs lehetdség valds idej kommu-
nikaciora. Ide tartoznak a nyomtatott Utmutaték, a digita-
lis konyvek, valamint az audié-vizualis tanszerek, a multi-
médias CD-ROM-ok, illetve maga az e-learning is.

Hogyan viszonyul az e-learning a klasszikus
oktatashoz?

Az e-learning az informacids technoldgiak hatékony
felhasznalasaval Uj lehetdségeket kinal az oktatasban.
A klasszikus oktatasnak még ma is helye van, és ez valo-
szinllleg a jovében is igy marad — nem lehet egykdnnyen
helyettesiteni. A tanar vezette képzésnek azonban van-
nak hatranyai, az e-learning pedig ezeket a hatranyokat
orvosolja, ezért lehet optimalis megoldas az oktatasban.

Az e-learning a tanarok kezében
hatékony eszkoz, hogy konnyebben és
gyorsabban adjak at tudasukat.

Csak a klasszikus és az e-learning oktatas egyesitésével
lehet elérni azt, hogy az oktatads-képzés vonzd, egyéni
és interaktiv munkafolyamatta valjon. Elektronikusan
olyan terUleteken is lehet képezni a didkokat, ahol nél-
kilozhetetlen a tanar-tutor. A didkok igy az érara méar
felkészilve érkeznek, és tobb idé marad a kérdésekre és
a nehezebb anyagrészekre. Ezzel jelentés mennyiségU
id6t lehet megspdrolni.

A tanart nem kell sziikségképpen kihagynunk az
e-learning folyamatbdl! Az e-learning tébbféle kommuni-
kacios eszkdzt hozott magaval — az e-mailtdl a videokon-
ferencidig —, mely biztositja, hogy a tanar-tutor egyénileg
foglalkozzon az egyes didkokkal. A keretrendszer vissza-
jelzései alapjan a tanar tudomast szerezhet arrél, hogy
a didk milyen eredményeket ért el az egyes leckékben,
példaul hany pontot szerzett, mennyi idét toltott a kur-
zus kUlonbozd részeivel. A kommunikacids csatornaknak
kdszonhetben a tanar ezt kdvetden intenzivebben tud
kommunikalni a didkokkal. Az e-learning a tanarok kezé-
ben hatékony eszkdznek bizonyul, hogy kénnyebben és
gyorsabban adjak &t tudasukat, tapasztalataikat, mester-
séglket azoknak, akiknek erre szlkséguk van.

Az e-learning szélesebb felhasznalasa

Az e-learning valasz lehet a megndvekedett képzési sziik-
ségletekre, de szélesebb kontextusban. Nem korlatozé-
dik a didkok oktatasara, hanem tagabb értelemben olyan
modszer, amelynek segitségével ismereteket adhatunk
at, oszthatunk meg. Ellentétben a klasszikus informaciés
rendszerekkel, amelyek elsésorban szlkséges adatokat
tovabbitanak adott idén belll, az e-learning arra is figyel,
hogy miként adjuk at ezt az informaciét. Ma mar nem elég

Fotd: ElenaNichizhenova/iStock/Thinkstock

az informaciét megszerezni, meg is kell érteni, el kell tudni
helyezni a megfeleld kontextusban. A mddszertanilag jél
Osszerakott e-learning ezt biztositja.

Mit hoz az e-learning?

Az e-learning a képzés folyamatat olyan lehetéségekkel
bdviti, mint az individualizalas, a kollaboracié. Mindez az Uj
technolégiak nélkll megvaldsithatatlan lenne. A dinamikus
tartalom, az oktatasi objektumok, a virtualis osztalytermek
Uj dimenzidkat nyitnak az oktatasban. A kdzos tartalma-
kat fejleszté rendszerek sokkal hatékonyabba tették a tan-
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nélkllozhetetlen dokumentaciok biztositasa, az utazasi és
egyéb koltségek teszik ki a kdltségek jelentds hanyadat.

Az e-learning elsésorban a bevezetéskor, a képzési
folyamat kezdetekor jar koltségekkel — példaul a tan-
anyagok fejlesztése-fejlesztetése — a keretrendsze-
rek implementalasa és az informatikai infrastruktura
beszerzése révén. A tovabbi koltségek minimalisak.
A tandrok-tutorok hatékonyan hasznosithatjdk fennma-
radé idejlket a tovabbi tartalomfejlesztésre és az okta-
tasszervezésre. Minden, a klasszikus oktatasnal korab-
ban felsorolt tovabbi koltség megszUlnik. Az elkészitett

A DIAKOK
AKKOR
RESZESULHETNEK

anyagfejlesztés és az oktatasszervezés folya-
matat. A felsorolt technoldgidkat a klasszikus
stratégidkkal kombindlva az oktatas személyre
szabott, egyéni, interaktiv és vonzé folyamatta
valt és beépllt a didkok mindennapjaiba.

Olcsébban, gyorsabban, jobban

Az e-learning olcsébb, gyorsabb és hatékonyabb okta-
tast biztosit.

A klasszikus oktatds magas koltségvonzattal jar. A kiada-
sok a képzési folyamat elérehaladtaval sem csokkent-
heték. Az oktatd fizetése, a bérleti dijak, az oktatashoz

A KEPZESBEN,
AMIKOR
SZUKSEGUK
VAN RA.

tartalmak kdnnyedén aktualizalhatok, az Uj
tapasztalatok, ismeretek integralhatok. Az
alkalmazottak a nekik megfeleld idépontban
vehetnek részt az el8irt képzéseken, atképzé-

seken, utaztatasi idé és tovabbi koltségek nélkdl.
Az e-learning bevezetésével szamitasok szerint a befek-
tetett koltségek méar az elsd, de legkésébb a masodik
évben megtérilnek.

Az e-learning biztositja a didkoknak, hogy akkor része-
stlhetnek a képzésben, amikor sziikségik van ra: bekap-
csoljak a szamitégépeiket, és mar kezdhetik is. Barmikor
visszatérhetnek barmely oktatasi anyaghoz.
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A klasszikus oktatas feltételezi, hogy minden didk egy-
forma befogaddképességli, mindegyikliknek egyforman
megfeleld a tanari magyarazat, és mindannyian épp egy
idében szeretnének tanulni. Valdjaban ez nem igy van!

Az e-learning megszUnteti ezeket az ellentmondaso-
kat. A didk a sajat tempdjanak megfeleléen vehet részt
a kurzuson, 6nmaga dontheti el, hogy mikor lép tovabb
a kovetkezd tananyagra, vagy hogy visszatér-e ismételni.
A kurzusokat akkor teljesiti, amikor ideje engedi, vagy
kedve van hozza. A kérdések, szimulaciok interakcidinak
segitségével aktivan részt vesz a tanulasi folyamatban.
Mindez segiti az Uj ismeretek, készségek rogzitését.

A klasszikus oktatasnal nehezen mérhetd, hogy a didk
milyen informacidkat, készségeket sajatitott el a kurzus
soran, illetve, hogy ezek az informaciék miként hatnak
ra bizonyos id8 elteltével. A kurzus mindésége altalaban
a tanar kvalitasatdl fligg. A kurzusok értékelésére rend-
szerint csak a befejezéstk utan kerdl sor.

Az e-learning az ellenérz&tesztek és keretrendszer
funkcioi segitségével hatékonyan tudja mérni a kurzusok
sikerességét. Az elérendd célok szamszerUsitve adhatok
meg - példaul a didknak a kurzus végeztével 100 kérdés-
bdl legaldbb 95-re helyes valaszt kell tudni adni -, ezal-
tal az eredmények mérhetévé valnak. Az e-learning azon-
nali informaciét ad minden tanulérdl, arrdl, hogy hol hany
pontot ért el, mennyi id6t forditott a kurzusra, meddig
tartott a kérdésekre a valaszadas. Az e-learning keret-
rendszer egyszerlen kiértékeli a kurzusok eredményét,
és azonositja azt a kurzust, amellyel még foglalkozni kell.

Az e-learning Uj kommunikaciés formakat, egylttmd-
kddést biztosit a diakok, illetve a didkok és tanar kozott —
mindez nem johetne létre az (j informacids technolégidk
hasznalata nélkul.

Az e-learning karakterisztikai
A technolégiak valtozhatnak, fejlédhetnek, de a felnéttek
tanuldsi szokasai allanddak. Ezért éplilnek a j6 mindségu
e-learning kurzusok a felnéttoktatas elméletére, feltéte-
lezve, hogy a didkok motivaltak, gyakorlatiasak, cél- és
tapasztalatorientdltak. Ezek alapjan az elektronikus kur-
zusok kdzds vonasai a kdvetkezdék:
> lehetdvé teszik, hogy a didk a sajat tempdjaban
tanulhasson,
» egyszer(, hasznalhatd kezelést és navigaciot
biztositanak,
» pontosan meghatarozhaté és mérheté oktatasi
célokat tlznek ki,
» vonzd, logikus, strukturalt oktatasi tartalmakat
nyUjtanak,
» praktikus példakat, esettanulmanyokat, szimulacidkat
és grafikus prezentacidkat hasznalnak,
» kllonféle képzési stratégiakat kombinalnak,
» biztositjak a gyakorlast és az ehhez kapcsolédd
visszajelzést,
» figyelemmel kisérik a didk elérehaladasat, fejlédését,
» visszajelzési lehetdséget biztositanak a didk
tevékenységeirdl az oktatd szamara.
A tartalom az alapkd, amely nélkll nem létezhet sem az
e-learning, sem pedig a klasszikus tanulas. Az e-learninges
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tartalom alatt barmilyen elektronikus dokumentum ért-
hetd. Az oktatas hatékonysaganak fokozasa érdekében
a tartalom elektronikus kurzus formajaban készul. Lehet
akar szamitdégépes program vagy prezentacié, amely
kulonféle oktatasi stratégiak felhasznalasaval és e-learning

Az elérendo célok szamszerdsitve
adhatok meg, ezaltal az eredmények
mérhetové valnak.

szabvanyok tdmogatasaval integralva az oktatasi keret-
rendszerbe, visszajelzéseket is ad a képzési folyamat részt-
vevdinek: a tanaroknak, didkoknak. A kurzusok konkrét
megjelenési formajat tobb tényezd is befolyasolja. Ezek
kozé tartozik példaul a célcsoport (eléképzettség, szami-
togéppel kapcsolatos attitldok, a tanuld koérnyezet), a tan-
anyag tipusa (elmélet, gyakorlati ismeretek, munkafolya-
matok) vagy a technolégiai lehetéségek (szamitégépek,
halézat, internet).

Keretrendszerek

A ,keretrendszer” elnevezést az e-learningben tébbnyire
az LMS (Learning Management System, képzésmenedzs-
ment rendszer) rendszerekkel kapcsolatban hasznaljuk,
amelyek egyarant biztositjak a résztvevék kommunikaci-
szerepet betdltd elemet: a visszacsatolasi lehetéséget is.
Az LMS feladata a tartalom terjesztése, automatizalasa,
irdnyitasa, a képzés-oktatas lebonyolitasa és kiértékelése,
kimutatasok készitése — tehat az, hogy megvalésitsa a fel-
hasznaldi kompetenciak fejlesztését a benne lévé tartal-
mak altal. A kilonbozé gyartdk altal kindlt LMS-ek igen
kilonbozdek lehetnek attél figgden, hogy milyen tevé-
kenységeket kinalnak a felhasznaldk szamara, az elektro-
nikus kurzusokat inditd egyszer( alkalmazasoktél kezdve
az oktatasi folyamat egészét 4tfedd rendszerekig. Leegy-
szerUsitve azt lehet mondani, hogy az LMS a kompeten-
cidkra, a tanuléi aktivitasra és logisztikara 6sszpontosit.

Fejleszt6eszk6zok

Fejleszteszkozokként kezeljik mindazokat a szoftvereket,
amelyek elengedhetetlentl szilkségesek az oktatasi tartal-
mak eléallitdsdhoz. Ahogy a tartalom lehet barmilyen for-
matumu, Ugy a fejlesztéeszkoz is lehet barmilyen program,

A keretrendszer kiértékeli a kurzusok
eredményét, és azonositja azt a kurzust,
amellyel még foglalkozni kell.

amely képes ilyen tartalmakat Iétrehozni. Ide tartoznak az
egyszer( kurzuskészité alkalmazasok, ahol kész képekbdl,
szovegekbdl rakhatunk 6ssze tananyagokat, de a profi esz-
kozok is, amelyek segitségével animaciokat, 3D modelle-
ket vagy épp teljes kurzusokat készithetlink tobbféle elem-
bdl. A mindségi kurzusok elkészitéséhez altalaban tobbféle
eszkdzt hasznalnak. A multimédias elemek specialis prog-
ramokkal készlinek, a végleges kurzus pedig e-learninges

fejlesztéeszkozok segitségével all dssze — ezek tdmogat-
jak az oktatési stratégidk alkalmazasat, interaktiv visszajel-
zést biztositanak, és e-learning szabvanyoknak megfeleld
dokumentumokat éllitanak eld, melyeket késébb kénnye-
dén hasznalhatunk barmely LMS rendszerben.

A fejlesztéeszkozok témakorénél szét kell ejteni az
LCMS (Learning Content Management System, képzési
tartalommenedzsment rendszer) rendszerekrél is. E rend-
szerekhez olyan szoftverek tartoznak, amelyeket elekt-
ronikus kurzusok fejlesztéséhez hasznalnak. Az LCMS
rendszer biztositja a didaktikus feldolgozast, a tartalom-
fejlesztést, megosztast, terjesztést, illetve a tartalom val-
toztatadsanak lehetéségét a szakérték, oktatdk, médiaké-
sziték, programozdk szdmara.

A JOGOSITVANYHOZ VEZETO EGYIK
LEHETSEGES UT

Kulfoldi valtozatok

A www.webjogsi.hu weboldalt és a jogositvany megszer-
zéséhez szlikséges KRESZ-vizsgara valé online felkészUlési
lehetdséget kordbban tobb magyar hirportél is részlete-
sen bemutatta. Ezekben a cikkekben rendre megemli-
tik, hogy nyugaton mar bevett gyakorlat a jogositvany
elméleti (KRESZ) vizsgdjdhoz valé tudas online elsajati-
tasa. Mégis ugy latjuk, hogy a KRESZ elsajatitdsanak e vir-
tualis megoldasa a legUjabb, kevésbé elterjedt fejlesztések

A Webjogsihoz hasonlé iskolak az USA-
ban elterjedtek, és foleg a fiatalkoriakat
célozzdk meg programjukkal.

kozé tartozik. Ezt bizonyitja, hogy csak kevés orszagban
talaltunk (angolul és franciaul keresve) olyan kulfoldi web-
oldalakat," amelyek a webjogsi.hu-hoz hasonléan online
kurzust kinalnak a vezetni vagydknak, és ezek tobbsége
is f6leg az Egyesiilt Allamokban érheté el. Tovabba gy
talaltuk, hogy sem magyar, sem kUlfoldi (angol) szakiro-
dalom nem foglalkozott még behatdan a terUlettel, annak
megoldasaival, hatékonysagaval, eddigi eredményeivel.?
Kijelenthetd, hogy ez a kdzlekedéstudomanyi, illetve koz-
lekedésszociolégiai terlilet mind magyar, mind nemzetkdzi
viszonylatban alaposabb kutatésra var még.

A Webjogsihoz hasonl¢ iskolak lathatdéan féleg az
Egyesdilt Allamokban elterjedtek, és féleg a fiatalkortakat
célozzak meg programjukkal. Lényeguket tekintve ezek az
iskoldk nem kllonbdznek szamottevéen a magyar gyakor-
lattél, és mikddési mechanizmusuk is egészen hasonld:
a regisztraciét és a kurzus kifizetését kdvetéen a tanuld
megkezdheti az online kurzust, amelynek befejezését

1: Egyesiilt Kirdlysag: http://www.drivinglicencetests.co.uk/;
Belgium: http://www.examentheoriqueenligne.be/; http://www.permis-b.be/
Amerikai Egyesiilt Allamok: http://www.texasadultdriver.com/; http://www.
californiadriveredcourse.com/; http://texasdrivingschool.com/; http://trafficschoolonline.
com/; http://www.teendrivingcourse.com/; http://onlinedriversed.com/;

2: Szémos kulcsszoval és azok kombindcidjdval kerestiink rd a szakirodalmi adatbazisokban
(JSTOR, EBSCO, EBSCO Discovery, Google Scholar stb) a jogositvany online megszerzését
taglald tanulményokra. Az dltalunk hasznalt kulcsszavak a kovetkezd voltak: online/web
driver education, online/web (driver) license/licence, online/web (driver) licencing, online
& driving theory test, e-learning & driver education, e-learning & (driver) license/licence,
online & permis de conduire, en ligne & permis de conduire

tanulmany / Kézlekedéshiztonsag

kdvetben vizsgat tehet az adott allam szabalyozasainak
megfeleléen (akar online is).

A meghirdetett tanfolyam hossza szintén az adott
4llam jogszabalyaihoz igazodik. igy, ahol minimum 6 éra
elméleti képzést ir el az adott allam (pl. Texas), ott ezt

Specialis extra csomagok - el6zetes
igényfelmérés utan — a magyar gyakorlatba
is konnyedén atiiltethetok.

hangsulyozzak (marketingszerGen), ahol viszont 25 6ras-
nak kotelezd lennie a minimalis képzési idének (pl. Kali-
fornia), ott nem is lehet ennél elébb befejezni a képzést.
Kllon érdekesség, hogy mig egyes allamokban az online
képzés sikeres elvégzése dnmagaban sikeres elméleti vizs-
gat is jelent, és igy nem szlikséges egy kulon vizsgan vald
megjelenés, addig mas allamokban ezt nem teszi lehetévé
az adott allam jogalkotdja, igy a képzéstél fliggetlentl az
elméleti vizsga letétele is kotelezé.

A belga online képzés sajatossaga, hogy androidos
operaciés rendszerrel miikodd okostelefonra is letolt-
hetd a képzést biztositd program, ezzel is megkdnnyitve
a tanulni vagyodk hozzaférését a képzéshez. Tovabba
(féképp marketingszempontbdl) kiemelendd, hogy a kép-
zéshez az alapcsomagon tul tovabbi dragabb, de tobb
extrat tartalmazd csomagok is megrendelheték. Mig
a B-kategdrias tanfolyam ,Premium” nev( alapcsomagja
a képzés elvégzéséhez alapvetéen szlkséges elemeket
tartalmazza (tankonyv, felhasznaléi kézikonyv, 7 napos
online hozzaférés), addig a ,Gold” csomag a tankonyv
helyett egy, az elméleti hatteret tartalmazé CD-mellékle-
tet és egy fényvisszaveré mellényt is, a ,Diamond” cso-
mag pedig a tankdnyvet, a CD-mellékletet és a mellényt is
magaba foglalja. Hasonld, speciélis extra csomagok — el6-
zetes igényfelmérés utan — vélhetéen a magyar gyakor-
latba is konnyedén atultetheték, akar még hasznosabb,
példaul kozlekedésbiztonsagi eszkdzok vagy programok
beépitésével az extra képzési csomagba.

Az e-learning hatékonysaga

A Webjogsi és a hozza hasonlé interneten megvaldsulé
képzési megoldasok az e-learning modszereit alkalmaz-
zak. Szdmos oktatédsi folyamat, képzés valdsul meg ma
elektronikus szintéren. Innovativabb iskolak, egyetemek
vagy azok egy-egy oktatéja egyre nagyobb ardnyban
hasznalja fel az internetes kommunikacio lehetéségeit és
eszkdzeit a tudasatadasra. Ez megvalésulhat intézményi

Ebben a virtualis tanulasi
kornyezetben a tanul6 és nem a tanar
személye all a k6zéppontban.

szinten is (Id. Coedu, llias, Moodle, WebCt, Nexius rend-
szerek), de egyéni szinten is, amikor a tanar az éran kivdl,
sajat honlapjat, blogjat, kozdsségi oldalat is tuddsatadasra
haszndlja fel, tudvan, hogy hallgatéi jelen vannak eze-
ken a szintereken. Ebben a virtualis tanulasi kornyezetben
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A TANULO
EGYENI -
IGENYENEK
MEGFELELOEN

mar a tanuld és nem a tanar személye all

a kozéppontban, ezért az oktatdshoz kiala-
kitott portal, az oktatasi tartalom és az okta-
tok, tutorok feladata a tanuld egyéni tanulasi
tevékenységének, médszereinek és a tanulas ered-
ményességének tdmogatasa (Béres és mtsai 2008).

Az interneten, online megvaldsulé oktatas hatékony-
saganak kulcsfontossagu eleme a tanulasi folyamat, az
oktatasi kdrnyezet, az oktatasi tartalom, a hallgatdi visz-
szajelzések, és a hallgatéi igények nyomon kovetése és
beépitése a képzési rendszerbe. Fontos tehat a tanuldk
tanulasi stilusbeli kilénbségeinek elemzése és figyelem-
bevétele is az oktatasi modszerek alkalmazasa soran. A
képzésben részt vevd egyén sajat tanuldsi stilusa, mod-
szere (és az altala egyszerre elsajatithaté adatmennyiség)
része azon fontos tényezéknek, amelyet az e-learning
folyaman figyelembe kell vennie az oktaténak vagy az
e-oktatast biztositd portalnak (Triantafillou és mtsai 2004,
illetve Coffield és mtsai 2004 alapjan).

Egyes kutatasok szerint (Id. Coffield és mtsai 2004)
a hagyomanyos oktatasi mddszerek (amikor a tanar adja,
a diak pedig feldolgozza az informaciot) egyre kevésbé haté-
konyak a mai fiatal tanuldk kérében. Ugy latjak, a hagyoma-
nyos kdzoktatasban és a felséoktatasban oktatok elfogultak
az analitikus beédllitottsagu didkokkal szemben, mert maguk
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VALASZTHAT
TANULASI
STRATEGIAT.

a tanarok is analitikus mddszerrel tanultak és
tanftanak. Ezzel szemben az e-learning olyan
eszkozt nyujt, amellyel kilonbséget lehet tenni

a kllonféle tanulasi szikségletek kozott, igy a dia-
kok egy sokkal szélesebb kdre valik megszélithatova.

Tanulasi stilusok
A tanuldéi igények kialakitdsdhoz érdemes megismerkedni
néhany oktataskutatd altal kidolgozott és alkalmazott
tanulasi modellel. Honey és Mumford (2000) az aktivista,
teoretikus, reflektald, pragmatikus megkozelitési modellt
hasznélja:
= Az aktivistak aktivan, a dolgokat végrehajtva
szeretnek tanulni. Az interaktiv tevékenységeket
részesitik elényben.
= A pragmatikus tanulék az oknyomozok. Oket
az érdekli, hogy mi mUkadik, mi ad eredményt.
Jobban szeretik kdzvetlendl sajat magukra
levetiteni a tevékenységeket. KUlon alkalmazasokat
kell a kurzusba épiteni ahhoz, hogy atlassék az
Osszefliggéseket, vagy hogy dsszekapcsoljak az
értékelést az altalanos készségekkel.
» A teoretikus tanulék jobban szeretik, ha van egy
fogalmi szerkezet, ami segiti éket az Uj informacidk
megértésében. A teoretikus tipustak szamara hasznos

Fotd: kaboompics

elemek az oldalszerkezet-térképek és a munkafolyamat

diagramok, ezek kdzvetlen Osszekdttetéseket

jelentenek szamukra a megtanulandé fogalmakhoz.

= A reflektalék jobban szeretnek elmélyUini az Uj
informacidban, majd atgondolni azt. Jobban szeretik
tényekkel és informacidkkal kezdeni a tanulast. Az
aktiv tevékenységek elétt jobban szeretik kinyomtatva
tanulmanyozni a tananyagot.” (Honey és Mumford

2000, idézi Béres és mtsai 2008)

Henke (2001) szerint egy online oktatasi tartalom elsajati-
tasa esetén a kllonbodzd stilusu tanuldk mas-mas tanulasi
modot szeretnek alkalmazni: a reflektaldok jobban szere-
tik az onértékeld feladatokat, az aktivistak a szerepjaté-
kokat és forgatokonyveket, a teoretikusokhoz kdzelebb
allnak a vitacsoportok, a pragmatikusakhoz a specifikus
problémamegoldasi feladatok.

A kllonbozd tipusu hallgaték tehat kilonbozd tanu-
lasi stratégiakat valasztanak. Ezért olyan rendszert cél-
szer( kialakitani, ahol a tanulé egyéni igényének megfe-
lel6éen valaszthatja meg a tanulasi stratégiat. Az interaktiv
oktatasi kornyezet elényds az aktiv, dnalléan tanuldk sza-
mara, de nehézséget okoz azoknak, akik tobb tdmogatast,
Utmutatast igényelnek (Rittschof 2008).

A fiatalok internetezési szokasai

A Webjogsi.hu tipikusan a fiatal korosztalyt célozza meg
programjaval. Ezért érdemesnek tartottuk megvizsgélni,
hogy a fiatalok kérében mekkora az internet-penetracio,
és milyen aranyban hasznaljak az internetet.

A Gemius/Ipsos 2013 nyardn megjelent kutatasi ered-
ményei szerint a 15-17 évesek kdrében 94% az internet-
penetracié (azaz az internetet valamilyen médon hasz-
naldk aranya), mig a 18-29 évesek korében 87% (Hvg.hu
2013). Am érdemes kdzelebbrél is megvizsgalni a kérdést.
A magyarorszagi ifjusagkutatésok is rékérdeztek a fiata-
lok internethasznalati szokasaira. A nyolcezer fiatalt meg-
kérdezd 2008-as ifjusagkutatas (Bauer, Szabd 2008) ered-
ményei azt mutattak, hogy a 15-17 éves fiatalok kdrében
60,2, a 18-25 éves korcsoport esetében 57,2, a 25-29
évesek korében pedig 46,1% azok aranya, akik napi rend-
szerességgel szoktak internetezni.

Otthon pedig a 15-17 éveseknek minddssze 74,8%,
a 18-25 éveseknek 71,5%, a 25-29 éveseknek pedig
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62,9%-anak van internet-hozzaférése. Bar a 2012-es
Magyar Ifjusag c. kutatas (Székely 2012) nem kérdezett
r4 arra, hogy milyen gyakorisaggal hasznaljak a fiatalok
az internetet, llitja, hogy az ugyanezen korcsoportokba
tartozo fiataloknak 75,7, 74,7 és 71,2%-anak van otthon

Fontos megkérdezni a jogositvanyt
megszerz6ktol, mit tudtak hasznositani
az online képzés rendszerébdl.

internet-hozzaférése, de a legfiatalabbaknak csak 72,
a kozépsd korcsoportnak 68,2, a legidésebbeknek pedig
59,1%-a tartja az internetet fontos informaciéforrasnak.

A VISSZAJELZES ES UTANKOVETES
FONTOSSAGA

Végezetll ki szeretnénk emelni, hogy a tanuldk eléze-
tes igényfelmérése mellett ugyanolyan fontosnak tart-
juk a szisztematikus, reprezentativ visszajelzési rendszer
kiépitését is, legféképpen a kritikai megjegyzések meg-
fogalmazasanak lehetéségét. Tanacsoljuk tehat egy olyan
online kérddiv lekérdezését a tanuldk korében, amely
a képzés elvégzését kdvetben automatikusan és jol ész-
lelhetéen elérhetévé valik minden résztvevd szamara.
Hasonléképpen fontosnak tartjuk azok megkérdezését is,
akik valamiért menet kdzben szallnak ki a képzési prog-
rambdl, és nem fejezik be azt. E kérdbivek 6sszegzését
adott idészakonként (pl. félévente, évente) érdemes kiele-
mezni, hogy a felmerdld igények alapjan valtoztatni lehes-
sen a képzési struktdran.

A lekérdezést még pontosabba teheti egy-egy fokusz-
csoportos interju elkészitése is a kérddivre adott valaszok
pontosabb és mélyebb megértése érdekében.

Szintén fontosnak latjuk egy utankdvetési rendszer
kidolgozasét is, azaz adott idékdzonként Ujra és Ujra
megkérdezni a képzést elvégzett és idékdzben jogosit-
vanyt is szerzett résztvevdéket arrél, mit és hogyan tud-
tak hasznositani az online képzés rendszerébdl. Tovabba
igy a rendszer dsszehasonlithatéva valhatna a hagyo-
manyos tanfolyamot elvégzett tanuldk kozlekedési szo-
kasaival is.

15-17 6,8% 53,4% 21,2% 6,0% 3,4% 1,4% 19%
18-25 6,8% 50,4% 18,0% 4,5% 3,3% 3,0% 13,8%
26-29 5,5% 40,7% 18,9% 4,4% 3,3% 3,6% 23,1%

Internethasznélat gyakorisaga a fiatalok kérében (n=8000)

Forrés: Bauer, Szab6 2008

Irodalom * Henke, H. (2001): Learning Theory: Apllying Kolb's Learning research. Association for Educational Communications
« Bauer Béla, Szab6 Andrea (2008): Ifjlisdg2008 kutatds SPSS Style Inventory with Computer Based Training and Technology. Educational Technology Research and
adatbazisa * Honey, Peter és Mumford, A (2000): The learning styles Development. 58. évf. 1. sz. 99-114. o.

« Béres llona, Magyar Timea, Turcsdnyi-Szabé Mérta (2008):
E-tanulds hatékonysdgdnak feltételei a felsGoktatdsban.
Informatika a felsGoktatdsban 2008, Debrecen.

« Coffield, F., Moseley, D., Hall, E., Ecclestone, K. (2004):
Learning Styles and Pedagogy in post-16 learning. A
systematic and critical review, London, Learning and Skills
Research Centre

helper’s guide. Maidenhead: Peter Honey Publications.

» Kolb, D.A. (2000): Facilitator’s guide to learning. Boston:
Hay/McBer Training Resources Group

* KSH (2012): Kozlekedési balesetek 2011. KSH, Budapest

* Rittschof, Kent A. (2008): Field dependence-independence
as visuospatial and executive functioning in working
memory: implications for instructional systems design and

o Székely Levente (2012): Magyar Ifjisdg 2012 kutatds SPSS
adatbdzisa

* Triantafillou, E., Demetriadis, S., Pombortsis, A.,
Georgiadou, E. (2004): The value of adaptivity based
on cognitive style: an empirical study. British Journal of
Educational Technology, 35 évf. 1. sz. 95-106. o.
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VALOGATAS AZ EUROPAI KOZLEKEDES-
BIZTONSAGI TANACS HIREIBOL

UJ abb lépések

ak

ozutak 1o

yilkosai ellen

David Davies, a PACTS (a Parlament kozlekedésbizton-
sagi tanacsanak) Ugyvezetd igazgatdja: ,Az ittas veze-
ték részvételével bekdvetkezett kdzuti halalesetek szamat
nem sikerUlt még évi 240 ala csokkenteni, és az elmult 12
hénap halalozasainak becsllt szama alig kevesebb az ot
évvel ezeldttinél. Hatarozottabb fellépésre van sziikség
toébb fronton is, kllondsen az ittas vezetés terén, amely
a halalozasok 13%-aért felelés.”

2016 novemberében a kormany még azt nyilatkozta,
hogy nem tervezi az ittas vezetés megengedett hatarér-
tékének csokkentését, de az igazsagugyi tarcanal folya-
matban van az egyeztetés arrdél, hogy noveljék-e a hala-
los vagy sulyos sérlléses balesetet okozd ittas vezeték
blntetési tételét. A jelenleg maximalisan kiszabhat6 14
éves bortonblintetés a javaslat szerint akéar életfogytig-
lanira is valtozhat.

nemzetkoézi hirek / Kézlekedéshiztonsag

az ismételt szabalysértések szadmanak csokkentésében.
Egy 2013-ban publikalt finn jelentés szerint, amely négy
év adatait dolgozta fel, az ,alcolock” alkalmazasaval
a visszaesés aranya mindossze 6% volt, szemben a Finn-
orszagban é&ltalanosan jellemzé 30%-0s értékkel.

A Belga Kozlekedésbiztonsagi Intézet nemrég késziilt
tanulmanyabdl kiderdlt, a belga autésok 12%-a beval-
lotta, hogy a felmérést megel6z6 egy hdnapban vezetett
alkohol hat4sa alatt. Belgiumban évente legalabb kétszaz
olyan kozuti halaleset torténik, amelyben szerepet jat-
szik az alkohol.

DROGOK: A FRANCIA ES iR HATOSAGOK
FOKOZZAK AZ UT MENTI ELLENORZEST
Franciaorszagban és frorszagban fokozottabban alkalmaz-
zak az Ut menti nyalmintas drogvizsgalatot, hogy haté-

Abban nincs valtozas, hogy a tudatmoédosito

szerek hatasa alatt torténé vezetés évtizedek ota

a kozutak egyik legnagyobb gyilkosa, abban
azonban van, hogy az unié egyes orszagai hogyan
torekszenek a halalesetek szamanak csokkentésére.
Ujabb keletti, de semmivel se veszélytelenebb
kockazat a mobiltelefonok okozta figyelmetlenség,
amely ugyancsak méltan keriilt a tagallamok
célkeresztjébe. Mindekozben a nemzetkozi
kozlekedésbiztonsagi szakért6k arra figyelmeztetnek,

JELENTOSEN
NOTT
A KABITOSZER-

mar piacérett.

LITVANIA: TERITEKEN A ZERO TOLERANCIA

A litvan hatdsagok azt fontolgatjak, hogy minden jarmu-
vezetdre kiterjesztik a zérd toleranciat. Ez a javaslat egyike
azoknak az intézkedéseknek, amelyeket a 2016. oktdberi
altaldnos parlamenti vélasztédsokon gydéztes politikai part
jelentett be. A hivatasos és a kezdd vezetbkre eddig is
a zér¢ tolerancia vonatkozott, a tobbi vezetd esetében
pedig 0,4 g/I a jelenleg maximalisan megengedett vér-
alkohol-mennyiség. A sajtéhirek szerint viszont arra még
nincs Utemterv, hogy mikor varhaté az intézkedés beve-
zetése. (Az Eurdpai Unidn belll csak Csehorszag, Magyar-
orszag, Romania és Szlovakia alkalmazza minden jarm-
vezetdre a zérd tolerancia elvét.)
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hogy az uniés jarmiibiztonsagi minimumfeltételek
elmaradnak az elvarhatotél, holott a technolégia

ANGLIA: SZIGORITJAK A VERALKOHOLSZINT-
HATARERTEKEKET

Anglidban ismét felvetédott a vezetéskor megengedett
véralkoholszint-hatérérték csokkentésének kérdése, miu-
tan egy felmérés soran kiderUlt, hogy a lakossag tobb
mint haromnegyede tamogatna ezt a kezdeményezést.
Nagy-Britanniaban az ittas vezetés miatt bekdvetkezd
kdzuti haldlozasok szdma 2010 6ta véltozatlanul évi 240
f6 kordl alakul, annak ellenére, hogy 6sszességében csok-
kent a halalesetek szdma. Skécia két évvel ezeldtt csok-
kentette az ittas vezetés megengedett hatarértékét 0,8
a/I-r6l 0,5 g/I-re. Eszak-irorszag is hamarosan megteszi
ezt a lépést.

BELGIUM: SZIGORUBB
ALKOHOLSZONDAS INDITASGATLO
PROGRAM

A belga kozlekedési miniszter, Francois Bellot
az ittas vezetésre vonatkozé jogszabalyok szi-
goritasat tervezi, elvarva a biroktdl az alkoholszon-

das inditasgatlé alkalmazasanak kirovasat a visszaesd
ittas vezetdkre, az elsé izben, de magas véralkoholszint-
tel szabalyt sérté vezetdkre, illetve azokra, akik egyértel-
mUen részegen Ulnek a volan mogé. A miniszter az intéz-
kedést 2017 nyaran tervezi életbe |éptetni. Idén januarban
az ittas vezetésért kiréhatd pénzbirsdgok 6sszege is emel-
kedett Belgiumban.

Az orszag alkoholszondas inditasgatld programja
2013 szeptemberében indult, de a birdk csak 42 esetben
rendelték el annak kotelezd hasznalatat. A leggyakoribb
szankcié a vezetéstdl valod ideiglenes eltiltas volt, ami tobb
mint 19 ezer f6t érintett.

Az alkoholszondas inditadsgatldk és a rehabilitacios
programok egyuttes alkalmazasa hatasosnak tekinthetd

FOGYASZTASERT
MEGBUNTETETT
SOFOROK
SZAMA.

konyabban lépjenek fel a kabitdszer hatésa
alatt torténd jarmdlvezetéssel szemben.
Franciaorszagban kordbban a renddérok
feladata volt, hogy klinikai vérvizsgélatra
kisérjék a vezet6t, ha a nyalteszt eredménye
alapjan feltehetéen kabitészer hatasa alatt veze-
tett. Az Ut menti tesztel6eszkdzok pontossdganak ellen-
6rzését kdvetben a vérvizsgalatot ezentll egy masodik
nyalvizsgalat valtja fel. Bar mindkét mintat laboratériumi
kordlmények kozott szikséges megvizsgalni, az Uj elja-
réssal, amelyet januarban vezettek be, idd és renddrségi
eréforras takarithaté meg. A Francia Kozuti Kozlekedés-
biztonsagi Megfigyel6kdzpont (ONISR) szerint a kozUuti
baleseti halaleseteknek korlilbelll az egynegyede kéthetd
kabitészer hatasa alatt all6 jarmlvezetéshez.
irorszag is elinditja a nyaltesztet a kabitdszeres veze-
tés kiszlrésére, ami annak a kozlekedésbiztonsagi jog-
szabaly-mddositasi csomagnak a része, melyet az ir par-
lament 2016 decemberében fogadott el. A rendérség
kordbban olyan tesztek elvégzésére hagyatkozott, mint
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a pupillatagulds tesztelése és az egyensulyteszt, azonban
ettél az évtél mar nyaltesztet alkalmaznak.

Egy kdzelmultbeli brit felmérés szerint minden hete-
dik fiatal beismerte, hogy Ult mar voldn mogé kabitdszer-
hasznélat utan. Az Ut menti drogtesztelés 2015. marciusi
bevezetése dta Nagy-Britannidban jelentésen emelkedett
a kabitdszer-fogyasztas miatt blintetés ald vont jarmdve-
zeték szama.

HOGYAN LEHET VISSZASZORITANI A VEZETES
KOZBENI MOBILTELEFON-HASZNALATOT?

A vezetés kdzbeni mobiltelefon-hasznélat betiltasa,
a telefon ,vezetési izemmoddjanak” kialakitasa, illetve
szigorubb ellenérzés bevezetése — csak néhany azon
lehetéségek kozUl, amelyek alkalmazhatdségat Eurdpa-

blntetések végrehajtasat, ugyanakkor a birsdgok emelé-
sét nem tervezik. A Belga Kozlekedésbiztonsagi Intézet sze-
rint a figyelmetlen vezetés aranya tovabb novekedett: egy
felmérésben tiz vezetébdl nyolc beismerte, hogy hasznalja
mobiltelefonjat vezetés kozben.

Egy biztositoétarsasag németorszagi kutatasa a kozel-
multban megallapitotta, hogy a figyelemelterelés ma mar
tobb halalos aldozatot kbvetel az utakon, mint az alko-
hol. Ugyanakkor azt is meg kell emliteni, hogy hianyzik
a figyelemelterelésre vonatkozd megfeleld baleseti adat-
gyUjtés. Német és brit szakérték a mobilhasznalat gya-
koribb rutinellendrzésére tettek javaslatot azon vezetdk
korében, akik mar okoztak haldlos vagy sulyos sértléssel
jard kozuti balesetet. A brit rendérség szerint a mobiltele-
fon és a SIM-kartya elkobzasa elrettentd hatasu lehetne.

EUROPA-SZERTE
VIZSGALJAK
A ,VEZETESI

szerte vizsgaljak, mivel a baleseti statisz-
tikdk azt mutatjék, hogy a figyelmetlen
vezetésre visszavezethetd halalos balese-
tek gyakorisdga egyaltalan nem csokken.

A holland kozlekedési miniszter, Melanie
Schultz van Haegen szerint a holland kormany szamos
lehetséges megoldast vizsgélt meg a figyelmetlen veze-
tés visszaszoritasara, beleértve a telefonalas teljes tilalmat,
illetve azt a javaslatot is, hogy bizonyos funkcidk/alkalma-
zasok, mint pl. a Pokémon Go automatikusan kikapcsolasra
keruljenek bizonyos sebességhatar felett. A The Guardian
beszamoldja szerint a brit kormany és a telefongyartok
képvisel6i decemberben az un. ,vezetési izemmaod” kiala-
kitdsanak lehetéségeirdl folytattak targyaldsokat.

A DVR (Német Kozlekedésbiztonsagi Tanacs) szerint
a figyelmetlen vezetésért kiréhatd birsagot jelentésen
emelni kell. A javaslatot a Német Szovetségi Renddérség
is tdmogatja.

A belga kdzlekedési miniszter, Francois Bellot eimondta,
Belgium keresi annak a lehetéségét, hogyan lehetne haté-
konyabba tenni a figyelmetlen vezetéssel kapcsolatos
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UzZEMMOD”
KIALAKITASANAK
LEHETOSEGEIT.

HOLLANDIA: NAGYOBB
KOZLEKEDESBIZTONSAGI
EROFESZITESEKRE VAN SZUKSEG

Hollandia kozlekedésbiztonsagi szempont-
bdl Eurdpa vezetd orszagai kdzé tartozott, de

az utdbbi években stagnalds, sét, a kozlekedési bal-
eseti halottak szamanak emelkedése volt tapasztalhato. Dr.
Peter van der Knaap, a Holland K&zlekedésbiztonsagi Kuta-
téintézet (SWOV) igazgatdja szerint a kormanynak feldl kell
vizsgalnia a sebességhatarokat, illetve a kdrnyezetvédelmi
addkat, amelyek nem jarulnak hozzéa a biztonsagosabb
gépjarmUvek népszerUsitéséhez, tovabba ndvelni kell az
elvalasztott kerékpéarforgalmi létesitménnyel ellatott utak
szdmat is. A szervezet igazgatdja rémutatott, egy 2016-
ban publikalt ETSCGkutatas szerint Hollandia csupan a 23.
helyen végzett a legmagasabb Euro NCAP besorolasu Uj
auték eladasi ardnyanak rangsordban. Danidban és Hol-
landidban is olyan koérnyezetvédelmi addk vannak érvény-
ben, amelyek abba az iranyba terelik a fogyasztdkat, hogy
energiahatékonyabb jarmdveket vasaroljanak, flggetle-
nil azok biztonsagi értékelésétdl, holott mar minden piaci
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szegmensben kaphatdak az otcsillagos mindsitésd jarma-
vek, beleértve a szuperminiket és az elektromos meghaj-
tasu jarmdveket is. Peter van der Knaap arra is utalt, hogy
az 50 km/éras sebességhatard utaknak kdzel a felén nincs
onallé kerékparut. Javaslata szerint, amennyiben a helyi
onkormanyzatok nem tudnak forrast biztositani a megfe-
leld kerékpéarutak kialakitasara, a sebességet 30 km/érara
kell csdkkenteni ezeken az utakon.
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valészinlleg nincs tisztaban az Eurdpai Unidban. A Euro
NCAP nemrég azzal vadolta meg az egyik autdgyartd
céget, hogy szandékosan rontottak egy, az eurdpai piacra
szant modelljik biztonsagi felszereltségén, azt gondolvan,
hogy valészinlleg Ugysem vizsgalnak meg azt. A miné-
sité szervezet tesztjein a széban forgd jarmU csak kétcsil-
lagos mindsitést ért el. A Euro NCAP tehat kulcsszerepet
jatszik a szabvanyok szinvonaldnak emelésében, azonban

AZ ONVEZETO
JARMUVEK

A NYOLCEVES JARMUBIZTONSAGI
SZABVANYOKAT SURGOSEN
FELUL KELL VIZSGALNI

2009-ben még csak egy maroknyi ember hal-
lott az Uberrdl, a Tesla fejlesztéseirdl a ,robotpi-
I6ta” funkcio terén, vagy a Google dnvezetd jarmd-
vének terveirdl. A technoldgiai valtozasok, kilondsen az
autdiparban, azéta is szédité sebességgel folytatdédnak.
Ugyanakkor az Eurépai Bizottsdg nem tart |épést ezzel
az Utemmel. Szinte hihetetlen, de az unids jarmUbizton-
sagi szabvanyok utolsé nagyobb léptékd felllvizsgalatara
2009-ben kerUlt sor.

Az elmult hdrom évben a vart felllvizsgalatot tobbszor
is elhalasztottak, az Eurdpai Bizottsag Gépjarm{ Munka-
csoportjanak 2017. februar 15-ei Ulésén az U] javaslatok
kidolgozasanak hataridejét pedig 2018 marciusara toltak
ki, holott a megkdvetelt jarmUbiztonsagi szabvanyok fris-
sitése elengedhetetlen lenne a haldlozasok és sulyos sérii-
lések szamanak csokkentéséhez Eurdpa kdzutjain.

A kozUuti balesetben elhunytak szdma stagnalt, sét, emel-
kedett az elmult hdrom évben. Még mindig 6tszdz ember
hal meg hetente az unié Utjain, ami éridsi emberi és egyben
gazdasagi veszteség. Szamos Uj jarmimodell — amely jelen-
leg megfelel az unids jogszabalyi kdvetelmények altal el&irt
minimumfeltételeknek — nulla csillagot kapna a Euro NCAP
biztonsagi tesztjein. Ez olyan tény, amellyel sok fogyaszté

ALKALMAZASAHOZ
MEG HIANYZIK
A JOGSZABALYI
KORNYEZET.

egy onkéntes program nem helyettesitheti
a jogilag kotelezd minimum-el&irasokat.
Decemberben az Eurdpai Bizottsag végl
kdzzétette a biztonsagi technoldgidknak azt
a listajat, amely a vizsgélatok targyat fogja
képezni a minimalis jarmUbiztonsagi szabvanyok feldl-
vizsgdlata soran. A kovetkezd 1épés a lista véglegesitése
és a tervezett valtoztatdsok jogerére emelése lesz.

A jarmUvezetdt tdamogatd rendszerek, mint pl. az auto-
mata vészfékezérendszer és az intelligens sebességfigyel-
meztetd rendszer miel8bbi kdtelezd felszereléssé torténd
mindsitése szintén hozzajarul majd a magasabb szint(
automatizmushoz Eurdpa Utjain. E funkcidk szabvanyosi-
tasa és fliggetlen tesztelése az egyik alapja az dnvezetd
jarmUvek kifejlesztésének. Eddig viszont még nem alaki-
tottak ki e rendszerek alkalmazasdhoz a megfelelé jog-
szabalyi kdrnyezetet.

A tagallamok tovabbi |épéseket szorgalmaznak. Idén
februarban nyolc — kézéttiik a francia, a német és az olasz -
kozlekedési miniszter fogalmazta meg levélben azt az elva-
résat, hogy a szlikséges intézkedéseket hozzak nyilva-
nossagra 2017 végéig, a javaslatok megfogalmazasanak
késleltetésével ugyanis éhatatlanul csuszik a végrehajtas is.
Marpedig napi hetven halottal az utakon ezt a késlekedést
nem engedheti meg maganak az Eurdpai Unid.

FORDITOTTA: ABONYI NORA
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A TAGALLAMOK ISMET HITET TETTEK A KOZLEKEDES-
BIZTONSAGI EROFESZITESEK FOKOZASA MELLETT

A koznati balesetek
stlyos sériiltjeinek

szamat is felére
csok kentenék

a maltai févarosban.

A Nyilatkozat kimondja, hogy unids szinten is véltozat-
lanul sulyos tarsadalmi probléma a kozlekedési baleset-
ben elhunytak és a sulyosan sériltek magas szdma, ami
elfogadhatatlan emberi szenvedést és gazdasagi karo-
kat okoz. A dokumentum megéllapitja, hogy a 2010-ben
jovahagyott, a haldlesetek szamanak megfelezésére ira-
nyulé torekvés elérésében a biztatéd kezdetek utan meg-
torpanas mutathatd ki. A tagallamok ezért hitet tesznek
az er6feszitések fokozasa mellett, és Ujabb célkitlizést
rogzitenek, amelynek értelmében a sulyos sériltek sza-
mat 2020 és 2030 kozott a kiinduld érték felére kell csok-
kenteni az Eurdpai Unidban.

A tagéllamok egyebek mellett vallaljdk, hogy az érin-
tett dgazati szerepl6kkel koz6sen megvizsgaljdk a sebes-
ségkorlatozasi dvezetek kiterjesztésének lehetdségét. igy
a jelenleginél tobb magas kockazatu terlleten lehetne
érvényben legfeljebb 30 km/éras megengedett sebes-
ség, kulonosen ott, ahol emberek dolgoznak, kerékpa-
roznak, vagy ahol gyerekek jatszanak.
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Az uniés tagorszagok szakminisztériumainak vezetdi
— koztiik magyar részrél Mernyei Akos Péter,

a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM) eurépai
unios és nemzetkozi kapcsolatokért felelés helyettes
allamtitkara — a Vallettai Nyilatkozatban kételezédtek
el a kozlekedésbiztonsagi mutatok javitasa érdekében
tett erdfeszitések fokozasa mellett 2017. marcius 29-én,

A dokumentum szerint a tagallamok tamogatjak az
osszekapcsolt és autondém jarmivek rendszerének a kiépi-
tését, minisztereik felkérik az dgazat ipari szerepléit, hogy
segitsék az azokban rejl6 kdzUuti kdzlekedésbiztonsagi lehe-
téségek feltarasat.

Mernyei Akos Péter az NFM helyettes &llamtitkara az
ehhez a témahoz f(iz6tt hozzaszoéladsaban jelezte: Magyar-
orszag rendkivil fontosnak tartja a kozlekedés bizton-
sagat, és folyamatosan dolgozik annak megerdsitésén,
tosabb eszkozeként tekint a digitalizalasra. Az dnvezetd
jarmdvek tesztelésére szolgald zalaegerszegi palya idén
kezd6dd épitését nagy érdeklédés oGvezi az egész régi-
6ban és Eurépéaban is, jelentette ki Mernyei Akos Péter.
Hozzatette, a kormany célja, hogy 2018-ra egy vilagszin-
vonall 5G fejlesztési tesztkdrnyezetnek biztositson ott-
hont, és igy Magyarorszag a kontinensen az elsék kozott
vezethesse be az 5G szolgaltatast.

NEMZETI FEJLESZTESI MINISZTERIUM KOMMUNIKACIOS FOOSZTALY
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A JARMUVEZETOK TOBBSEGE INKABB
A GYORSHAJTASOK ELONYET LATJA

Sebesség-

csokkentés

Belgiumban

H Flandriaban csokkentették a megengedett sebesség felsé

hatarat a lakott teriileten kiviili f6- és mellékitvonalakon.

Az elmult év végén Belgium északi tartomanyaban, Fland-
ridban dontés szlletett arrdl, hogy a korabbi 90 km/h-rél
70 km/h-ra csokkentik a megengedett legnagyobb sebes-
ség felsd hatarat a lakott tertleten kivUli f6- és mellékuta-
kon. A szabdlyozas mintegy 6 ezer km hosszU Uthaléza-
tot érint. A 2017. januar 1-jén hatdlyba lépett Uj szabalyok
ugyanakkor az autépalyakra és az osztott palyas féutvo-
nalakra nem terjednek ki.

A szigoritassal a flamand jogalkotdk célja egyrészt
a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasa, a kozlekedési bal-
esetek, a haldlozsok és sulyos sériilések szamanak csok-
kentése, masrészt a lakott terileten kivili sebességérté-
kek egységesitése és hosszu tavon koltségmegtakaritas
elérése. Flandridban ugyanis az olyan lakott terileten
kivili f6- és mellékdtvonalakon, ahol a kerékparok kozle-
kedésére elkllonitett kerékparut nincs, eddig is legfeljebb
70 km/h sebességgel lehetett haladni. Marpedig szamos
Ut ilyen, és ezeken a szakaszokon a sebességkorlatozast
eddig kozUti jelzétablakkal jelolték.

Az Uj szabalyozas kdvetkeztében egységesen 70 km/h
sebességben hatdrozzak meg a felsd sebességhatart, és az
érintett utakon a sebességet korlatozé jelzétablakat lesze-
relik. Azokon a lakott teruleten kivUli Utszakaszokon, ahol
a kerékpéarosok a gépjarmuvek forgalmara szolgald Uttest-
tél elkllonitett kerékpardaton kozlekedhetnek, és a nagyobb
sebességgel torténd haladasnak egyéb biztonsagi akadalya
nincs, ott a jovében is lehetdség lesz legfeljebb 90 km/h
sebességgel kozlekedni. Ezeket az Utszakaszokat ,Sebes-
ségkorlatozas, 90 km/h" kozUuti jelzétablaval jeldlik meg.

Az intézkedést elsé korben kizardlag Flandridban
vezetik be, Belgium masik két tartomanya — Vallonia és
Brisszel — egyelére nem véltoztat, de figyelemmel kiséri
a modositas eredményeit.

Az Uj szabdlyozas bevezetését megeldzben a kozel-
multban kdzvélemény-kutatasra is sor kerUlt, mely azt az

eredményt hozta, hogy Flandria lakossaganak tobbsége
tdmogatja a dontést.

Belgiumbdl mas jellegli sebességkorlatozasrol is érkez-
tek hirek. A févarostdl délre esé Valldnia tartomanyban
intelligens, 30 km/h feliratd kozuti fényjelzé készllékeket
alkalmaznak az iskolak kdrnyezetében, és a program folya-
matosan bévll: egyre tobb iskoldnal szolgélja a tanuldk
biztonsagat hasonldé jelzéberendezés. Ezek a késziilékek
csak a nappali idészakban mikodnek — altaldban a tanitasi
id6szak kezdete elétt egy dréval kapcsoljgk be 6ket —, az
esti és éjszakai drakban Uzemen kivUl helyezik a jelzéseket.

A brisszeli kdzpontl Belga Kozuti Biztonsagi Intézet
(BRSI) arra hivta fel a figyelmet, hogy Belgiumban a sebes-
ségtullépés — sajnalatos mdédon — még mindig egyike a tar-
sadalmilag leginkdbb elfogadott kdzlekedési szabély-
szegéseknek, noha annak kiemelt baleseti és halalozasi
kockazatai kozismertek. Ennek a kedvezétlen jelenség-
nek, tovabba az dvatossag hianyanak a hatterében rész-
ben az éll, hogy a sebességtullépések mindennaposak,
a jarmUvezetdk napi kozlekedésik soran rendszerint tobb-
szOr is tullépik a megengedett sebességhatéart, ugyan-
akkor csak rendkivll ritkdn szembestilnek a kapcsolddd
veszélyekkel. Ennek megfelel6en a jarmUvezeték tobbsége
inkabb a gyorshajtasok elényét, azok pozitiv hozadékat —
korabban érik el Uti céljukat — Iatja, semmint a veszélyeket
(gyorshajtaskor a veszélyes szituacidk aranya elenyészd).

Ugyanakkor, ha a gyorshajtas balesethez vezet, akkor
a kovetkezmények rendszerint sulyosak, nem ritkan tra-
gikusak. Ezért a BRSI szerint a minél kdzelebbi jovében
olyan szemléletvéltasra lenne szlkség a kozlekeddk koré-
ben, mint amilyen az ittas jarmUvezetés vonatkozasaban
tapasztalhaté. A szeszes ital fogyasztasat kdvetd jarmd-
vezetést ugyanis a belga lakossag tulnyomé tobbsége
elitélendének, blnnek, sét szégyennek tartja.

GEGENY ISTVAN
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Az ,utolsg') SIS
és a végso csepp
a poharban

A VEZETES KOZBENI MOBILOZAS
ES AZ ITTAS VEZETES VESZELYE

MOBILTELEFON ES EGYEB
FIGYELEMELTERELOK

Napjainkban a kozuti balesetek jelentds szazaléka
azért kovetkezik be, mert ,elkalandozik” a jarmdlvezetd
figyelme. Az autékban egyre tobb a figyelem elterelé-
sére, pillanatnyi zavar okozaséara képes elektronikus esz-
koz, pl. a beépitett, hangvezérelt funkcidk, a szélvédst
grafikus megjelenitéként hasznalé technoldgiai megol-
dasok, az egyéb vezetést tdmogatd rendszerek — és az
okostelefonok.

Vezetés kodzben mobiltelefont hasznalni veszélyes.
Kudlondsen, ha a készUléket kézben tartjuk, és a jarmad
irdnytartasara mindossze egy kéz all rendelkezésre. A kéz-
ben tartott mobil radidtelefon vezetés kdzbeni hasznalatat
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Noha az ittas vezetéssel jaro kockazatokra évtizedek

ota figyelmeztetnek a tarsadalmi kampanyok, a mai
napig vannak — jollehet, cs6kkend szammal -, akik
alkoholfogyasztas utan még mindig beiilnek a volan
mogé, nemcsak magukra, de kozlekedé tarsaikra is
veszélyt jelentve. Az elmult évek masik nagyra nétt
kozlekedésbiztonsagi ,,mumusa” a vezetés kozbeni
mobiltelefon-hasznalat, amely jelenség sajnalatosan az
okostelefonok népszeriiségével egyenes aranyban erésodik.
Koévetkezzenek hat a kijézanitoé tények e két potencialisan
balesetveszélyes magatartasrol, bizva abban, hogy az okos
tarsadalom koraban az észérveknek is lehet még helyiik.

hazankban — més eurdpai orszagokhoz hasonldan - jog-
szabaly tiltja, és a szabaly megsértdit szankciéval fenye-
geti. Am ennek a veszélynek is vannak fokozatai. A hivas
fogadasanal példaul tovabb tart, ezért kockazatosabb
a hivas kezdeményezése, mig a klasszikus telefonalas-
nal még veszélyesebb a figyelmet hosszabb idére elvond
sms-irds vagy az okostelefonok megjelenésével egyre
inkabb elterjedd ,szelfizés”. Ugyancsak nagyobb veszély-
nek vannak kitéve mobilozas kdzben a kétkerek( jarmu-
vek vezetdi, ezért nem véletlen, hogy a mobilhasznélat
tilalma rajuk nemcsak menet kézben vonatkozik, hanem
forgalmi okbdl torténd megallas esetén is.

Tanulmanyok igazoljak, hogy a mobiltelefon hasznalata
jelentésen, dtlagosan szadmitva mintegy négyszeresére

Fotd: Javi_indy / Freepik

Fotd: kaboompics
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noveli a kozuti balesetek bekdvetkezésének kockazatat. A
mobiltelefont hasznald jarmUvezetd reakcidideje 50%-kal
csokken a ,normal”, azaz nem telefondlé jarmivezetéhoz
képest. A mobilozas hatasa a reakcidékésedelem tekinte-
tében az ittas befolyasoltsdghoz hasonlithatd, eseten-
ként még kedvezd&tlenebb is lehet annal (pl. mérsékelt
szeszesital-fogyasztast kdvetd enyhe alkoholos befolya-
soltsag esetén).

A kozuti kdzlekedés szabalyairdl széld 1/1975. (1. 5.)
KPM-BM egyUttes rendelet (KRESZ) 3.8 (2) bekezdése
1998. januar 1-jei hatallyal vezette be a mobiltelefon hasz-
nalatara vonatkozé elbirdsokat, melynek hatalyos szévege
az aldbbiakat tartalmazza: ,(2) A gépkocsi vezetdje menet
kdzben kézben tartott mobil radidtelefont nem hasznalhat.
A kétkerekd, tovabba gépkocsinak nem mindsilé harom-
kerek( jarmU vezetje menet kdzben — ideértve a forgalmi
okbdl torténé megallast is — kézben tartott mobil radié-
telefont nem hasznéalhat.”

A szabalysértésekrdl, a szabalysértési eljarasrol és
a szabalysértési nyilvantartasi rendszerrél szolé 2012. évi
Il. térvény alapjan 2012. aprilis 16-at kdvetéen a KRESZ
3.8 (2) bekezdésébe foglalt szabdly megsértése esetén
figyelmeztetés, helyszini birsag, valamint szabalysértési
feljelentés alkalmazhatd. A pénzbirsagok a 63/2012. (IV.

tények / Kézlekedéshiztonsag

2.) Korm. Rendelet értelmében fix 6sszeglek: a mobil
rédiételefon hasznalatara vonatkozd rendelkezések meg-
sértbivel szemben kiszabott helyszini birsag 6sszege
10 000 Ft, mig szabalysértési feljelentést kovetd elja-
ras soran kiszabott pénzbirsdg 6sszege 20 000 Ft. A bir-
sag kiszabasa mellett az elmarasztalt személyek 3 kozUti

A mobiltelefont hasznal6 jarmiivezeto6
reakcidideje 50%-kal csokken a nem
telefonal6 jarmiivezet6hoz képest.

kozlekedési elééleti pontot kapnak, ami a vezetéi enge-
dély nyilvantartasban kerdl rogzitésre. A maximalis 18
pont elérése esetén a vezetdi jogosultsdgot ideiglene-
sen korlatozza a hatdséag.

VégezetUl nem art tudni, hogy vezetés kdzben a mobil-
telefon valamennyi funkciéjanak hasznalata jogsértd, még
az is, ha beérkezé hivas esetén felvesszik a telefont,
de a hivast elutasitjuk. A Kuria dontése alapjan ugyanis
a jarmUvezetés kozben beérkezé hivasnak a kézben tar-
tott mobiltelefon gombjanak benyomaséaval torténd visz-
szautasitasa is a KRESZ 3. § (2) bekezdésébe tkoz4 tele-
fonhasznalatnak mindsul.
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ITTAS VEZETES

Bar a statisztikdk szerint az elmult évtizedben évrél évre
csOkken az ittas vezeték szdma Magyarorszagon, a kozuti
baleseti adatok k&z6tt még mindig gyakori ok az alkoho-
los befolyasoltsdg, ami kiemelt baleseti kockazati ténye-
z6nek szamit, hiszen atlagosan szamitva minden tizedik
kozlekedési baleset hatterében az ittas jarmivezetés &ll.

Magyarorszagon atlagosan szamitva
minden tizedik kézlekedési baleset
hatterében az ittas jarmdvezetés all.

A szeszes ital fogyasztasa a kerékparosoknal kilondsen
veszélyes, figyelembe véve testik védtelenségét, sérilési
és haldlozasi kockazatuk atlagosnal magasabb szintjét.
Egy holland tanulmany szerint az ittas allapotban kerék-
parozé személy kozel azonos eséllyel lesz részese kdzuti
balesetnek, mint egy ittas gépkocsivezetd.

A TEVHITEK ELOSZLATASA
> ,Egy pohar, az semmi” — nem igaz, hiszen mar 0,05—
0,06%-0s véralkoholszint mellett is észlelhetdk az alko-
hol hatdsai (koncentracios képesség gyengulése, reak-
ciéid6é novekedése, kiszamithatatlan viselkedés).
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= Egy korso sor kevésbé art meg, mint egy feles” — nem
igaz, hiszen egy korsé atlagos sor 20 g alkoholt tartal-
maz, ezzel szemben fél dl tomény ital 16 g-ot.

> A kavé, a hideg zuhany és a mozgas kijézanit” — el6b-
biek nem gyorsitjak fel a szervezetlinkben a lebontast,
mindezek csak pillanatnyi felfrisstlést okozhatnak, amely
azt a téves érzést kelti bennlink, hogy kijézanodtunk, ez
azonban kozel sincs igy!

» Az alkohol erételjesen befolyasolja az emberi képessé-
geket és készségeket a gépjarmUvezetés soran. Ezek
a tényezdk pedig éppolyan Iényegesek az autd irdnyita-
sahoz, mint a jarmU hibatlan mUszaki allapota.

» Erzékszervek: besz(kiilt 14tétér, szemmozgas és a szem
alkalmazkodéasanak lassuldsa a valtozd fényviszonyok-
hoz, a kilonféle tavolsagokhoz.

= Eszlelés: figyelmi problémak, kdrnyezeti ingerek érzéke-
léséhez sziikséges id6 hosszabbodasa, a sebesség- és
a tavolsagbecslés romlasa.

» Mozgas: a vezetéshez szlkséges kéz- és labmozgasok
0sszehangoldsanak és a finommozgasok végrehajtasa-
nak nehézsége.

» Gondolkodas: az ingerek és informaciok nem megfelel
modon torténd érzékelése és feldolgozasa, valamint
a dontési és végrehajtasi folyamatok elégtelensége.

Fotd: pexels.com

AZ ELTIS FRISS HIREI

Europa legujabb

eredmenyel
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a fenntarthato ~
mobilitas terén

AZ OLASZ VAROSOK KOzUL
OKOMOBILITASBAN MILANO AZ ELSO
Kozlekedés és varosi mobilitds tekintetében Milané a leg-
fenntarthatébb olasz varos, derUlt ki abbdl a felmérésbdl,
amely Olaszorszag otven legnagyobb varosat vizsgalta. A
kutatas eredményeit a Euromobility nev( olasz nonpro-
fit szervezet tette kdzzé, amely magantarsasagok és koz-
intézmények korében népszerUsiti a fenntarthaté mobili-
tast, munkajat pedig az olasz kérnyezetvédelmi, foldlgyi
és tengerlgyi minisztérium tamogatja.

K6zosségi mobilitasi kezdeményezései, parkolasi stra-
tégidja, magas szinvonall kdzosségi kdzlekedési rend-
szere, az alacsony kibocsatasu jarmlvek magas aranya
és alacsony kozuti halalozasi rataja miatt kerUlt Milané az
elsd helyre. A dobogd masodik helyét Torind foglalhatta
el, a bronzérmet pedig Parma szerezte meg, a févaros,
Roéma viszont csak a tizenotodik lett.

Szélenergia hajtotta vonatok Hollandiaban, 6nvezets
buszok Parizsban, mozgéjardas alagut a Boszporusz

alatt — bar ugy hangzik, mintha sci-fi mozirél lenne szé,
a jelen cikk témadja az eurdpai kozlekedés jelenlegi (illetve
hamarosan bekovetkezd) eredményei. Bar kontinensiink
nagyvarosai egyelére benzingézbe burkoléznak, egyre
nagyobbak a sikerek az elektromos iizemre valé atallas és
az 6komobilitas teriiletén. Az alabbiakban az eltis.org

— az Eurépai Bizottsag fenntarthato kozlekedési
obszervatériumanak — legfrissebb hireit ismertetjiik.

A kutatast bemutaté jelentés arra is ramutat, hogy
a vizsgalt 6tven olasz varosban az utébbi idében enyhén,
0,1%-kal emelkedett a motorizacié aranya, mig a sUritett
foldgazzal vagy autdgazzal kozlekedd jarmUvek aranya
8,6%-kal, a hibrid és elektromos jarmUveké pedig 37,6%-
kal nétt. A kdzbringa- és autémegosztasi szolgaltatasokat
igénybe vevék szamaban 26%-o0s, illetve 25%-0s ndveke-
dés kovetkezett be.

MALTAN TAMOGATAST NYUJTANAK AZ
ELEKTROMOS JARMUVEK VASARLASAHOZ
Mélta kozlekedési hatésaga Uj tdmogatasi programot
jelentett be, melynek célja a tisztadbb és energiahatéko-
nyabb jarmdlvek vasarlasanak 8sztonzése. A tdmogataso-
kat nemcsak Uj kdrnyezetbarat jarmuvekre, de akkumu-
latorral Gzemeld elektromos négykereklek beszerzésére
is lehet igényelni, vagy éppen a mar meglévé jarmdvek
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hagyomanyos Uzemanyagrendszerének autdgaz-lze-
mdre vald atalakitasara is.

A vasarlasi tdmogatas azoknak jar, akik az Uj jarmd
vasarlasaval egyidejlleg régi jarmuviket kivonjak a nyil-
vantartasbél. A maltai kormany 500 ezer eurdt kuloni-
tett el erre a programra, amit az igénylések sorrendjében
osztanak ki. Minden tamogatasra jogosult személy egy-
szer igényelhet pénzt. A program keretein belll az elekt-
romos jarmUvek vasarlasahoz nemcsak maganemberek,
de nyilvantartasba vett civil szervezetek, az lzleti kbz0s-
ség, valamint a helyi tanacsok is igénybe vehetik a ren-
delkezésre all6 forrasokat.

A mésik programban, amelynek célja a hagyomanyos
meghajtasu jarmUvek atalakitasa autégaz-tzemdre, 200
eurdt lehet igényelni személygépjarmdvekre, illetve a 3,5
tonna 6ssztdomeget meg nem haladé tehergépjarmivekre.

SZELENERGIAVAL UZEMELTETIK AZ
ELEKTROMOS VONATOKAT HOLLANDIABAN
Hollandia nemzeti vasUttarsasaga bejelentette, hogy 2017.
januar 1-jétdl vilagelséként az dsszes elektromos vonatukat
100%-ban szélenergidval mikodtetik, amelyet az orszag
szarazfoldi és tengeri szélfarmjai allitanak eld. A vasuttar-
sasag az Eneco aramszolgaltatoval irt ala tiz évre szél6d

megallapodast. Utdbbi cég szerint a szélenergia segitségé-
vel naponta hatszazezer ember utazasat teszik lehetévé. A
szamitasok alapjan egyetlen szélmalom egy 6ra alatt annyi
aramot termel, amellyel egy vonat 200 kilométert képes
megtenni. A két tarsasag célkit(izése, hogy 2020-ra a 2005-
0s értékhez képest 35%-kal csokkentsék az egy fére jutd
fajlagos energiaigényt a vasuti személyszallitasban.

KET HOLLAND VAROS UZEMELTETI EUROPA

LEGNAGYOBB ELEKTROMOS BUSZFLOTTAJAT
Eindhoven és Helmond varosa nemrégiben 43 Uj, teljesen
elektromos meghajtasu, zérd emisszids buszt allitott szol-
galatba, amelyeket a megujult dllomason harminc perc
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alatt teljesen Ujra lehet tolteni. Bart Schmeink, a Transdev
Netherlands kdzosségi kdzlekedési szolgaltatd Ugyvezetd
igazgatdja fontos lépésnek nevezte az Uj flottat a fenn-
tarthatd buszkdzlekedéshez és a jové kdzosségi kozle-
kedéséhez vezetd (ton. Miutdn az e-buszok rendkivil
csendes lzemUek, mindegyiket villamoscsengével sze-
relték fel a gyalogosok és kerékparosok figyelmeztetése
érdekében. Eindhoven és Helmond az észak-brabanti tar-
tomanyhoz tartoznak, amelynek hatarozott célja, hogy
kozoOsségi kozlekedése 2024-re teljes mértékben fenn-
tarthatéva valjon.

AZ AUTONOM JARMUVEK NOVELHETIK

A KOZLEKEDESI TORLODASOKAT

A Nemzetkdzi Kozosségi Kozlekedési Szovetség (Interna-
tional Association of Public Transport — UITP) arra figyel-
meztet, hogy az autondm jarmivek elterjedése a jovében
tovabb novelheti a személyautdk szamat az utakon, ha
nem integraljak ket a kbzosségi kdzlekedési szolgaltata-
sokkal, illetve ha nem a kdz0s jarmUparkok részeként hasz-
nositjak éket. A szdvetség vonatkozd tanulmanya szerint
az autondém jarmlvek még vonzdbbé és kényelmesebbé
tehetik a személygépkocsis kozlekedést, ez azonban kony-
nyedén fokozhatja a torlédasok mértékét. Ugyanakkor, ha

példaul személyautds, kisbuszos vagy ,robotaxis” kdzos
jarmUparkok részeként hasznositanak éket, egyenesen az
ellenkezd hatast lehetne elérni vellk: dramaian csékkent-
hetnék az utakon kozlekedd autdk szamat azaltal, hogy
ellatjdk az dsszekottetést a kozdsségi kdzlekedési févo-
nalakkal, vagy betdltik az elsé/utolsé kilométeres tavokat
a korabban nehezen megkdzelithetd teriileteken.

Alain Flausch, az UITP f&titkara szerint az autondm jar-
mivek egyszerre jelenthetik a jov8 kozlekedési rendszere-
inek egyik meghatarozé elemét, amelyeknek a kbzosségi
kozlekedés alkotja a gerincét, &am ha nem léplnk most,
a személykdzlekedéshez kapcsolddd negativ externaliak
mértékét fogjak inkdbb tovabb fokozni.

Fotd: pexels.com

PARIZS VEZETO NELKULI BUSZOKAT TESZTEL
2017 januarjaban vezetd nélklli buszokat kezdtek tesztelni
Parizsban: két doboz alaku, egyenként tiz utas szallitadséra
alkalmas elektromos jarmUvet éllitottak tesztlzembe egy
hidon két vasuti megalldhely kozott. A tesztlzem harom
hénapig tart. A jarmUvek lézeres technolégia és kame-
rék kombinacidjaval érzékelik a korulottik levé targya-
kat és embereket.

Jean-Louis Missika, Péarizs polgarmester-helyettese
szerint az dnvezetd jarmUvek forradalmi valtozasokat
hoznak a telepUlések életében: a kovetkezd hisz évben

latvanyos médon fogjak atalakitani a varosi kérnyeze-
tet és nyilvanos térhasznalatot. Elisabeth Borne, a pari-
zsi kdzosségi kozlekedési haldzat vezetbje a tesztlzem
kapcsan elmondta, hogy elképzeléseik szerint a jové-
ben ilyen buszok koétnék dssze az otthonokat az eléva-
rosi vasutallomasokkal, és igény szerint gyUjtenék be
az utasokat.

LYON AUTOPALYA-MEGSZUNTETESSEL
CSOKKENTI A KORNYEZETSZENNYEZEST

A franciaorszagi Lyon arra készll, hogy a varoskodzpon-
tot keresztllszel§ autépélya egy szakaszat gyalogos-
és kerékparosbarat sugarutta alakitsa at a fenntarthaté
mobilitas 0sztonzése és a kdrnyezetszennyezés csdkken-
tése érdekében. Az A6-A7 jel(i autépélya felszamolasa
mellett szamos olyan fejlesztést is elinditanak, amelyek
a kozlekedési torlddasokat hivatottak mérsékelni a varos-
ban. Az Uj sugarutat kozlekedési lampéakkal szerelik fel,
50 km/h sebességkorlatozast vezetnek be rajta, kitiltjak
réla a nehéz tehergépjarmUveket, fasitjak, illetve kerék-
parutakkal és jardaval is ellatjdk. Lyon polgarmestere,
Gérard Collomb toérténelmi Iépésnek nevezte az autdpalya

kitekintés / Kézlekedéshiztonsag

megsziintetését, hiszen eddig naponta 115 ezer jarm{
haladt végig rajta, ezzel 22%-kal részesedve a varos koz-
lekedési eredet(i finomrészecske-kibocsatasabdl, réadasul
a forgalom tobb mint egytizede csak dtutazd céllal vette
igénybe a varoskdzponti autépalya-szakaszt.

ISZTAMBUL KONTINENSKOZI GYALOGOS
OSSZEKOTTETEST TERVEZ A VizZ ALA

Isztambul megvaldsithatdsagi vizsgalatot inditott annak
felderitésére, hogy létre lehet-e hozni egy gyalogos és
kerékpdros alagutat Torokorszag azsiai és eurdpai része

.
P00 0006'e0d

kozott. A két kilométer hosszd csatornat hisz méterrel
a tengerszint alatt épitenék meg, és egyenes dsszekot-
tetést létesitenének vele a torok nagyvarost kettészeld
Boszporusz szlkuletének két partja kozott. Hasonld jel-
legl alagut atadasara egyébként volt mar példa a kozel-
multban, ennek célja az isztambuli kdzlekedési torldédasok
mérséklése volt. A 2016 decemberében megnyitott két-
szintes Eurazsia Alagut 14,5 kilométeres dsszhosszabdl
5,4 kilométer fut a Boszporusz alatt.

Az Uj alagut kétszintes lenne; a ndvényekkel és bok-
rokkal belltetett felsé szinten futna a gyalogos és kerék-
paros infrastruktira: a gyalogosok szamara mozgdjardat
terveznek épiteni, amely kdzvetlenll kétné dssze Uskiidar
és Kabatas metrdallomasait. Az alsé szintet ugyanakkor
elektromos személyszallitd jarmUlvek szamara alakitanak
ki. Az alagutnak koszonhetéen 15 perc alatt meg lehetne
tenni az utat Isztambul két része kozott. Hivatalos forra-
sok szerint a furasi munka tobb mint hétmillid torok lirdba
(kb. 1,85 milli6 eurdéba) kerline. Az alagut végleges atada-
sat 2019-re tervezik.

VACZI VINCENT

Forras: eltis.org
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Adoékedvezmény
bringazasért

KITEKINTES EUROPA |EGFRISSEBB
VIVMANYAIRA A KEREKPAROZAS TERULETEN

Ujabban a kerékparozas nemcsak kaloriat éget, de adot
is csokkent — legalabbis Belgiumban, Luxemburgban és
Franciaorszaghan; Olaszorszag egyes telepiilésein pedig
buszjegyre lehet bevaltani a letekert kilométereket. Lgyre

EUROPAI TREND: ADOKEDVEZMENY
KEREKPAROSOKNAK

Az elmult hénapokban négy eurdpai orszag is — Francia-
orszag, Belgium, Luxemburg és Olaszorszag — addked-
vezményeket vezetett be azon allampolgarai szdméra,
akik kerékparral jarnak munkaba, ami jol példazza, hogy
a fenntarthatd kozlekedési dontések pénziigyi 6szton-
z6kkel torténd jutalmazasa egyre nagyobb teret nyer
a kontinensen.

Belgium mar 1999 6ta miikodtet egy olyan rendszert,
amelyben a munkaba kerékparozék kilométeralapon
részesllhetnek addjévairasban, ennek a mértékét most
kilométerenként 23 eurocentre emelték. Az elmult évek-
ben az adékedvezménybdl részesllé alkalmazottak szama
jelentésen megnodvekedett, csak 2011-ben, illetve 2015-
ben 30%-kal éltek tdbben a lehetéséggel. Ez az jelenti,
hogy tébb mint 400 ezer belga, azaz az orszag munka-
erejének 9%-a részesul jelenleg kerékpéarosado-vissza-
téritésben. A biciklivel munkaba jarék egylttesen tobb
mint 420 milli¢ kilométert tekertek 2015-ben, ami majd-
nem haromszorosa a Fold és a Nap kozotti tavolsagnak,
és aminek jelentds pozitiv jarulékos hatasai voltak tob-
bek kdzott az egészségligy, a levegémindség és a szén-
dioxid-kibocséatas tertletén. Mindez csupan 93 millié
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mit nem latnak a holttérben.

tobb eurodpai varos, illetve kormany kisérletezik azzal,
hogy pénziigyi 6sztonzékkel segitse elé a bringasok
szamanak novekedését. Mindek6zben Londonban még
a teherauto-vezetdket is kerékparra iiltetik, hogy lassak,

eurdjaba kerllt a belga koltségvetésnek, ami korulbelll
2%-a annak az éves addkiesésnek, ami a véllalati gépko-
csik aluladdztatasabdl keletkezik. Az utdbbi adétamoga-
tas az Eurdpai Bizottsag becslése szerint egyébként 4,1
millidrd euréba kerl éves szinten, jelentés gondokat okoz
a levegémindség és a forgalmi torlédasok tekintetében,
egyuttal a kerékpéarozas és fenntarthaté mobilitds egyik
legnagyobb kerékkotdje.

Luxemburgban nemrég egy atfogd koltségvetési
reformot hajtottak végre, amelynek keretében kerékpa-
ros adougyi 0sztonzdk bevezetésére is sor kerllt. Mos-
tantdl az addfizeték 300 eurdt vonhatnak le a jovedelem-
adojukbdl, ha Uj kerékpart vagy e-kerékpart vasarolnak.
Hasonldképpen a cégeknek is lehetéségik nyilik arra,
hogy kerékpéarokat szerezzenek be az alkalmazottaiknak
mind hivatalos, mind maganhasznalati célra, ami, szem-
ben a céges autdkkal, teljesen adémentes a munkavéal-
lalék szamara. Mi tobb, a lizingidészak végén a dolgo-
z6k adoémentesen kaphatjak meg vagy vasarolhatjak meg
a kerékparokat a munkaadotdl, ami szintén eltér a céges
auték gyakorlatatol.

2015-ben Franciaorszag a belga mddszerhez hasonlé
kilométer-alapu adé-visszatéritési rendszert vezetett be,
az éves addkedvezményt azonban Brisszelhez képest

Fotd: STEFANOLI

iStock/Thinkstock
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ADOMENTES
VALLALATI

joval szlikebbre szabtak: a felsd korlat évi 200
eurd alkalmazottanként, igy a lehetdség sok-
kal kevésbé vonzo, mint a belga megfeleldje.

Olaszorszagban szamos varos dnkormany-
zata tervezi kisérleti jelleggel a kerékpérral vald
munkaba vagy egyetemre jaras anyagiakkal valé 8sz-
tonzését. A dél-olaszorszagi Bari példaul mobilitasi kupo-
nokat adna az alkalmazottaknak és didkoknak a napi
kerékparhasznalatért, amely kuponokat Uj kerékpé-
rok vasarlasara vagy kozosségi kdzlekedési bérletekre
lehetne felhasznalni.

Forras: Holger Haubold — Tax breaks for bike commuters — a European trend ecf.com

LILLE TAMOGATAST NYUJT
BICIKLIVASARLASHOZ

A franciaorszagi Lille térsége kilencven telepulést olel
fel 1,2 millio lakossal. A régié vezetése annak érdekében,
hogy fellenditse a kerékpéarozast, aprilis elseje 6ta tdmo-
gatast kinal mindazoknak, akik Uj kerékpart kivannak
vasarolni. A tdmogatés kerékparok esetében a vételar
25%-a (maximum 150 eurdig, illetve e-kerékpéarok ese-
tében 300 eurdig). Egy haztartds haromévente csak
egyszer veheti igénybe a tdmogatéast. A program kereté-
ben az idei évre rendelkezésre 4ll6 teljes 6sszeg 100 ezer
eurd. A tdmogatas annak a kerékpéros tervnek a része,
amelyet a térségi tanacs 2016 decemberében fogadott
el, és amelynek célja a levegbszennyezés és a torlédasok

KEREKPARLIZING
LUXEMBURGBAN

mérséklése. Lille szeretné megdtszordzni

a kerékpar részesedését a kdzlekedési mun-
kamegosztasbol. A kerékpar-vasarlasi tamo-
gatas mellett 30 millié eurdt fordit 100 km-nyi
kerékpérut létesitésére is 2020-ig.

Forras: eltis.org

OLASZORSZAG A KEREKPAROS TURIZMUSBA
FEKTET

Olaszorszagban a kerékparozas lgye egyik sikert a masik
utan éri el: az olasz parlament nemrég a 30 km/h varosi
sebességkorlatozasra vonatkozd javaslatot szavazta meg,
most pedig az orszag kerékpéros turizmusanak fejlesztése
mellett foglalt allast. A szavazas alapjan zold utat kapott az
EuroVelo és a Bicitalia halézatdba tartozé kerékpéarutak fej-
lesztése, illetve azok monitorozasa, sét, a turistak mellett
varhatéan a mindennapi kerékparozok is hasznat lathat-
jak majd a tdmogatasnak. A hatarozat kildtasba helyezte
annak vizsgalatat is, hogy a haszndlaton kivil helyezett
vasutvonalakat &t lehet-e alakitani kerékparutakka.

Forras: Elina Baltatzi — Advocacy success: Italy's bold investment in cycling tourism  ecf.com

MIERT VAN TOBB KEREKPAROS
BRUSSZELBEN?

Brisszel nem éppen idedlis kerékparozasi adottsagairdl
hires, de nagy fejlédésre lehet szamitani a kdzeljovében,
a belga févarosban ugyanis példaérték( egylttmikodés

79



Kozlekedésbhiztonsag / kerékpar

y A VALASZADOK
. . SZERINT A KEREK-
PAROSOKNAK TOBB

alakult ki a helyi kerékparos szervezetek

és a regionalis dnkormanyzat kozott. Mar
most jol mutatja ezt az a tény, hogy 2016-
ban 30%-kal tdbben kerékparoztak rendszere-
sen, mint 2015-ben. A belga févarosban egyébként

1998 6ta mérik a kerékparosok szamat, és a szamlalasra
mind a négy évszakban sor kerdl.

Minek kdszdnhetd a hirtelen ndvekedés? Szamos
tényezd Osszejatszasat lehet az emelkedd szamok mogott
sejteni, amiben a 2016-o0s brUsszeli terrortdmadasoknak
éppugy szerepe lehet, mint a tobb metrdallomast is érintd
lezardsoknak, az alagutrendszer szamos problémajanak,
vagy éppen a varoskozponti Uj gyalogos dvezet kialakita-
sanak, az enyhe 2016-0s észnek és egy sikeresen végre-
hajtott, népszer( kerékparos kampanynak.

A kerékparosok szamanak tovabbi ndveléséhez azon-
ban szembe kell nézni néhany problémaval. Egy kozvé-
lemény-kutatasbdl kiderUlt, hogy a valaszaddk tobb-
sége szerint a kerékparosoknak tobb helyet kellene
biztositani, mert a kerékparutakon tul nagy a gépjar-
mUforgalom, illetve nem érzik magukat biztonsadgban
olyan gyakori gépjarmU-vezetdi viselkedés miatt, mint
pl. a kerékparuton valé parkolas, a gyorshajtas vagy az
agressziv vezetés. A levegémindséget szintén sokan kri-
tikusnak itélik. A kerékpéaros szervezetek szerint ezeken
a problémakon kulonféle dijakkal (pl. Utdij teherauték
szamara, magasabb gépjarmUado, szigorubb parkolasi
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HELYET KELLENE
BIZTOSITANI.

politika), illetve az autémegosztas népsze-

rdsitésével lehetne segiteni. Egy uUjsagcikk

pedig arra hivta fel a figyelmet, hogy Brisz-

szelben az utcai parkolas tarifai olcsdbbak az

eurdpai varosok atlaganél, és sokkal tébb parkolé-

hely all rendelkezésre, ami egyaltalan nem hat 6szton-
z6leg az autéforgalom csokkentésére.

Forras: Benedicte Swennen — Regional drive for change in Brussels ecf.com

LONDON: TEHERAUTO-VEZETOK
DROTSZAMARON

Londonban kerékparos képzésben részesitik a teher-
autd- és furgonvezetéket annak érdekében, hogy a brit
févaros Utjait biztonsdgosabba tegyék a kerékparosok
szamara. A kurzus tantermi foglalkozassal indul, majd
haromoéras varosi kerékpéarozassal folytatddik. Mas val-
lalatok mellett a Travis Perkins épitéanyag-kereskedés
1650 alkalmazottja is részt vett az egynapos képzésen,
igy megtudhatték, milyen érzés London utcain biciklizni.
A cég illetékes osztalydnak vezetéje elmondta, az alkal-
mazottak tobbsége eleinte vonakodott a nyeregbe pat-
tanastdél, am a képzést kdvetben egybehangzdan alli-
tottak, hogy nagyon hasznos gyakorlatnak tartotték, és
megértették, mennyire félelmetes érzés kerékparral egy
teherauto holtterébe kerdini.

Forras: eltis.org

VACZI VINCENT

Fot6: JANIFEST/iSto

Az élet szamos teruletén figyelink gyermekeinkre, vjuk biztonsagukat. Miért ne
tennénk ezt a kozlekedésben is? A gyermekeket testfelépitésiik miatt sokkal stlyo-

sabb sériilések érhetik, mint a felnotteket. Megfelelden kivalasztott, beszerelt
és hasznalt gyermekbiztonsagi rendszerrel azonban sokat tehetiink értiik!

A GYERMEKBIZ TDNSIAGI
RENDSZER JELENTESE

Gyermekbiztonsagi rendszer alatt mindazon eszkozoket értjik (gyermekiilés,
babahordozo, lésmagasitd), amelyek a jarm{ részeként vagy ahhoz rogzit-
ve 6vjak a gyermekek épségét. A kiilonb6z6 gyermekbiztonsagi rendszere-
ket kétféle modon csatlakoztathatjuk a gépkocsihoz: az egyik az ISOFIX,
amelynél a gyerekiilés sajat, beépitett rogzitéssel, illetve egyéb eszkozzel
kapcsolddik a jarm(inek erre a célra gyarilag kialakitott pontjaihoz, a masik
az auto biztonsagi ove, amellyel szintén fixalni lehet az Glést.

A MEGFELELO GYERMEKIILES

Vasarlaskor figyeljlink ra, hogy hazankban jelenleg csak az R44-03 inkabb az
R44-04 szamU vagy az R129 szamu ENSZ-EGB el6irasnak megfelel6 (un. i-Size)
gyermekbiztonsagi rendszereket szabad hasznalni, ez utébbiak a legszigoribb
biztonsagi kovetelményeket teljesitik. Fontos kiilonbség, hogy az i-Size gyermek-
lilésekben 15 hénapos korig a gyermekeket menetiranynak hattal kell szallita-
ni, ezzel csokkenthetd a fej és nyak sériilésének veszélye, tovabba csak ISOFIX
rendszerrel hasznalhat6. Ennek a gyermekbiztonsagi rendszernek a tesztelési
eljarasa kiterjed az oldaliranyu (itkdzések vizsgalatara is, ndvelve a benne utazd
védelmét. Barmelyik konstrukciot is valasztjuk, mindig a rajta feltiintetett
utasitasok szerint hasznaljuk! A cimkék mutatjak meg azt is, hogy az lés
menetirannyal megegyezéen vagy azzal ellentétesen szerelheté-e be. A termék
jovahagyasat a gyermekiilés aljan vagy a karfa hatoldalan fellelheté narancs-
sarga cimke alapjan tudjuk ellendrizni. A cimkén talalhaté adatok megkony-
nyitik a j6 méretd gyermekiilés kivalasztasat. A gyermekbiztonsagi rendszereket
az R44 a gyermek testsulya, az R129 viszont a magassaga szerint csoportosit-
ja, de ebben az esetben is fel kell tiintetni az alkalmazhaté maximalis testsulyt.
A jovahagyasi jelnek a kovetkez6 elemeket kell tartalmaznia:

Nemzetkézi engedé-
lyeztetés jelzése

~¢-o Gyermek magassaga

Gyermek
sulycsoportja

Jovahagyast
kiado orszag
kodja:
(PI.:E4=Hollandia)

Rendeltetés:

pl. ,universal”
—minden >
személyauté
tipusnak

megfelel

Jovahagyasi szam:
Az elsé két szam-
jegy a sorozat- e
szamot jelzi

(jelenleg csak 03 vagy
04 sorozatszamu
vésarolhato)

Gyarto neve,
termék meg-
nevezése

KOZUTI
KOZLEKEDESBIZTONSAGI

AKCIOPROGRAM

GYERMEKBIZTD!VSA_GI RENDSZER
VAGY BIZTONSAGI OV?

Gyermekbiztonsagi rendszerben kell régziteniink gyermekiinket, ha
3 évesnél fiatalabb, vagy ha 150 cm-nél alacsonyabb (fiiggetleniil
attdl, hogy hany éves). Kivétel, ha gyermekiink 3 évesnél idésebb és mar
135 cm-nél magasabb, valamint a gépkocsi hatso iilésén utazik: ilyen
esetben elegendé 6t a felnéttek szamara rendszeresitett, az tléshez besze-
relt biztonsagi dvvel régziteni (ligyeljlink azonban ra, hogy kénnyen hatra
tudjon déIni, be tudja hajlitani térdeit, a felsd szij a vallan, a nyaka és a kar-
ja kozt fusson végig, az alsé pedig fedje combjait). Ha gyermekiilés be-
szerelésére a gépkocsi nem alkalmas, akkor a gyermekbiztonsagi rendszer
hasznalata mellézhetd, azonban ilyen jarm(vel 3. életévét mar betéltott
és 150 cm-nél kisebb gyermek az elsé iilésen nem utazhat, 3 évnél fiatalabb
gyermek pedig egyaltalan nem széllithaté benne. Fontos tudni, hogy elsé
utasiilésbe is szerelheté gyermekbiztonsagi rendszer, azonban a gyer-
mek csak akkor Ultethetd be menetirannyal ellentétesen, ha az (iléshez
légzsakot nem épitettek be, vagy el6zetesen kikapcsoltak. A 1égzsak va-
ratlan felfGvddasa ugyanis a gyermek halalat is okozhatja. 1 év alatti gyer-
mek esetén javasolt a babahordozdnak is hasznalhatd gyerekiilés, amely
maximalis védelmet nyUijt szamara.

MAS JARMUVEKEN

e Kerékparon csak 16 évesnél iddsebb személy szallithat utast, és legfel-
jebb 10 éves gyermeket. Létezik elére és hatra szerelheté kerékparos
gyerekilés is, azonban az (ilés, a kapaszkodd és a labtart6é nem lehet 6sz-
szefliggésben a kormanyzott kerékkel és a vele dsszeépitett szerkezettel.
A vezet6 mogott kozvetlenil elhelyezett ilésnek hattamlaval, labtartoval
és allithato biztonsagi évvel kell rendelkeznie. Ugyeljiink ra, hogy a gyer-
mek ne akadalyozzon benniinket a kilatasban és a kerékpar iranyitasaban,
tovabba annak vilagito- és jelzéberendezéseit se takarja el.
Segédmotoros kerékparon, ahogy mas utast, gy gyermeket sem lehet
szallitani, motorkerékparon pedig csak akkor, ha a — sajat biztonsagara
lgyelni képes — gyermek le tudja tenni a labat a labtartora. Ne felejt-
stink el menet kdzben bukdsisakot viselni!

A menetrend szerint kozlekedd vagy all6 utasokat is szallito buszon
és a taxiban utazé gyermeket nem kell gyermekbiztonsagi rend-
szerben régziteni.
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