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koészonté / Kézlekedéshiztonsag

Kerekasztal

A képzeletbeli kozlekedési kerekasztal korll ott Ulnek az autésok, a moto-
rosok, a kerékparosok, a gyalogosok, a szUlék, a gyermekek, a pedagdgu-
sok, a renddérok, a kozlekedési szakemberek és még sorolhatnank — egy-
szbval a kozlekeddk mindannyian. Olykor-olykor azonban a biztonsag és az
Srangyalok hidnyoznak az asztal melldl. Es ha valami nincs, akkor a bizton-
sag az, ami a leginkdbb hidnyzik. Itt az idé megalakitani tehat a kdzleke-

_ FERETE ] iR désbiztonsagi kerekasztalt. Nem tehetlnk masként. Kiemelt kormanyzati cél
L hazankban a kdzuti kozlekedési balesetek szdmanak és sulyossaganak csok-

_ MER 18 ’ kentése — magyaran, hogy ne is legyen baleset. Ez azonban leginkabb raj-
% JARMIO FORGALOMBAN £l ] y I ' tunk mtjli,k —azaz a k(:jzlekefjékbn., N!i,magunk jtehet.J:Ul‘(. a I?gtébbet a s,ajét
_ VAR J R magunk és persze masok biztonsagaért. A volan mogott Ulve, a kormanyt
i J e fogva, a gazpedalt taposva, a zebran atkelve, az ajton kilépve az utcara mi

(tjdimoatatd adatok) [ vagyunk a magyar kozlekedés. Egy nagy kozlekedési tarsasjaték résztvevéi.

Nem meglepd talan, hogy a sajat sorsunk irdnyitéi a kdvetkezék: odafigye-
léssel, felkésziltséggel, toleranciaval kozlekedni. Es ne felejtsiik el — fele-
I6sséggel. Felel6sséggel masokért is. Mert hova vezet az érilt szaguldas,
a szabélyok athagasa, az ittas vezetés, a devians viselkedés? Baleset, kér-
haz, birésag, temetd.

Arenddrség altal gyUjtott elézetes — azaz a balesetet kdvetd 24 6ras hely-
zetnek megfelel§ — adatok alapjan 2017. januar 1. és &prilis 30. kozott 8ssze-
sen 4085 személysérlléses kdzUuti baleset tortént a hazai kbzutakon. A bal-
esetben meghalt személyek szadma 175 fére emelkedett. Idén &prilis végéig
13 fével tobben valtak haldlos kdzUti baleset dldozatava, mint tavaly ilyenkor.
A kozUti balesetek legfébb okai az elmult hénapokhoz képest mit sem véltoz-
tak. A személyi sérlléssel jaréd balesetek 33%-anak a hatterében a gyorshaj-
tas all (1354 baleset), az elsébbségi jog megsértése miatt 1020 baleset (rész-
arénya 25%), a kanyarodasi szabalyok megszegése miatt pedig 616 baleset
(részaranya 15%) tortént. Vannak szerencsésebb napjaink is: 2017. januar 1.
és aprilis 30. kdzott dsszesen 45 olyan naptari napot jegyezhettlnk, amikor
nem kovetkezett be haldlos kimenetel( kdzlekedési baleset hazankban, tavaly
az ilyen napok szama kettével tobb, azaz 47 volt. Elgondolkodtaté adatok.

Mit tehetlink? Igenis tudoméasul kell venni, hogy a biztonsagos kozlekedés

V 4 V4
AU I 0 S Z KO P U I O N R U I I N valamennyilnk elemi érdeke. Valamennyilinké, és nincs pardon. A magyar
kozlekedés mi vagyunk. Hivjuk meg a kerekasztalunkhoz a biztonsadgot mint

allandé tagot.

HASZNOS MOBILALKALMAZASOK AUTOSOKNAK Ne felecjik: elss a biztonsag

Otvés Nandor
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Robogokkal tamogatja a rendérség
a polgardrséget

37 Uj robogd és 27 laptop seqiti
a polgarérok munkajat

Koézlekedik a esalad 2017-ben is

Tesztlap, autds és kerékparos Ugyességi
feladatok, mdszaki ismeretek,
elsésegélynyujtas

Busexpo 2017
5000 négyzetméteren 47 kidllitd szamos
Ujdonsagot vonultatott fel

Szalagkorlat
Az biztos, hogy javitani kell az utak és
a buszok biztonsagat

A motorosok nehezebben észlelhetsk!
Take Longer To Look For Bikes
kozlekedésbiztonsagi kampany

Harley-Davidson szezonnyité 2017
Idén is felvonulassal indult a motoros
idény

Kevesebb sériilés, tobb halaleset
Baleseti helyzet 2017. elsé négy
hdnapjaban

Hatezerrel kevesebb kozuti aldozat

Az Eurdpai Bizottsag elészor kdzolt
adatokat a kozUuti balesetben sulyosan
sérlilt személyek szamardl

Koccanas-16vés

Interju Garamvolgyi Laszléval, a Nemzeti
Blnmegel&zési Tanacs kommunikaciés
igazgatojaval

European Road Safety Tunes
A 15-24 éves korosztaly biztonsagra
hangolasa

Lezarult hazankban a Safety Tunes
Tobb ezer fiatalt értek el a didkok
kozlekedésbiztonsagi palyamdvei

igy latjak a kamaszok a kozlekedés
veszélyeit

Kozlekedési tudas- és attitlidfelmérés
a 12-18 év kozotti korosztalyban
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Mirél szol az Elet Uton program?
Elethosszig tarté tanulas
a kozlekedésben

A kozlekedésre valé felkészités feladatai
A biztonsag, az esélyegyenléség

és fenntarthatésag novelése

a kdzlekedésben a kdzlekedésre vald
felkészitésen keresztul

Kozlekedésbiztonsagi attitiidfelmérés
a fesztivalozok kérében

A 2016. évi VOLT Fesztivalon végzett
felmérés eredményei

A felelés iizemben tartéi magatartas
kérdései

Mit lehet tenni a jarm@allomany
hanyatlé mUszaki allapota ellen?

Hogyan adjunk el egy autét?
A sikeres hirdetések ismérvei

Mire figyeljiink, ha katydba hajtottunk?
A KOBE tapasztalatai szerint
tavasszal jelentésen megszaporodnak
a katyukarok

Hatékony kozlekedésbiztonsagi tudésitas
Az Egészségugyi Vilagszervezet
Utmutato kiadvanya Ujsagirdknak

Szelfizés a volan mogott?
Veszélyes divat a fiatalok korében

Skoét kozlekedésbiztonsagi térekvések
A holnap fiatal soférjeit ma kell
megmenteni

Ro6vid zebratorténet
Mar az okori romaiak is alkalmaztak

A fenntarthatosag és a biztonsag
szinonimak a kozlekedésben

Az ELTIS friss hirei

Autézas a tréopusokon

Venezuela Utjain

A felelsségbiztositas igazolasa

Hogyan igazoljuk a kozuti ellenérzés
helyszinén, hogy a jarmlvink érvényes
kotelezé feleldsségbiztositassal
rendelkezik?
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ﬁnnepélyes keretek kozott adta at az ORFK - Orszagos

- ) = W Balesetmegel6zési Bizottsag 2017. aprilis 27-én azt

a 37 ) segédmotoros kerékpart az Orszagos Polgarér

Szovetség (OPSZ) képviseldinek, amelyek a polgarérok

-

kozbiztonsagi és kozlekedésbiztonsagi munkajat segitik

oy ; | 3 majd. Az eseményen részt vett Papp Karoly orszagos

rendérfékapitany is, aki a koszontéjét kovetGen jelképesen

atnyujtott egy inditékulcsot a Holl6kéi Polgarér Egyesiilet

képviselGjének. A robogék mellett a Magyar Telekom

jovoltabol 277 laptoppal is béviilt a polgarérok eszkoztara.

Fotk: Ird Zoltan

g al

PAPP KAROLY orszagos rendérfékapitany
A polgardérok a renddéri munka sok tertletéhez kapcsoldd-

nak, és ebbdl az egyik legfontosabb a kozlekedésbizton-
saggal kapcsolatos feladatok onalld, illetve kdzos végre-

iy = 1A g hajtasa a renddri szervekkel” — szogezte le kbszontéjében
a I .e ‘ W b Papp Kdroly. Az orszagos rendérfékapitany hozzatette,

’ e : a polgarérok rendszeresen jelen vannak az iskolak kornye-
. 3 7 UJ RO BOG O S zetében, hogy tdmogasséak a tanuldkat a biztonsagos koz-
4 24 20 o o lekedési szokasok kialakitasdban, a robogdk segitségével

A PO LGARO RO K M U N KAJAT pedig a kozterlletek ellendrzésében is hatékonyabban

I%EBOR,.a Magyar Telekom NyRt. Uzleti é;ékesitési igazgatdja
vehetnek részt. ,A polgarérség az elmult évtizedekben
megkerilhetetlen tényezdé lett Magyarorszag kézrend-
jének és kozbiztonsaganak alakitdsaban” — szogezte le
a rendérfékapitany, megkdszonve a polgarérok aldoza-
tos munkajat, és balesetmentes kbzlekedést kivant az Uj
robogdékhoz.

,Manapsag nélkilozhetetlen a modern infrastruktura
a blnuldozésben és a blinmegelézésben egyarant” — vélte
FUlép Gdbor, a Magyar Telekom NyRt. Uzleti értékesitési
igazgatdja, hangsulyozva, hogy az Orszagos Polgarér Sz6-
vetség tavkozlési szolgédltatdjaként tobb mint egy évtize-
des egylttmUkodésre tekinthetnek vissza, és a tarsasag
a 27 laptop felajanlasaval hozza kivan jarulni a polgardri
feladatok még hatékonyabb elvégzéséhez.

A renddérség és a polgarérség egyuttmikodé-
sének nincs alternativaja, elsésorban azért, mert ez
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DR. TUROS ANDRAS, az Orszagos Polgarér Szévetség elnoke
a magyarorszagi blinmegelézés és kiegyensulyozott kbzbiz-
tonsag alappillérét képezi” — szogezte le dr. Turds Andrds. Az
OPSZ elnoke kdszonetét fejezte ki a felajanlasokért, egyuttal
Osszegezte az elmult években kapott segitséget is, ugyanis

A rendorség és a polgardrség egyitt-
miikodésének nincs alternativaja, ez

a hazai blinmegel6zés és kiegyensitlyozott
kozbiztonsag alappillére.

az ORFK — OBB kerékparok és segédmotoros kerékparok
beszerzésével nem elészor tdmogatta a polgarérok mun-
kajat. Az elndk megemlitette azt a 30 millié forintos tamo-
gatast is, amellyel a rendérség a lovas polgarér szolgalat

elldtdsdhoz jarult hozza. ,Minden tisztelet a magyar rendér-
ségé, amely nemcsak szavakban, de stratégiai partnerként
szakmailag és technikailag is tdmogatja a polgarérséget”
- zarta gondolatait Turds Andras, egyuttal a Magyar Tele-
komnak is megkdszonve a mar nem elsé alkalommal nyuj-
tott hozzajarulast a polgarérség modernizalasahoz.

Az ORFK — OBB el6sz6r 2013 méarciusaban ajanlott
fel 200 kerékpért a polgaréroknek. 2014 decemberé-
ben 460, majd 2015 novemberében Ujabb 258 kerékpar
adomanyozasaval 918-ra nétt az OPSZ részére dtadott
kerékparok szama. Emellett 2013 majusaban 20, 2015
februarjdban 30, 2016 &prilisdaban 41 Honda robogdt,
ezUttal pedig 37 Piaggio segédmotoros kerékpért adtak
at a polgaréroknek.

GEGENY ISTVAN, VACZI VINCENT

Fotok: Iré Zoltan
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TESZTLAP, AUTOS ES KEREKPAROS
UGYESSEGI FELADATOK, MUSZAKI ISMERETEK,
EL SOSEGELYNYUJTAS

Kozlekedik
a csala

2017-ben 1s

Immar hatodik alkalommal szervezi meg az ORFK -
Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag (ORFK - OBB)
a Kozlekedik a csalad vetélkedésorozatot, amelynek
elsédleges célja, hogy minél szélesebb kérben felhivja
az allampolgarok figyelmét a koriiltekint6, megtontolt
és példamutaté kozuati kozlekedési magatartas
fontossagara, kozosségnevels hatasara. A vetélkedo

fédija egy Skoda személygépkocsi.

A 2017. aprilis 22-én induld és 2017. majus
28-ig tartd versenyre barmely magyar-
orszagi lakéhellyel rendelkezé csa-
lad nevezhetett, ahol legaldbb az

és mas értékes ajandékcsomagot kap, ezen-
kival a 2-20. helyezett csaldd egy hosz-
szU hétvégére szd6ld belfoldi Gdu-

slentkezzen csaladjaval a Kozlekedik lést is nyer. A nyereményjaték fédija

csaldd kozlekedésbiztonsagi

egyik szUl6 rendelkezik érvényes etélkedére, és nyerjen egy '/ a Skoda markakereskedés és az
,B" kategorias vezetsi enge- [ SKODA Rapid Spacebacket! K Autds Nagykoalicié tamogatasaval

www.kozlekedikacsalad.hu

egy Skoda Rapid Spaceback tipusu
személygépkocsi.

A verseny honlapjan, a www.

kozlekedikacsalad.hu oldalon 2017.

' majus 1-je és junius 4-e kozdtt egy

o Btfordulds jaték is zajlik, ahol a fel-

. adatokat sikeresen teljesiték kozott

ﬁ' fordulénként kisorsolnak egy 10 ezer

forint érték( Gzemanyag-utalvanyt, egy

bol &ll6 versenyek végén megyénként és ugyanilyen érték(i Skoda-ajandékcsomagot,

a févarosbdl egy-egy csalad jutott tovabb az valamint mas értékes ajandékokat. Az 6todik for-

orszagos dontébe, amelyet 2017. junius 10-11-én, Buda-  duldt kovetden a hibatlan valaszaddk koziil sorsolas dont
pesten rendez az ORFK — OBB. A dontén részt vevd hlsz  az egyhetes tesztvezetés-nyeremény gazdajardl.

csalad egy-egy 30 ezer forint érték( Gizemanyag-utalvanyt

déllyel, illetve hat és tizenhét
év kozotti gyereket/gyereke-
ket nevelnek. A csaladok egy ¥
tesztlap kitoltése utan autods és
kerékparos Ugyességi felada- |
tok, mUszaki ismeretek és elsé-
segélynyujtas terén mérték 6ssze
a felkészlltséglket.

A kozlekedésbiztonsagi feladatok-

FORRAS: ORFK - OBB
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5000 NEGYZETMETEREN 47 KIALLITO SZAMOS
UJDONSAGOT VONULTATOTT FEL

A legkorszertibb fejlesztésekkel és muzealis jarmiivekkel
egyarant varta vendégeit az 6téves Busexpo, amely

a hagyomanyokhoz hiven idén is a zsambéki Drivingcamp
Hungary teriiletén keriilt megrendezésre 2017. aprilis
26-an. Az 5000 négyzetméternyi kiallitétéren 47 cég

— koztik tobb kiilfoldrél érkezett vallalkozas — mutatta be
a legtjabb fejlesztéseit.
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A Maganvallalkozék Nemzeti Fuvarozé Ipartestiilete

(NiT Hungary) altal szervezett kiallitas mellett ezuttal is
megtartottak az immar XXIII. Orszagos Személyszallitasi
Szakmai Konferenciat, amelyen a szektor legjelentgsebb
szakemberei vettek részt. Tobbek kozott Pomazi Gyula,

a Nemzetgazdasagi Minisztérium iparstratégiaért és
cazdasagszabalyozasért felel6s helyettes allamtitkara,

aki a hazai buszgyartas jov6jérdl tartott el6adast, illetve
dr. Palkovics Laszlo felsGoktatasért felelgs allamtitkar, aki
ismertette a kormanyzat térekvéseit az olyan buszbalesetek
jovébeni elkeriilésére, amilyen a kozvéleményt megrazo
veronai buszbaleset volt 2017 januarjaban.

¥
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AZ AUTOBUSZAGAZAT SZAKMAI NAPJA

A kidllitason részt vevé cégek frissen piacra kertlé autd-
buszmodelljeiket, modern biztonsagtechnikai megoldasai-
kat vagy egyéb kapcsolddd szolgaltatasaikat mutattak be
a kozonségnek. A tarsasagok olyan markakat képviseltek,
mint a Credo, a Ford, az Isuzu, a Kartsan, az MAN, a Mer-
cedes, a Modulo, a Setra, a Temsa, a VDL Bova, a Scania
vagy a Volvo. ,Végérvényesen kijelenthetjlk, hogy mara
a Busexpo egyértelmlen a magyarorszagi autdbuszos
aldgazat szakmai napjava valt. Idén minden eddiginél tébb
kiallité és latogatd volt jelen, de nagy 6romunkre szolgélt
az is, hogy a vasarban egyre tobb olyan kornyezetbarat
jarmdvet allitanak ki, amelyek a jovében magyar utaso-
kat szallitanak majd, és ennek tdmogatasaban a kormany
is elkotelezett” — nyilatkozta Dittel Gdbor, a NiT Hungary
Ugyvezet6 fétitkara.

UJ UTAKON A MAGYAR TURIZMUS

A turistabusz-szolgaltatasok hagyomanyosan jelentés
szeletét képviselik a turisztikai célu kozlekedési mun-
kamegosztédsnak, igy az Orszagos Személyszallitasi
Szakmai Konferencia évrél évre rendszeresen foglalko-
zik a hazai turizmus fejlédésének kérdéseivel. Idén dr.
Princzinger Péter, a Magyar Turisztikai Ugyndkség fej-
lesztési vezérigazgatd-helyettese szamolt be a legfonto-
2016-tél a desztinacid alapu turizmusfejlesztés jelenti,
melynek keretében a hagyomanyos turisztikai célpon-
tok — Budapest, Balaton — mellett Ujabb térségeket

10
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szeretnének nemzetkdzileg is vonzéva tenni, mondta.
Ennek megalapozasat szolgélja az az Uj jogi szabélyo-
zas, amely soran kiemelt turisztikai fejlesztési térsége-
ket jeldltek és jeldlnek ki.

A Balaton természetesen tovabbra is prioritast
élvezd térség, amelynek vonzerejét 110 fejlesztéssel ter-
vezik tovabb novelni. Tobbek kdzott a vasuti rendszer és
a kerékparhalézat fejlesztésével, illetve kdzbringarendszer
kiépitésével fogjak javitani a térségen bellli kozdsségi
kozlekedés hatékonysagat. A nagy jelentéségl tervek
kozé tartozik az integralt balatoni kézlekedési rendszer
kialakitasa, ennek alapelemei az utastajékoztatas javitasa
és a kllonbozé kozlekedési vonalak menetrendi 6ssze-
hangolasa. Princzinger Péter a balatonflredi, siofoki és
keszthelyi elektromosbusz-beszerzésekre hivatkozva
elmondta, hogy a Balatont Eurdpa e-kdzlekedési minta-
tavanak rangjara kivanjak emelni. Szintén kiemelt tertlet
a Sopron-Fertd térség — ahol az elsédleges cél a Fert6-td
magyar és osztrak oldalt jellemzé aszimmetrikus helyze-
tének megszintetése —, illetve Tokaj, a Felsd-Tiszavidék és
a Nyirség. Ehhez kapcsoléddan a vezérigazgatd-helyet-
tes megjegyezte, hogy Tokajban maris sikertorténetnek
szamitanak a helyi szervez&dés( borbuszszolgaltatasok,
amelyek sordn a latogatdkat szallitjdk egyik pincészet-
tél a masikig.

A rendezvény téméjahoz kapcsolédva Princzinger
Péter ismertetett néhany fontos eurdpai adatot a turisz-
tikai céld buszkozlekedéssel kapcsolatban. Elmondéasa
szerint a fapados |égitarsasagok jelentette konkurencia

Fotok: Vaczi Vincent

ellenére tovabbra is nagy szerepe van a szervezett buszos
kirdnduladsoknak, amelyeket jellemz&en a szenior kate-
godria valaszt Eurépaban, illetve a didkcsoportok, sporto-
l6k és céges alkalmazottak utaztatdsanak is gyakori esz-
kdze az autébusz. Eurépaban jelenleg 65 ezer buszos cég
mUkodik, melyek 1,1 millié buszvezetét foglalkoztatnak.

A KOZFORGALMU KOZLEKEDES HAZAI
TRENDJEI

A szakmai taldlkozdk elmaradhatatlan része az adott
témaval kapcsolatos piaci helyzet 4ttekintése, nincs ez
masképp az Orszagos Személyszallitasi Szakmai Kon-
ferencia esetében sem. Ennek jegyében a kozforgalmu
kozlekedés jelenlegi hazai trendjeit dr. Vereczkey Zoltdn,
a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézet ligyvezetd igazga-
tdja ismertette. A statisztikdk bemutatésat eurdpai kite-
kintéssel kezdte, majd elmondta, az EU28-ban 2050-ig
novekedési trend varhatd a személyszallitasi teljesitmé-
nyekben, és ugyanez jellemzé Magyarorszagra is. Meg-
jegyezte, hogy noha hazdnkban is névekvé tendencia
jellemzi a vasuti és a buszkdzlekedést, tovabbra is a sze-
mélygépkocsi uralja a személyszallitasi teljesitményeket.
,Ha a kozosségi kdzlekedés nem elég vonzd az egyén
szamara, autéba fog Ulni” - vilagitott ra a KTl Ugyve-
zetbje a személykozlekedés toretlen népszerlségének
egyik okdra. Vereczkey Zoltadn egy érdekes anomalidra
is felhivta a figyelmet, nevezetesen arra, hogy mikdzben
Magyarorszag lakossagszama csokken, addig a személy-
szallitasi teljesitmények tovabb ndvekszenek.

szakkiallitas / Kézlekedéshiztonsag

A HAZAI AUTOBUSZGYARTAS JOVOJE
Magyarorszag gazdasaga szamara kitorési pont lehet
a buszgyartds — szdgezte le Pomdzi Gyula, a Nem-
zetgazdasagi Minisztérium iparstratégidért és gazda-
sagszabalyozasért felelds helyettes &llamtitkara, aki
el6adésaban részletesen ismertette a hazank Ujraipa-
rositasara vonatkozdé kormanyzati kezdeményezéseket.
Az &llamtitkar kiemelten foglalkozott az Irinyi Tervvel,
amely ennek a korméanyzati szandéknak a fékuszaga-
zatait nevesiti, kozottlk a buszgyéartast. Elmondasa
szerint a terv célja, hogy az ipar részesedése a hazai
GDP-bdl a jelenlegi 24%-r6l az elkbvetkezd években
30%-ra novekedjen, ennek érdekében pedig iparpoli-
tikai paradigmavaltasra is sor kerilt. Az Ujraiparositas
egyik elengedhetetlen eszkdze a kis- és kozépvallalko-
zasok segitése, hatékonysaguk ndvelése, illetve a hazai
termelésbe vald szerves bekapcsolasuk. Az allamtitkar
hangsulyozta az ipari digitalizacié szerepét, és annak
érdekében, hogy megfelel§ példaval jarjanak eldl, a kor-
manyzat olyan mintalizemek kialakitasara torekszik —
tobbek kozott a jarmUlgyartasban is —, amelyek utat
mutatnak a hazai kkv-knak a korszer( termék-eldal-
litasban. Poméazi Gyula tobb olyan tervet és projek-
tet nevesitett, amelyek a hazai buszgyértas fejlédését
hivatottak elésegiteni, pl. a Nemzeti Autébuszgyartasi
Cselekvési Tervet, a Beszallitok Fejlesztésének Cselek-
vési Tervét, az elektromos buszgyartassal foglalkozd
Jedlik Tervet vagy éppen a Zalaegerszegnél létesitendd
jarmUipari tesztpalyat.
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PALKOVICS LASZLO felséoktatasért felel8s llamtitkar

VERONA UTAN

A 2017 januarjaban bekdvetkezett tragikus veronai busz-
baleset szamos kérdést vetett fel az autdbuszok kdzleke-
désbiztonsagat érintéen; ezeknek a kérdéseknek a meg-
vélaszolaséra vallalkozott Palkovics LdszI6 felsGoktatasért
felelds allamtitkar azoknak a kormanyzati lehetdségek-
nek és torekvéseknek az ismertetésével, amelyek elejét
vehetik a hasonld — gyerekeket is érinté — tragédiaknak.
Palkovics Laszl6 elészor azokra a hianyossagokra tért ki,
amelyek az iskolai tura szervezése kapcsan mertiltek fel,
leszbgezve, hogy a balesetet kovetd jogszabaly-mddosi-
tasok most mar pontosan definidljak az iskolai kirandu-
lasokat és a hozzajuk tartozd feladatokat. Fontos, hogy
az iskolafenntartdk egy-egy ilyen kirdndulds megszerve-
zésénél ne takarékoskodjanak a pénzzel, ha biztonsago-
sabb utazasi korulmények biztositasarol van szé, példaul
béreljenek megfeleld miszaki allapotl autébuszt, vagy
iktassanak be a kirdnduldsba még egy vendégéjszakat,
hogy a buszvezeték se faradtan, a nap végén induljanak
haza. Nagyon fontos az emberi tényezd is a kdzlekedés-
ben, részben a jarmivezetdk egészséglgyi allapota, rész-
ben a képzettségi szintje — folytatta gondolatait Palkovics
L&szl6. Az elalvasos balesetek gyakorisagat vizsgalva az
allamtitkar felvetette az éjszakai buszvezetés korlatoza-
sanak lehetdségét is gyerekszallitds esetén.

ONLINE KONZULTACIO

A megfelel§ dontések megalapozdsdhoz a kormany
egy online konzultaciét inditott, amelyben tobb mint
harmincezren vettek részt. A hadrom feltett kérdésbdl
az elsd arra vonatkozott, hogy az a gépjarmivezetd, aki
orvosi szakvélemény alapjan éjszakai vezetést korlatozéd
betegségben szenved, ne vezethessen gyerekeket szal-
litd autdbuszt — ezzel a vélaszaddk 95%-a egyetértett.
A masodik kérdés az volt, hogy szigorodjanak-e a gyer-
mekeket szallitd autdbuszokra vonatkozd miszaki kdve-
telmények - ezt eddig a vélaszaddk tobbsége (85%-a)
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szintén tdmogatta. A modern jarmd-technolégiai meg-
oldasok egy része mar kotelezd az Uj autdbuszokban,
de a régi buszokbdl ezek hidnyoznak. A harmadik fel-
vetésre — tobbnapos kulfoldi utazds esetén a gyerme-
keket szallité autébuszok este 11 és reggel 4 kdzott ne
kozlekedhessenek — a tobbség szintén igent mondott. A
kérdést az indokolta, hogy a legtébb elalvasos baleset
a kora délutani, illetve a késé esti idészakban torténik.
Ezek a felvetések tehat a jogszabdlyalkotéknak felada-
tot fognak jelenteni.

AMERIKAI PELDA

Palkovics L&szlé a konzultacid eredményeinek ismer-
tetését kdvetben arra a kérdésre tért at, hogy milyen
tovabbi lehetdségek allnak rendelkezésre a jovébeni
hasonlé balesetek elkerilésére. Elséként az aktiv jar-
mUrendszereket emelte ki, amelyek mar elérhetdek,
és csokkenteni tudjak a balesetek bekdvetkezésének
valoszinlségét. Ilyen eszkdz az adaptiv tavolsagtartd
rendszer, az automata vészfékezd rendszer (amivel jo
eséllyel a veronai baleset megelézhetd lett volna), a sav-
elhagyasra figyelmeztetd rendszer. Kutatasok szerint
a haszongépjarmdlveket — ezen belll az autébuszokat
— érint6 sulyos balesetek 40%-a megel6ézhetd lenne az
ilyen, mar elérhetd rendszerekkel.

Ami az iskolabuszokra vonatkozé el8irasokat illeti, az
allamtitkar amerikai példan keresztil mutatta be, meny-
nyi lehetéség van a jarmUvek biztonsaganak tovabbi
névelésére, az Egyesiilt Allamokban ugyanis a gyereke-
ket szallitd jarmUvekre messzemenden szigorubb els-
irasok vonatkoznak, mint mas orszagokban. Az iskola-
busz sérga szine a figyelemfelkeltést szolgalja, a hatsé
részén, illetve az oldaldn a megallaskor kihajlo, villogd
STOP-jelzések pedig a busz mogott haladd jarmdlveket
hivatottak figyelmeztetni arra, hogy a gyerekek leszal-
lasa és felszallasa idején jogszabaly tiltja az el6zést,
nehogy az autdbusz takarasabdl évatlanul az Uttestre

Fotok: Vaczi Vincent

épd gyermeket elgézoljak. Az amerikai iskolabuszok
teherauté-alvazra épulnek, hogy minél erésebbek legye-
nek, az ablaklvegeik viszont vékonyabbak, hogy szlk-
ség esetén a gyerekek is ki tudjak torni azokat. A jarmd
hatuljan elhelyezett ajté pedig vészkijaratként tzemel, ha
a busz az oldalara fordul, és az ajtékat nem lehet kinyitni.
Sok egyéb mUszaki el6irds mellett még a tizeléanyag-
ellatd rendszer méretét is maximalizaljdk, abbdl a meg-
fontolasbdl, hogyha kigyulladna a busz (ahogy az példaul
a veronai baleset esetében is tortént), kevesebb Uzem-
anyag égjen. A gyerekeket szallité autdbuszokra vonat-
kozd eléirdsok szigoritdsa mindezek alapjan a magyar
jogszabalyalkoték szamara is megfontolandd lehetéség.

AZ EMBERI TENYEZO

Palkovics Laszld elmondta, a kormany szandéka, hogy
tobb terlleten is szigoritson az el6irdsokon. Fontos
egyértelmdsiteni, hogy ki szervezhet iskolai kirdndulaso-
kat, annak milyen feltételei vannak. ,Erésen foglalkozunk
az emberi tényezdével” — folytatta. ,Meg kell vizsgalni,
hogy a hivatasos jarmUvezetdk képzése, tovabbképzése
és az alkalmassaguk ellenérzése a helyén van-e.” Az
allamtitkar kiemelte tovabba a vezetéstechnikai felkészi-
tés fontossagat, és felmerllt annak a gondolata is, hogy
a szimulator mellett kdtelezdvé tennék a fizikai korilmé-
nyek kozott torténd vezetéstechnikai képzést. Szintén
vizsgalni kell, hogy miként lehet elésegiteni az autdbu-
szok mUszaki megfelel§ségét. A kormanyzat ugyancsak
fontosnak tartja a biztositasi jogviszonyok rendezését.

szakkiallitas / Kézlekedéshiztonsag

Természetesen szamolni kell azzal, hogy a szigoritasok
tobb szereplének jarulékos koltségeket jelentenek majd,
de a gyermekek érdekeit szolgaljdk a nagyobb rafordita-
sok — vélte Palkovics L&szlé.

VETERANOK

A vasaron ismét nagy érdeklédésre tartott szamot a vete-
ranbusz-kiallitas: a letlint évtizedeket idézd lkarusok és
Roburok az idésebb korosztalyban valésagos emléke-
ket idéztek fol, az ifjfabb nemzedékek képviseldinek pedig
a képzeletét ragadtak meg. Az 6regebb modellek kozott
persze olyanok is akadtak, amelyek valésaggal ,nagypa-
pakorban” voltak mar, igy a nosztalgiazé felnéttek kozul
sem mindenki emlékezhetett rajuk. A retrobuszok sora-
ban a BKV éltal Gjonnan megvasarolt Ikarus 630-as kab-
rio modellt is meg lehetett tekinteni.

HIRESSEGEK A PALYAN
Az idei Busexpo két hirességet is felvonultatott: Talmdcsi
Gdbor vildgbajnok gyorsasagimotor-versenyzé a Volvo
9900 haromtengelyes turistabuszat vezette korbe a pré-
bapalydn, amelyre a latogatédk is bellhettek, illetve
Keszthelyi Vivien n8i gyorsasagi autéversenyzé — az Audi
Sport Racing Academy egyetlen magyar és legfiatalabb
tagja — azt a nagykdzonségnek elséként bemutatott,
haromtengelyes NEOPLAN Tourliner prémium kategé-
rids turista autébuszt tesztelte, amelynek vildgpremi-
erje tavaly 6sszel volt.

VACzI VINCENT, POSITIVE COMMUNICATIONS
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Szalagkorlat

AZ BIZTOS, HOGY JAVITANI KELL AZ UTAK ES

A BUSZOK BIZTONSAGAT

San Martino Buon Albergo térségében, az olasz A4-es
autépalya Verona-Kelet lehajtdjdnak kozelében 2017.
januar 20-an éjféltajban szalagkorlatnak, majd egy felll-
jaré beton tartopillérének Gtkozott egy magyar autéd-
busz, amelyen a budapesti Szinyei Merse P4l Gimné-
zium franciaorszagi sitaborbdél hazafelé tarté didkjai és
felnétt kiséréik utaztak. Az (tkdzés utan a busz kigyul-
ladt, és rovid id6 alatt teljesen megsemmisilt. Az Utko-
zés és az azt kovetd tlz kdvetkeztében az autdbusz
56 utasa, 43 didk és 13 felnétt kozUl 17-en a helyszi-
nen vagy a kérhazba szallitas utan életliket vesztették,
26-an megsebesultek.

A Setra S 317 GT-HA tipusu autébusz jobb oldalan
az elsd hét Uléspar teljesen 6sszeroncsolddott, amikor
ajarmd a beton tartopillérnek rohant, az ott tGléknek, koz-
tlk a jérat egyik soférjének esélylik sem volt a tulélésre.
A becsapddas erejétél tobb alvd vagy legaldbbis bébis-
kold didk és felnétt is kirepllt az Glésébdl, és megsérilt.
Mésodpercekkel késébb a busz langra lobbant és sUrd,
fojtéd fekete fUst arasztotta el az utasteret. Utébb kide-
rdlt, ennek a tipusnak az Gzemanyagtartalya az elsé ten-
gely elétt helyezkedik el, amely a balesetben megsérdilt,
és az Utkozéskor keletkezett surlédasi hé, illetve a szalag-
korlat és a busz karosszéridja kozti surlddas keltette szik-
rék begyujtottdk a benne tarolt Gzemanyagot.

A veronai volt a rendszervéltozas 6ta a masodik leg-
tobb haldlos dldozatot kdveteld buszbaleset. 1999. januéar
24-én egy sitdborozd készegi és szombathelyi didkokat
szallitd busz zuhant szakadékba Ausztridban, a stajer-
orszagi Deutschlandsberg kozelében. A busz a hegyrdl
a didkok szalldsahoz tartott. A balesetet a sofér hibdja és
a huszéves Neoplan busz miszaki allapota egylttesen
okozta, de féleg az el6bbi. A sofér Uresbe tette a busz
sebességvaltéjat. Emiatt azonban nemcsak a motor-
fék széint meg — amire pedig nagy szlksége lett volna
a meredek lejtén egyre csak gyorsuld jarmd sebességé-
nek csokkentéséhez —, de a szlikségesnél kevesebb leve-
g6t termelt a kompresszor a légfékek Uzemeltetéséhez.
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Megelézhet6-e egy tjabb, a veronaihoz foghato tragédia,
és ha igen, hogyan? — errél folyik ma a kozbeszéd,

erre a kérdésre keresik a valaszt a kormany, a szakmai
szervezetek, az iskolak és a sziil61 kozosségek.

Mindemellett az alapjaraton p6fogé motor is tulhevilt. Két
éles kanyart még sikerdilt bevenni, a harmadikban azon-
ban a busz a hossztengelye kérdl megpordult, felborult,
majd a szakadékba zuhant. Tizennyolcan vesztették éle-
tlket a balesetben, és 27-en sérlltek meg, sokan kozU-
lUk maradandod sérlléseket szenvedtek.

A deutschlandsbergi katasztrofa utan elvégzett rend-
6rségi és kozlekedési hatdsagi vizsgalatok azt allapitottak
meg, hogy a tapasztalt sofér, aki ismert név volt a szak-
maban, és mar hosszu évek 6ta foglalkozott utaztatassal,

A szalagkorlat és a busz karosszériaja
kozti strl6das keltette szikrak begyujtottak
az lizemanyagtartaly tartalmat.

jol ismerte a terepet, pihent volt, amikor végzetes Utjara
elindult. Annak is tudatdban volt azonban, hogy a busz
fékrendszere meghib4sodott, de nem vette komolyan.

Csakugy, mint napjainkban, a veronai baleset utan,
a deutschlandsbergi katasztrofat kovetéen is heves vitak
tortek ki arrél, hogyan elézheték meg a hasonlé esetek.
Ott és akkor egyértelm( volt a sofér feleléssége, amit
a birdésag is megéllapitott, és harom év bortonre itélte,
ahogy az is, hogy a busz kora és kétes mUszaki alla-
pota szintén szerepet jatszhatott a balesetben. Borzolta
a kedélyeket az, amit a szakérték megallapitottak, hogy
bar a sok kilométert futott ja&rmd rossz allapotl busznak
szamitott, fél évvel a baleset elétt ennek ellenére minden
tovabbi nélkll atment a miszaki vizsgan. Emiatt a politi-
kusok és a sajtd, de a szakma képviseldi is a didkokat szal-
litd buszok muszaki allapoténak soron kivli feltlvizsga-
latat kovetelték.

Az elmult 18 évben szinte teljesen kicserél6dott az
érintett buszpark. Azonban azt nem jelenthetjlk ki, hogy
a biztonsaghoz valé hozzaallds is megvaltozott volna.
Harom hénappal a veronai tragédia utan Nickelsdorfnal az
osztrék hatésagok ellendérzésre félreallitottak egy magyar

Fotd: Scorpion_PL/iStock/Thinkstock

buszt, amelyen zugldéi didkok utaztak volna Londonba.
Az ausztriai ellendrzésen fékhibat észleltek a jarmdvon,
amellett a kormanym( sem az eléirdsoknak megfeleléen
mUkodott, ezért a jaratot nem engedték tovabb.

Van tehat még vizsgélni- és kiszlrnivald.

A veronai tragédiat azonban az olasz és a magyar
hatésagok egybehangzd nyilatkozatai szerint nem
mUszaki hiba okozta. Bar a busz a tlzvészben szinte tel-
jesen megsemmislilt, a roncsok és a balesetrdl készUlt
felvételek vizsgdlata utan mindkét orszag illetékesei ugy
lattak: semmi nem utal mlszaki hibara. Ezt a véleményt
tamasztottak ala a szemtanuk is, akik elmondtak: a busz
fékezés vagy hirtelen kormanymozdulat nélkdl, folyama-
tosan haladva a szalagkorlatnak rohant, majd azt atsza-
kitva a fellljaré pilléréhez csapddott.

Alberto Pallotti, az Olaszorszagban a kozuti balese-
tet szenvedetteket és hozzatartozdikat képviseld nemzeti
szbvetség elndke mar kdzvetlenll a baleset utan korlathi-
bat emlegetett. Szerinte a szalagkorlatnak el kellett volna
birnia a busz tomegét még nagy sebesség mellett is. Mar-
pedig, ha a korlat nem szakad &t, a busz nem csapddha-
tott volna a betonpillérnek, nem gyullad ki, és az utasok
életben maradhattak volna. Pallotti az olasz autdpélyak
rossz minéségU szalagkorlatjaira utalva egy 2014-es eset-
tel példalédzott, amikor az M6-M/0-4s autépalyak talalko-
zasanal a szalagkorlat egy 30 km/h sebességgel haladd
turistabuszt sem volt képes megtartani.

tanulsagok / Koézlekedéshiztonsag

Erveivel azonban nem foglalkoztak az olasz hatéséa-
gok. A veronai Ugyészség gondatlansagbdl elkdvetett
tobb rendbeli emberdlés gyanujaval nyomozast rendelt
el. Girolamo Lacquaniti, a veronai Polstrada autésztrada-
rendérség parancsnoka pedig kijelentette: ,Bar csak
kdvetkeztetni lehet a baleset okara, mivel nincs mUszaki
hibara utald jel, azt igen nagy valdszinlséggel a sofér
ajuldsa, rosszulléte, elalvasa okozhatta.”

Kozben haldlos tdmegszerencsétlenséget okozd gon-
datlan veszélyeztetés gyanujaval Magyarorszagon is nyo-
mozas indult. A rendérség tanukat hallgatott ki és haz-
kutatast tartott, ennek keretében iratokat foglalt le
a turistabuszt Uzemeltetd Pizolit Kft. telephelyén.

Mindekozben egy véletlen folytan kiderdlt, hogy
a balesetet megeléz8 idészakban a buszt vezetd sofért

illusztrdci

alvaszavarral kezelték, és errél a busztarsasag vezetdi
is tudtak. Bar a vizsgalatok még ez Ugyben is tartanak,
sokan — értheté okok miatt féleg az dldozatok hozzatar-
tozdi és a kornyezetik — tényként nyilatkoztak a sajtéban,
hogy ok-okozati 6sszefliggés volt a sofér alvdszavara és
a baleset bekdvetkezése kozott.

Az alvaszavar egy rendkivll dsszetett betegség,
amely szélséséges esetben akar haldlt is okozhat. Nem
csak kialvatlansagot eredményez, ndveli a vérnyomast,
a sziv- és érrendszeri betegségek kockazatat, nagymér-
tékben rontja a teljesitéképességet, és még vagy egy
tucat méas problémét okoz, a gyakori éjszakai vizeléstd|
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az erds izzadasig. A betegek napkdzbeni inaktivitdsa alatt
konnyen elszenderednek (akar a szamitégép monitorja
vagy az autd volanja mogott is). Az ilyen, ugynevezett
mikroalvasok tobbnyire csak par masodpercig tartanak,
de egy sofér esetében ennyi is végzetes lehet.

Miutan nyilvanossagra kerllt az autébusz-vezetd
alvadszavara, azonnal lekerUlt a napirendrél, hogy eset-
leg a szalagkorlat hibaja is okozhatta a tragédiat. Pedig
Dévai Gyula mérndk szerint nem az alvaszavarban szen-
vedd sofért kell hibaztatni a tragédidért. Dévai Gyula, aki
évtizedek 6ta kulfoldon dolgozik, autdpélyakat, féutakat
tervezett, Ausztralidban részt vett a sydneyi olimpia el6tti
Uthalézat-atalakitasban, a hvg.hu-nak adott interjuban
azt mondta, a szalagkorlatnak ki kellett volna birnia az
Utkdzést a busszal, meg kellett volna akadalyozni, hogy
a jarmU a betonpillérnek Gtkdzzon. ,Ez a dolga”, ezért
épitették oda. Dévai tobb olyan technikai megoldasrdl
is beszamolt, amelyeket mar a vildg szdmos orszagaban
alkalmaznak a hasonld balesetek megelézésére. Az USA-
ban és Ausztralidban példaul teljesen més korlatrend-
szerre térnek at. Az Eurépaban (igy nalunk is) hasznalt
szalagkorlatok helyett a kritikus Utszakaszokon (a felllja-
rék kornyezetében példaul) oszlopok kozé feszitett drét-
kotelekkel hataroljak le az utakat, amelyek ,rugdszerden
mUkodnek, egy darabig engedik a kocsit csUszni, mikoz-
ben visszaterelik”.

Az ilyen és hasonld megoldasok azonban sok pénzbe
kertlnek, raadasul tobbnyire csak az Uj utak épitése-
kor vagy a régiek teljes felUjitdsa esetén épitheték meg.
Viszont a csere nem elkertlhetd, és nem is halogathatd
a végtelenségig. Nalunk sem.

A veronaihoz hasonlé balesetek azonban azonnali cse-
lekvésre dsztonzik a kormanyokat a vildagon mindentt.
llyenkor nincs idé azzal foglalkozni, hogy ,vajon nem az Ut
és az Uthoz tartozd biztonsagi elemek okoztak-e a tragé-
diat?”. llyenkor olyan intézkedéseket var el a kdzvélemény
a kormanyoktél, amelyek révid tavon is csokkentik a vero-
naihoz hasonlé esetek megismétiédésének kockazatat.

A szaktarca internetes kérddivét kitdlté mintegy 30 ezer
vélaszadd 95 szazaléka példaul megtiltana, hogy alvés-
zavarral kezelt sofér éjszaka buszt vezessen, mig 85 sza-
zalékuk szigoritana a didkokat szallité buszokkal szemben

Az oszlopok kozé kifeszitett drotkotelek
egy darabig engedik a jarmiveket cslszni,
mikozben visszaterelik.

tamasztott mdlszaki kbvetelményeket. Bar a szaktéarca fel-
mérése nem bocsatkozott részletekbe, kdzlekedésbizton-
sagi szakértbk szerint célszer(i lenne eldirni, hogy didkokat
(de éjszaka mindenki mast is) csak olyan buszokkal lehes-
sen széllitani, amelyeket felszereltek savelhagyast, rafutast
és a sofdr elalvasat jelzé berendezésessel. Ezek tobbnyire
mar mind megtalalhatdk a szériaautokban, sét, soknal mar
az alapfelszereltségnek is része.

Nyilvanvald, hogy az amugy bevallottan korszerUsi-
tésre szoruld buszpark biztonsagosséa tétele nem megy
egyik naprél a masikra. Sok pénzbe kerUl, és munkahelyek
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kerllhetnek veszélybe, ha a mindenkori kormany tul révid
id6t hagy az &tdllasra. A kabinet egyelbre azt irna elé,
hogy éjjel tizenegy és hajnali négy kozott ne kdzleked-
hessenek a didkokat szallitd buszok, és hogy az ilyen jar-
mUvek soférjei ne a buszon, hanem széllodaban (agy-
ban, parnak kozt) toltsék a pihendidejiket. Emellett készUl
a vonatkozé jogszabalyok atfogd szigoritasa is.
Palkovics LdszIo oktatasi dllamtitkar a veronai tragédia
apropéjan egy orszagos személyszallitasi szakmai konfe-
rencian tartott eléadast, ahol kdzdlte: a kormany célja az

Nappal is elaludhat, rosszul lehet egy
gépjarmiivezetd, és akkor a nagyobb
forgalom miatt még nagyobb lesz a baj.

emberi tényezdk kozlekedési balesetekben betdltott sze-
repének csokkentése. Ennek érdekében hatékonyabba
kell tenni a jarmUvezetdk alkalmassagvizsgalatat és veze-
téstechnikai felkészitését, illetve az ehhez sziikséges inf-
rastruktdrat is fejleszteni kell. Szigoritani kell tovabba,
mondta, a gyermekeket szallitdé jarmdvek, iskolabuszok
mUszaki alkalmassagi kdvetelményeit. Az iskolasokat szal-
Iitd jarmUvek és vallalkozasok, utazasszervezdk kivalasz-
tasa soradn ajogszabdlyoknak és a tevékenység végzésére
vonatkozé el6irdsoknak valé megfelelésen tul fokozott
figyelemmel kell eljarni a vezetést tamogatd rendszerek,
valamint a gyermekek biztonsagat célzd szolgaltatasok,
aktiv és passziv rendszerek megkdvetelésekor.

Kétségtelen, hogy az éjszaka a kisebb forgalom elle-
nére is tobb veszélyt hordoz magaban a kozlekedbkre
nézve. A korlatozott latétavolsag, az ingerszegény kor-
nyezet (senki nem beszélget a jdrmdlvezetével, mert nem
akarja zavarni az alvd utasokat) komoly baleseti veszélyt
jelent, féleg akkor, ha a sofér nem rutinos éjszakai vezetd.
Mert olyanok is vannak am, akik szinte csak éjszaka vezet-
nek. Szdmukra a nappali alvas éppolyan pihentetd, mint
masoknak az éjszakai. Csakhogy &k valdszinlleg tobbet
kérnek egy fuvarért. Marpedig az ar a sitaborok esetében
sem kozo6mbos. Sokan tartanak attél, hogy az utak és az
utak menti biztonsagi elemek, valamint a buszok bizton-
sagi rendszereinek hianyossagait végsé soron a didkok-
nak és szUleiknek kell majd megfizetnitk szallodai szoba-
dij vagy rovidebb sitdborok formajaban.

Szbgezzlk le: mindenképpen nekik kell megfizetnitk.
Mert ha nem fizetnek legaldbb a soféroknek hotelszo-
bat, kénytelenek lesznek nappal utazni. ,Elvész” tehat
az a fél nap, vagy talan egész, amit eddig a hazautazas
el6tt még a sipalyan tolthettek a fiatalok. De akkor is dra-
gabbak lesznek a sitaborok, ha a jovében csak korszer(,
a maiaknal joval tobb biztonsagi berendezéssel felsze-
relt buszokat kell majd hasznalniuk, hiszen azok bérlése
is tobbe kerll majd.

Barhogy is alakul a sitdborok rendezésének jogsza-
balyi feltételrendszere, biztos, hogy javitani kell az utak
és a buszok biztonsagat. Nappal is elaludhat, rosszul
lehet egy sofér, és akkor a nagyobb forgalom miatt még
nagyobb lesz a baj.

FEKETE GY. ATTILA

kampany / Koézlekedéshiztonsag

TAKE LONGER TO LOOK FOR BIKES
KOZLEKEDESBIZTONSAG! KAMPANY

A motorosok
nehezebben

észlelhetok!

A motorkerékparos kozlekedés egyik legnagyobb

kockazati tényezdjére, a nehezebb észlelhetéségre hivjak

fel a figyelmet az Egyesiilt Kiralysagban.

»KERESSEK” A KIS KETKEREKUEKET!

A motorkerékparosokat érint§ személysériléses kozuti
balesetek hatterében szamos ok all. A balesetek egy része
a motorkerékparosok hibdjara vezethetd vissza, amikor
a jarmUvezetd valamilyen kozlekedési szabdlyt gondatla-
nul vagy szandékosan megsért (az elézetes adatok szerint
tavaly 1316 balesetbdl 636-ot okozott motorkerékparos).
A legjellemzébb ok a gyorshajtas, mely a motoros balese-
tek mintegy 60%-aban jatszik szerepet.

A motorkerékpéarost érinté balesetek masik részéért
azonban méas kozlekedd (pl. gépjarmivezetd, gyalogos
stb.) okolhatd. A gépjarmUvezetdk sajnalatos mdédon sok-
szor nem szamolnak azzal a ténnyel, hogy a motorosok
sérUlési/haldlozasi kockazata kiemelkedéen magas, ezen
tulmenden a motorkerékparos észlelhetésége a jarmd
kisebb mérete miatt korlatozottabb, valamint a kétkerekd
jarmU kozlekedése is instabilabb.

A motorkerékparosok nehezebb észlelhetésége azt
koveteli meg a gépjarmUvezetdktdl, hogy a kdzUti keresz-
tez6déshez érve - ahol elsébbségadasi kotelezettségik
van — alaposabban, hosszabban és figyelmesebben néz-
zenek korul, valéban gyézddjenek meg arrél, hogy egyik
iranybdl sincs olyan veszély, mely elinduldsuk akadalyat
jelentheti, és szemUkkel ilyenkor ne csak a nagyobb méret(
gépjarmdveket ,keressék”, hanem a kisebb méretd, keske-
nyebb és ezaltal nehezebben észlelhetd kétkerekleket is!

HUS-VER EMBER A NYEREGBEN

Erre a komoly kozlekedésbiztonsagi kockazatra hivja fel
a figyelmet az angol Take Longer To Look For Bikes koz-
lekedésbiztonsagi kampany, melynek keretében félperces
sokkolé spot is készUlt. A kampanyt Stephen Hammond
kozUti biztonsagi miniszter hirdette meg, és 1,3 millié font

Osszeget hasznaltak fel erre a célra. A kampéany meg-
inditasat szandékosan a tavaszi motoros szezonkezdet
idészakara idézitették, amikor hirtelen megné a kozuti
forgalomban részt vevé motorosok szama, és az autd-
sok jellemz&en még nincsenek hozzaszokva a motorosok
tdmeges megjelenéséhez és az ezzel jard kdzlekedésbiz-
tonsagi tobbletkockazatokhoz.

A Take Longer To Look For Bikes kampany & lzenete,
hogy az autdsok a kildnb6zé mandverek soran (Utkeresz-
tez6désbe behajtas, kanyarodaskor elsébbségadés stb.)
legyenek kilonosen figyelmesek, hosszabb ideig és ala-

Az Egyesiilt Kiradlysag baleseti adatai
szerint a motorkerékparosok a kozuati
forgalomban résztvevok mindossze 1%-at
teszik ki, ugyanakkor a kozuti halalozasok
19%-aban motorkerékparos az aldozat.

posabban figyeljék meg a kozlekedési kornyezetet, hogy
az mennyire biztonsagos, tovabba ha motort észlelnek,
akkor gondoljanak arra is, hogy annak nyergében egy
hds-vér ember, azaz sértlékeny motoros is dl.

A szigetorszagban naponta &tlagosan 30 motoros szen-
ved sérllést, vagy vesziti életét balesetben, ez a Think!
kozlekedésbiztonsagi kampanysorozatot meghirdeté kor-
manyzat szerint pedig elfogadhatatlan, és stirgés beavat-
kozasra kotelezi az érintett szaktarcakat.

A Take Longer To Look For Bikes kampany sokkold
hatdsu rovidfilmje a kozosségi fellleteken is elérhetd,
megtekintését azonban csak felnétteknek ajanljuk!

GEGENY ISTVAN
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Harley-Davidson
szezonnyito 2017

IDEN IS FELVONULASSAL INDULT A MOTOROS IDENY

allamtitkara is.

MOTOROZNI JO!
A szezonnyité a Harley-Davidson szamara valéban csak
a kezdet volt, hiszen az Unneplés Alsdéorson, a 18. Har-
ley-Davidson Open Road Festen folytatodik junius 7. és 11.
kozott. Mindenesetre zenében mar most sem volt hiany,
hiszen a haromszaz résztvevét country rock koncert
fogadta a helyszinen. A szezonnyité taldlkozon jelen volt Kis
Viki motorversenyzé is, illetve kdszontébeszédet mondott
Mosoéczi LdszIo, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozle-
kedésért felel®s helyettes &llamtitkara, amelyben a moto-
rozas élményének méltatasa mellett annak kockazataira és
a biztonsagos kozlekedés feltételeire is felhivta a figyelmet.
,Ondk pontosan tudjak, milyen j6 a motorozés. Azon-
ban ez akkor igaz, ha a nap végén épen és egészségesen
beszélhetik 4t az aznapi motoros éiményeiket” — szbgezte
le a helyettes allamtitkar. ,A motorozas biztonsaga elsé-
sorban fejben dél el, masodsorban pedig a ruhazatban”

A motorkerékparosok halalozasi
kockazata atlagosan 18-szor nagyobb,
mint a személygépkocsi-vezet6ké.

- folytatta, rdmutatva arra, hogy a szabalyok ismerete,
a vezetéstechnikai tudas, a gyakorlas és a rutin megszer-
zése mind-mind szUkséges a balesetmentes kozleke-
déshez. A megel6zés mellett azonban arra az esetre is
készUlIni kell, ha a baleset elkerUlhetetlen, és ebben van
kiemelt szerepe a megfeleld védéruhazatnak. A motorke-
rékparosok a kozuti kdzlekedés védtelen képviseldi kdzé
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2017. aprilis 8-an a Harley-Davidson hivatalosan is
megnyitotta az idei motoros szezont. A budapesti
felvonulason 150 motor diib6rgott végig a févaros utjain,
a Hésok terére tartd menetet nagy érdeklédéssel kisérték
az at mell6l integet6 nézék. A rendezvényen részt vett
Moséczi Laszlo, az NFM kozlekedésért felelgs helyettes

tartoznak, hiszen baleset esetén a testiiket nem védi acél-
karosszéria, biztonsagi ov, légzsdk vagy mas megoldas
— csakis a bukdsisak és a véddéruhdzat. Az EU-ban elfo-
gadott szakértdi alldspont szerint egy motorkerékparos
halalozasi kockazata atlagosan 18-szor nagyobb, mint egy
személygépkocsi-vezetsé.

»ELGONDOLKODTATO SZAMOK”
Mondandéjanak aldtdmasztasara Mosoéczi Laszlé az
elmult évek baleseti statisztikait is ismertette a hallga-
tésaggal, kiemelve, hogy a motorkerékparos kozlekedést
2010 ¢6ta az altalanosnal kedvezdtlenebb baleseti tren-
dek jellemzik. Hazankban az ezredfordulé ota a forga-
lomba helyezett motorkerékparok szama 85%-kal nétt,
jelenleg tdbb mint 170 ezer kétkerek( fut Magyarorszag
Utjain. Ugyanakkor az elézetes adatok alapjan 2016-ban
1316 olyan személysérUléses kdzUuti baleset tortént, amely
motorkerékparost is érintett. 2010-hez képest ez 6,6%-0s
novekedést jelent. 2016-ban a motorkerékparos altal oko-
zott személysérlléses kdzuti balesetek szama 638 volt.
2010-hez viszonyitva ez a trend is kedvezdtlenebb, az
emelkedés tobb mint 11%. Az elézetes adatok alapjan az
elmult évben 50 motoros vesztette életét kdzUti baleset-
ben, mig 2010-ben 49. ,Elgondolkodtaté szamok — k-
nosen annak tikrében, hogy a személysériléses motor-
kerékparos balesetek csaknem kétharmada a sebesség
nem megfeleld megvalasztasara vezethetd vissza” - alla-
pitotta meg a helyettes allamtitkar, majd a tovabbi sta-
tisztikédk megosztasaval ravilagitott a balesetek legjellem-
z6bb okaira és kortlményeire.

szezonnyitany / Kézlekedéshiztonsag

EMZETI FEJLESZTESI
MINISZTER UM

MOSOCZI LASZLO, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozlekedésért felelés helyettes allamtitkéra és DOBAI ATTILA, a Harley-Davidson Budapest ligyvezetd igazgatéja

FOLYAMATOS TANULAS

A motorkerékparosok altal okozott kdzUti balesetek eseté-
ben atlagosan szamitva minden tizedikben a motoros itta-
san vezette a jarmUvét. A legtdébb motoros baleset a nyari
honapokban, a hét napjain belll szombaton, a nap 6réi
szerinti bontasban 16 és 18 éra kdzott torténik. A motor-
kerékparos balesetek kétharmada lakott terUleten belUl
kovetkezik be, a motorosok altal okozott, valamint a hala-
los kimenetel(i motoros balesetek tobbsége mégis a lakott
terlleteken kivdli Utszakaszokon torténik. Riasztd, hogy
a motorkerékparos balesetben megsériiltek, meghaltak
kozott sok a 24 év alatti fiatal.

,Fontos kijelenteni, hogy a motoros balesetek és tra-
gédiadk alapvetéen emberi hibara vezethetdk vissza, igy
ezek a balesetek kell§ korlltekintéssel, a szabalyok meg-
tartasédval megelézhetdk, elkertlheték!” — tért at Moséczi
L&szl6 arra, hogy mit tehetnek a motorosok sajat épsé-
glk megodvaséért, a bukdsisak és véddruhazat mellett
a technikai jartassagot is megemlitve. ElImondta, hogy
a gyakorlati jdrmUvezetd-képzés csak az alapokat nyujtja

a leendd motorkerékparosok szadmara, ezért a bizton-
sagos motorkerékpdrozas tovabbi elméleti és gyakor-
lati ismeretek megszerzését, a gyakorlati fogasok kész-
ségszintre vald fejlesztését teszi szlikségessé. Kilonodsen
indokolt a mar megtanultak atismétlése, a vezetéstechni-
kai tudas tovabbfejlesztése tavasszal, a motorkerékpéaros
szezon megkezdése elbtti idészakban. A vezetéstechnikai

A motoros balesetek és tragédiak kello
koriiltekintéssel, a szabalyok megtartasaval
megel6zhetdk, elkeriilhetok.

tovabbképzéseken vald részvétel példaul nemcsak a kez-
déknek, hanem a rutinos motorkerékparosoknak is rendki-
vil hasznos. ,Tudnunk kell, hogy a balesetek részben elke-
rUlhetéek, a baleseti kockazatok csokkenthetdek, de ehhez
partnerként kell tekintenlnk egymaésra, és kézdsen kell
tennlnk azért, hogy sérllésmentesen kozlekedhesstink”
— zarta beszédét Mosodczi LaszIo. O
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Kevesebb sériilés,

obb

halaleset

BALESETI HELYZET 2017 ELSO NEGY HONAPJABAN

év azonos 1ddszakaban.

A renddérség éltal gyUjtott elézetes — azaz a balesetet
kovetd 24 6ras helyzetnek megfelelé — adatok alapjan
2017. januar 1. és aprilis 30. kdzott 6sszesen 4085 sze-
mélysérlléses kdzUuti baleset tortént, 8,6%-kal kevesebb,
mint 2016 azonos idészakaban (akkor 4468 balesetet
regisztréaltak).

A baleseteket sUlyossdguk szerint csoportositva azt
lathatjuk, hogy a haldlos kimenetel( balesetek szama
novekedést mutat, ezzel szemben a sulyos sérlléses,
valamint a balesetek tobbségét kitevé konny( sértlé-
ses balesetek szama kedvezden alakult. Az el8z8eket
szamszerUsitve: a halalos balesetek szama 8,7%-kal nétt
(150-rél 163-ra), mig a sulyos sérlléses balesetek szama
9,8%-kal (1308-rél 1180-ra), a konny( sérlléses balese-
tek szama pedig 8,9%-kal (3010-rél 2742-re) csokkent.

Idén aprilis végéig 13 fével tdbben valtak kozdti bal-
eset aldozatdva, mint tavaly ilyenkor. A balesetben meg-
halt személyek szamanak 162-rél 175 fére torténé emel-
kedése 8%-0s novekedésnek felel meg. A sulyosan sérUlt
kozlekeddk szdmaban ugyanakkor 7,7%-os (1479 férél
1365 fére), a konnyen sérllteknél pedig 8,3%-0s (4226
férél 3877 fére) csokkenés tapasztalhatd.

A személysériiléses kozuiti balesetekben meghalt,
megsérult személyek szama (el6zetes adatok)
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2017. januar 1. és aprilis 30. kozott 8,6%-kal csokkent
a személysériiléses kozuti balesetek szama, ugyanakkor
13 fével tobben haltak meg kézutjainkon, mint az elmult

Az ittasan okozott személyi sériléssel jard kozuti
balesetek alakuldsaban kifejezetten kedvezé a trend,
hiszen a tavalyi 443-mal szemben idén aprilis 30-ig 307
ittas baleset tortént. A csokkenés mértéke 30,7%, azaz
csaknem egyharmaddal kevesebben okoztak balesetet
szeszes italtdl befolyasolt allapotban. Ennek megfele-
|6en az ittasan okozott baleseteknek az 8sszes személy-
sérlléses kdzuti baleseten bellli ardanya a tavaly &prilisi
9,9%-rél 7,5%-ra modosult, atlagosan szdmitva minden
tizenharmadik személysériléses kozuti balesetet ittas
személy — tobbségében jarmdvezetd, esetenként gya-
logos — okozott.

A kozUuti balesetek legfébb okai az elmult hdnapokhoz
képest nem valtoztak. A személyi sériiléssel jard balesetek
33%-anak a hatterében a gyorshajtas all (1354 baleset),
az elsébbségi jog megsértése miatt 1020 baleset (rész-
arénya 25%), a kanyarodasi szabalyok megszegése miatt
pedig 616 baleset (részaranya 15%) tortént.

Kozuti balesetek okozoi
(2017. I-1V. havi el6zetes adatok)

" személygépkocsi

M tehergépkocsi

" motorkerékpar

M kerékpar

M segédmotor-kerékpar
M autdbusz

M egyéb jarmd

M gyalogos

A kozuti balesetek tulnyomd részét, mintegy 69%-
at a személygépkocsi-vezeték okoztak, bar kdztudott,
hogy a kozuti forgalmon bellli ardnya ennek a kozleke-
déi csoportnak a legmagasabb. A tehergépkocsi-vezetdk
a balesetek 8%-aért, az autébusz-vezetdk pedig 2%-4ért

Fotd: aptx4869/iStock/Thinkstock
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voltak felelések. A kerékparosoknak a balesetet okozdk
korében betoltott ardnya az elsé négy hénapban 8%-os
(332 balesetet okoztak kerékparral), mely csokkenést
jelez az elmult év aprilisi adatdhoz képest. A ,motoros”
kétkereklek vezetdi — a segédmotoros kerékparosok és
a motorkerékparosok — 6sszesen 230 balesetet okoztak,
azaz kevesebbet, mint a kerékparosok.

Kozuti balesetek f6bb okai
(2017. I-1V. havi el6zetes adatok)

I gyorshajtas

M el6zés

" kanyarodas

M elsébbségi jog

W kovetési tavolsag
M miiszaki hiba

M gyalogos hiba

M figyelmetlenség
W egyéb ok
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Az ORFK F&éUgyelet napi jelentései alapjan 2017. januar
1. és 4prilis 30. kdzott a személygépkocsi vezetdjeként
életlket vesztettek szdma a tavalyi 46-rél 56 fére, mig
a tehergépkocsi-vezetd aldozatok szama 2-rél 5 fére néitt.
A kerékpéros halalos &ldozatok szamaban nem tortént
véltozas, tavaly és idén aprilis végén egyarant 14 6 volt,
és hasonld a helyzet a gyalogosok vonatkozasaban is (40-
40 6 vesztette életét gyalogosként kozuti balesetben).
Motorkerékparosként 7 fé (tavaly 3 f8), segédmotoros
kerékparosként pedig 2 fé (tavaly 1 f6) szenvedett hala-
los kimenetel(i balesetet az év elsd négy hénapjaban. Saj-
nalatos médon eddig harom gyermekkord személy éle-
tét kdvetelte a kozuti kdzlekedés a magyarorszagi utakon
(tavaly ilyenkor még nem volt gyermekkoru éldozat).
2017. januar 1. és aprilis 30. kozott 6sszesen 45 olyan
naptari napot jegyezhettlink, amikor nem kovetkezett be
halalos kimenetel( kdzlekedési baleset hazankban, tavaly
az ilyen napok szama kettével tdbb, azaz 47 volt.
GEGENY ISTVAN
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AZ EUROPAI BIZOTTSAG ELOSZOR KOZOLT
ADATOKAT A KOZUTI BALESETBEN
SULYOSAN SERULT SZEMELYEK SZAMAROL

Hatezerre

kevesebb

kozuti aldoza

Eurépai Unio teriiletén.

KEDVEZORE FORDULT A TREND

Az Eurdpai Bizottsag 2017. méarcius 28-a4n a maltai féva-
rosban, Vallettdban zajlé Kozuti Biztonsagi Konferen-
cia idején jelentette meg kozleményét az Eurdpai Unid
eléz6 évi baleseti helyzetének alakulasarél. A legfonto-
sabb adat, hogy a kozuti kdzlekedési balesetben életét
vesztett személyek szama egy év alatt 2%-kal csokkent az

Jelenleg atlagosan szamolva minden
napon 70 emberi életet kovetel a kozati
kozlekedés az Eurdpai Unid Gtjain.

Eurdpai Unid 28 tagallamanak tertletén. A beérkezé ada-
tok feldolgozéasa alapjan 2016-ban a kozuti haldlos aldo-
zatok szama mintegy 25 500 f& volt, mely némi kereki-
téssel hatszaz fével kevesebb a 2015. évinél, és hatezer (1)
fével kevesebb, mint az évtizedforduld évében. Az Eurd-
pai Bizottsag becslése szerint a halélos &ldozatokon tul-
menden tavaly tovabbi 135 ezer ember szerzett sulyos
sérlléseket kozUuti balesettel ok-okozati 6sszefliggésben.

Az Eurdpai Unid kozuti kozlekedésbiztonsagi helyze-
tét az elmult két évben a stagnalas jellemezte. 2013-rdl
20714-re ugyanis a balesetben meghalt személyek sza-
manak csokkenése nem érte el az 1%-ot, mig 2014 és
2015 kozott a kdzuti haldlos aldozatok szama terén 1,3%-
0s novekedés kovetkezett be. 2015 volt az els esztendd
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Ismét kevesebb aldozatot szedtek az EU kozutjai. Két év
stagnalas utan a balesetben elhunyt személyek szama tavaly
2%-kal csokkent. Az évtizedfordulohoz képest mintegy
hatezer f6vel kevesebben haltak meg kozuti balesetben az

2001 ota, amikor az EU terlletén nem csokkent, hanem
nétt a balesetben meghaltak szama. Tavaly viszont for-
dulat tortént, és a trend ismét kedvezd.

TELJESULHET-E A KITUOZOTT CEL?

Tekintettel arra, hogy a hatdlyos id6északra vonatkozé
eurdpai unids kozlekedésbiztonsagi program baziséve
a 2010. év, kijelenthetd, hogy az eltelt hat évben a koz-
Uti halalos aldozatok szama mintegy 19%-kal csokkent.
Ez természetesen kedvezd hir, ugyanakkor fontos meg-
jegyezni, hogy a csokkenés Uteme nem elégséges, mert
nem éri el a kivant mértéket. A trend Utemének valto-
zatlansaga — vagy éppen romlésa — azt vetiti elére, hogy
az Eurdpai Bizottsagnak az évtized végére kitlizott célja,
a halalos aldozatok szamanak felére csokkenése nem
fog teljestlni. Ezért a bizottsag fokozott intézkedésekre,
nagyobb eréfeszitésekre és hatékonyabb beavatkoza-
sokra hivja fel minden olyan érintett (kormanyok, jogalko-
tok, hatésagok, Utkezeldk, Gnkormanyzatok, gépjarmuive-
zet6é-képzésben érintett cégek stb.) figyelmét, amelynek
a kozuti kozlekedésbiztonsag fejlesztése legalabb részben
a feladatai kozé tartozik.

JAVULO, MEGIS ELFOGADHATATLAN SZAMOK
Az unids helyzetértékelés megjelenésével egy idében
Violetta Bulc, az Eurdpai Bizottsdg kozlekedésért felelés
biztosa is nyilatkozott. Violetta Bulc szerint a legUjabb

e

/istock/Thinkstock

Evtizediink eurdpai unids kizlekedésbiztonsagi programjanak
f6 célkit(izése, hogy 50%-kal csokkenjen a koz(ti balesetben
meghalt személyek szama az Eurdpai Unid teriiletén 2011

és 2020 kozott. Az Eurdpai Bizottsdg dltal 2010. jdlius

22-én kiadott program a Fejl6dés egy eurdpai koz(ti
kozlekedéshiztonsagi térség irdnydba: a 2011-2020 kozotti
id6szak kozlekedéshiztonsdgdra vonatkozd politikai irdnyvonalak
cimet viseli, baziséve pedig 2010. Az évtizedforduld évében

a koz(ti haldlos dldozatok szama 31 595 f6 volt az EU 28-ak
viszonylatdban. A program célkit(izése akkor teljesiil, ha

a haldlos dldozatok szama 2020 végére nem éri el a 15 797 f6t.

kozosségi baleseti statisztikai adatok fejlédést mutatnak,
a haldlos aldozatok szamanak elmdult évi csdkkenése azt
jelzi, hogy a 2010 &ta mért kedvezd trend ismét folyta-
todik. Ugyanakkor rendkivil szomord, hogy az dldozato-
kat jelzd szdmok mindegyike mogott egy-egy elvesztett
emberi élet és hatrahagyott, gyaszold csalad éll. Jelen-
leg atlagosan szdmolva minden egyes napon 70 emberi
életet kovetel a kozdti kozlekedés az EU Utjain, és dtszor
ennyien szenvednek sulyos sérilést balesetben. Ez pedig
elfogadhatatlan, ami ellen a kdzdsségnek és a tagallamok-
nak egyarant stirgésen tennilk kell.

Az egyes EU tagallamokban jelentdsen eltér az esé-
lye annak, hogy valaki kdzuti baleset dldozatava valjon. A
legkedvezétlenebb kozuti kdzlekedésbiztonsagi adatokat
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felmutatd balkdni orszagokban ugyanis legalabb harom-
szor akkora eséllyel vélik valamely kozlekedd halalos &ldo-
zatta, mint példaul Svédorszagban, az Egyesilt Kirdlysag-
ban vagy Hollandidban.

135 EZER SULYOS SERULT

2016 volt az elsé olyan esztendd, amikor az Eurdpai
Bizottsdg adatokat tett kdzzé a kdzuti balesetben sulyo-
san sérllt személyek vonatkozaséban. Erre azért nyilt
lehetdség, mert tobbévnyi munkalatokat kdvetden a tag-
allamok elfogadtédk a sulyos sérllés egységes definicio-
jat. A becslések szerint tavaly 135 ezer ember szenvedett
sulyos sérilést kdzuti balesetben az Eurépai Unidban. Az
egységes definicionak megfelelé adatokat 16 tagallam
tudott szolgaltatni, melyek az EU lakossdganak 80%-at

A balkani orszagokban haromszor akkora
eséllyel valik valamely kozleked6 halalos
aldozatta, mint példaul Svédorszagban.

teszik ki. A tobbi tagallamban a sulyos sérlltek szaméat
becsléssel allapitottak meg. A sérlltek kozott kimagasld
volt a védtelen Uthasznaldk, azaz a gyalogosok, kerékpa-
rosok és a motorkerékparosok szama, a halalos aldozato-
kon bellli aranyuk tavaly elérte a 46%-ot!

GEGENY ISTVAN
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Koccanas-lovés

INTERJU GARAMVOLGY! LASZLOVAL, A NEMZET]
BUNMEGELOZESI TANACS KOMMUNIKACIOS

IGAZGATOJAVAL

Idézet egy nyilatkozatdbdl, amely 6sszefoglalja, hogy
tulajdonképpen mi is a dolga, feladata, szdndéka egy
renddérségen tevékenykedé kommunikaciés vezetének:
,A rendszervaltozas 6ta eltelt huszondt év alatt a rend-
6rség kommunikacidja alig valtozott. En azt szeretném,
hogy ne kommunikaljunk, hanem tajékoztassunk! A rend-
6rséget nem szeretni, hanem elfogadni kell. Ennek esz-
kéze a megfelels tajékoztatas. Oriasi informéacids forra-
dalom zajlik a vilagban. Mar a 60-as években megjelentek
a figyelmeztetések a média totalis hatalmardl, azaz hogy
a vildg mediatizalt lesz. Ezen mar régen tul vagyunk.
Szerintem a médiat nem kezelni kell, hanem egyditt kell
mUkodni vele. Nekem nagyon tetszenek az interne-
tes oldalak, ahol szabadon lehet valogatni az informa-
ciok kozott egy adott pillanatban, ellentétben a hirm(-
sorokkal, ahol nincs a nézének, hallgaténak, olvasénak
szabad valasztasa. A mediacié informaciokdzvetitést is
jelent. Megvan az elénye - ellentétben a kommunika-
ciéval —, hogy a megakadt kommunikacié Ujraindithato
annak érdekében, hogy a parbeszéd fennmaradjon. Ez
pedig bizalmi viszonyt is jelent”.

- Ha visszagondol a renddrségnél toltétt évtizedeire,
a rengeteg nyilatkozatdra, a sajtétdjékoztatok szdzaira,
akkor a legklilénbézébb témdk kozott milyen helyet fog-
lal el a kézlekedés?

- Kiemelkedét, hiszen a kdzlekedésrendészet a testilet
talan legfontosabb tevékenységi kore. Ebbdél a munkabdl
magam is kivettem a részemet, mert minden alkalmat fel-
hasznaltam, hogy széba hozzam a baleset-megel6zést,
és annak fontossagardl beszéljek. Ne tlnjon nagyképU-
ségnek, de az Ugynevezett zéré toleranciat példaul az én
Otletem nyoman vezették be. Ennek eredményességéhez

24

Garamvolgyi Laszl6 nyolc orszagos rendérfékapitany
~regnalasa” ota, tobb mint negyed szazada a magyar
rendérség emblematikus figurdja, ismert arc a médiaban,
ezért az Gjsagirészakmaban a renddrségi kommunikacié
atyjanak is nevezik. Jelenleg a Nemzeti Blinmegel6zési
Tanacs kommunikaciés vezetdje.

persze hozzajarult a kollektiv felel6sség gyakorlata is, ami
azt jelenti, hogyha barmilyen szabélytalansagot rogzite-
nek is a kollegak (a gyorshajtastél a zarévonal atlépésén
at a tilos helyen térténd parkolasig), nem lehet arra hivat-
kozni, hogy mas vezette a jarmdvet.

— Tapasztalata szerint az ilyen és ehhez hasonld dj térve-
nyeket hogyan fogadta az autds tdrsadalom?

— JOl. Bar hozza kell tennem, hogy ezeket a megszorita-
sokat mindenki csak addig tdmogatja teljes mellszéles-
séggel, amig nem rdéla van szé. De hat ez természetes,
erre szamitani lehetett.

— Lehet, hogy a kévetkezd kérdést ostobdnak fogja tar-
tani, vagy legaldbbis nehezen megvdlaszolhatdonak: vizs-
gdlhaté-e a kézlekedési mordl a kialakult tdrsadalmi
mordltdl flggetlendl?

— Ezen a szakemberek is vitatkoznak néha, de az altalanos
vélemény mégis az, hogy a kbzlekedési moral kilon is kezel-
hetd, mint ahogy a pszicholdgianak is kulon agat képezi
a kozlekedéspszicholdgia. Nem véletlen, hogy az agresszid
természetével, jelenségeivel foglalkozé tanulmanyok gyak-
ran és kiemelten targyaljak ennek a lélektani allapotnak
a kozlekedésben bekdvetkezé megnyilvanulasait. Altaldnos
medgfigyelés, hogy az életben eléforduld feszUlt helyzetek-
ben normalisan viselkedé emberek akar egy apré kocca-
nasos Utkozéskor is elvesztik a fejiket, magukbdl kikelve
orditoznak, vagy akar kezet is emelnek a masikra. Szélsé-
séges példa volt erre az, amikor néhany évvel ezelétt egy
autods — akinek egy kamionos nekiment — kiugrott a kocsija-
bdl, és leldtte sofért, aki meghalt. A tett elkdvetbje egyéb-
ként blntetlen elééletl volt. A birésagi targyalason tobb-
szOr kijelentette, hogy azdta sem érti a tettének okat, mert
a maga szamara is hihetetlendl cselekedett.

By . oess
SEMLTELAP

Hat ennyit a kozlekedési moralrél, amelybe éppen Ugy bele-
tartozik az, amikor egy Ugynevezett tisztességes csaladapa
az autéban Ul6 gyerekei flile hallatara durvan, kdromkodva
szidalmazza az eléje furakodd gépkocsi vezetéjét.

— Mégis, mi lehet az ilyen viselkedés oka?

— Vissza kell térnem az el6z6 kérdésére, miszerint tanul-
manyozhaté-e a kozlekedési moral a kialakult tarsadalmi

interja / Kézlekedéshiztonsag

moraltél figgetlentl. Hat nem mindig, mert a feszilt
helyzeteket sokan a mindennapi életben is nehezebben,
illetve agresszivabban kezelik, mint régebben. Ha vala-
kinek véletlenll a Iabara Iépnek a villamoson, sok eset-
ben bizony képes olyan jelenetet rendezni, mintha valami
fébenjard blnt kdvettek volna el vele szemben. Es teszi
ezt egy olyan ember, aki kilonben a légynek sem tudna
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artani. Rdadésul, ha valaki egy 150-200 l6erds jarma-
vet vezet, annak automatikusan az az érzése, hogy neki
nagyobb hatalma van, mint egy mezei gyalogosnak vagy
egy robogdén U6 fiatalembernek.

Itt szeretném megemliteni, hogy az egyik alapité tagja
vagyok az Orszagos Balesetmegelézési Bizottsagnak, de
nemcsak ezért kdteleztem el magamat emellett, mert

rendér vagyok, hanem féleg azért, mert hiszek abban,
hogy a kozlekedés killonbozd szerepldi kdzott lehet har-
monikus egyUttmUkodés. Nekem az agyamban mindig ott
van, hogy a hétvégén biciklizni megyek, és az egy mas
kozlekedési tevékenység, mint amikor az autéban Ulok.

- On tébb, a kézlekedéssel 6sszefliggd kampdny, mond-
hatndm, vezérszénoka volt. Csak egyet emlitek: Minden-
kit érhet baleset! Ez olyannyira igaz megdllapitds, hogy
még kézhelynek is lapos. Az efféle akciok csak hangzato-
sak vagy eredményesek is?

— Ez attdl flgg, milyen tartalommal tudjuk megtolteni az
ilyen kezdeményezéseket. Az 6n altal emlitett kampany
példaul nagyon sikeres volt.

- Mitél?

— Bevontuk a budapesti lakosokat, és arra kértik &dket,
segitsenek neklnk abban, hogy jobban rairanyithassuk
a figyelmunket az altaluk veszélyesnek tartott csomépon-
tokra: egy digitalis térképen lehetett bejeldini a kényes
pontokat. A kampany két hénapig tartott, és ezalatt
szazaval-ezrével érkeztek a tippek. Ennek nyoman az
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onkormanyzatok és egyéb Utfenntartd hivatalok sok zeb-
rat festettek fel, tovabba j6 néhany kozlekedési lampat és
figyelmeztetd tablat is felallitottak.

— Tudom, hogy 6n a munkdja miatt havonta sok-sok kilo-
métert vezet. Mindig szabdlyosan?

— Miéta kollektiv felelésség van, méar fizettem, mert
a sztradan tulléptem a sebességet.

— Egy férenddérnek nem nézi el a renddrség, ha egy sza-
bdlytalansdgon rajtacsipi?
— Hal' Isten, nem.
— Ennek ordil?
- Igen, mégpedig azért, mert az ismerdseim, a barataim
kozUl sokan és rendszeresen nyaggatnak, hogy intézzem
el, hogy ne kelljen kifizetnitk a blntetésUket. llyen eset-
ben mindig az én példammal hozakodhatok el6, hogy
még én sem tudom meguszni a jogos birsagot.
- Aminek egyébként az a legegyszer(ibb médja, ha az
ember el sem kéveti a szabdlytalansdgot.
— A magam részérél bizom ebben, mert én mindig pon-
tos ember voltam, és csak akkor tapostam bele a kel-
leténél jobban a gazba, ha valamiért késésben voltam.
De az évek mulasaval megtanultam, hogy az égvildgon
semmi nem torténik, ha par perccel késébb érek oda
valahova. Ezért most mar nem sietek sehovéa. Minek
rohanjak, miért kockaztassam a magam és a masok éle-
tét? Ugyis odaérek, nem?

SZILAGYI JANOS

kozlekedésre nevelés / Kézlekedéshiztonsag

FEuropean Road

Safety Tunes

A 1524 EVES KOROSZTALY BIZTONSAGRA HANGOLASA

A European Road Safety Tunes nemzetkézi
kezdeményezés célja a fiatalkoriak halalos kimeneteli
baleseteinek visszaszoritasa (5%-os csokkentése) a részt
vevé orszagokban (Ausztria, Belgium, Hollandia,
Lengyelorszag, Csehorszag, Szlovénia, Spanyolorszag és
Magyarorszag). A projekt idgtartama 26 honap, kiemelt
célcsoportja a szakiskolaban vagy szakmunkasképzében

alkotdasokon keresztiil.

A PROJEKT HAZAI MEGVALOSULASA
A projekt alapvetéen nem informéaciéatadasra, hanem
érzelmek kivaltasara épul, fontos részét képezi tovabba
az, hogy magat a célcsoportot kulénféle aktivitasokba
vonja be. A mdédszertant egy nemzetkozi kutatdcso-
port dolgozta ki, azonban a részt vevé orszagok szaba-
don vélogathattak a kiilonb6z6 oktatési eszkdzok kozdl. A
magyarorszagi partnerintézmény, a KTI Nonprofit Kft. Koz-
lekedésbiztonsagi Kutatékodzpont 6sszesen hisz mihely-
gyakorlat megtartasat véllalta négyszaz résztvevével.

A programhoz csatlakozé oktatasi intézmények
a program meghirdetését kovetden onalldéan adtak le

vesz részt a kozlekedésben.

tanulo 15-24 éves fiatal kozleked6k — ugyanis
ez a korcsoport gyakran védtelen kozleked6ként

Ebben a korosztalyban

Magyarorszagon 2014-ben 1660 balesetet okoztak,
ami az osszes kozlekedési baleset 10%-at teszi ki.

A kezdeményezés foglalkozasain keresztiil 3500 diakot
kivan kozvetleniil elérni, tovabbi 8000 diakot pedig

a médian és a programhoz kapcsolodé mivészeti

jelentkezésuket, a bevonni kivant osztalyok, korcso-
port lefrasaval. Annak érdekében, hogy a képzés minél
konnyebben illeszkedjen az adott iskola menetrend-
jébe, a foglalkozasok idétartama igény szerint egyszer
45 és haromszor 45 perc kdzo6tt mozgott. A megvaldsi-
tas 2016 szeptemberében kezdédott, az eredeti célokat
pedig a KTl és a részt vevd iskolak messze tulteljesitet-
ték: a tervezett husz helyett végul negyvenkét mdhely-
gyakorlatot tartottak, a résztvevék szama pedig meg-
haladta az Otszazat. Tobb oktatasi intézmény jelezte
igényét tovabbi foglalkozasok megtartaséara is annak
érdekében, hogy tanuldéinak minél nagyobb hanyadat
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lehessen bevonni. A foglalkozasok a kdvetkezé varo-
sokat érintették: Budapest, Kérmend, Cegléd, Kecske-
mét és Kazincbarcika.

A FOGLALKOZASOK FELEPITESE

A foglalkozasok mddszertana alapvetéden harom sza-

kaszra tagolddott.

1. Tények: a kdzlekedésbiztonsdggal kapcsolatos infor-
maciok bemutatasa, kockazatok érzékeltetése.

2. Alkotas: a kozlekedésbiztonsaggal dsszefliggd lizene-
tek megfogalmazéasa, ezek felhasznalasdval mivészeti
alkotas készitése.

3. Terjesztés: a tapasztalatok, éimények, valamint az
alkotdsok megosztasa a kozosségi médian és egyéb
platformokon keresztul.

A harmadik szakasz nem szerves része a foglalkozasoknak,

ugyanis ha a képzés megfeleléen hatott a résztvevdkre,

a létrehozott alkotasok terjesztése ,magatél” kovetkezik be.

megjelend ilyen interaktiv elem az, amikor a tabla elétt
megkérjlik a hallgatésagot, hogy mindenki mérlegelje,
vajon miben fog meghalni. Ebben az életkorban ez egy
meglepd, de megfeleld irdnyitdssal kezelhetd és hasznos
reakciokat kivaltd kérdés. Itt ismét megjelenik a peda-
goégusokkal valé kapcsolat fontossdga. Fontos tudni,
hogy volt-e valamelyik résztvevének vagy csaladtagja-
nak balesete a kozelmultban, illetve tortént-e halalozas
a csaladban stb., annak érdekében, hogy a negativ reak-
ciok elkerUlheték legyenek. A didkok valaszait ezutan
a tablan rogzitjik, majd kdvetkezik a masodik interaktiv
feladat: valdszinlség szerint rendezni az egyes halal-
okokat. Ennek a gyakorlatnak az a célja, hogy a hall-
gatésagban tudatosuljanak a kdzlekedés kockazatai,
melyek ebben a korcsoportban igen magasak. A didkok
- helyesen — gyakran emlitették példaul fontos halélok-
ként a sziv- és érrendszeri megbetegedéseket, de abba
mar nem gondoltak bele, hogy az 6 életkorukban ezek

INTEZMENY

JELEZTE
IGENYET TOVABBI
A sikeres foglalkozasokhoz elengedhe- FOGLALKOZASOK bekdvetkezése mennyire valdszindtlen, és
tetlen volt az adott csoport oktatéival apolt MEGTARTASARA. ezzel padrhuzamosan a kozlekedési balese-

j6 viszony, az intézményekkel is 6k tartottak

a kapcsolatot. Az egyes iskolak, osztélyok, illetve

tanulék szocidlis helyzete meglehetésen eltéré volt

a program orszagos lefedettségének kdszonhetben. A
programfelelésok a képzéseket minden alkalommal az
adott korllményekhez igazitottak, ide értve azt is, hogy
a diakok milyen terulettel foglalkoznak.

A TENYEK

A mUhelygyakorlatok a bemutatkozasokat kdvetéen egy
rovid kérddiv kitoltésével kezdédnek, melyek a résztve-
vOk &ltaldnos ismereteit és attit(idjét vizsgéljak. Ezutan
egy rovid, a hagyomanyos eléadasok formatuméat kovetd
frontdlis oktatas kovetkezik, kiegészitd interaktiv elemek-
kel. Ennek 6§ célja, hogy felhivja a figyelmet a kozlekedés
kockazataira néhany, az adott korosztalyhoz és diakokhoz
megfeleléen igazitott adat bemutatasaval.

A tanulas szocialis folyamat, interakcié nélkil pedig
hatékonysaga jelentésen csokken, ezért mar ebben
a szakaszban is be kell vonni a hallgatésagot kérdések
feltevésével, szavazasokkal. Az egyik elsd, a képzéseken
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tek veszélye mennyivel relevansabb.

A kovetkezd szakaszban a hangulat olda-

sat szolgald elemek jelennek meg (példaul a kdzleke-

dési balesetekhez kapcsolédé Darwin-dijak ismertetése),

melyek atkdtésként szolgalnak a tébbi ismertetendd adat-

rél sz6l6 diagram bemutatasahoz is (pl. haldlozas valdszi-

nlsége a sebesség fliggvényében). Az oktatds hagyoma-
nyos része ezzel lezarul.

ELMELETTOL A GYAKORLAT FELE

Mivel a tovabbi munka egyUttmikodést, csapatmun-
kat, kreativitast és kezdeményezdkészséget kdvetel,
célszer( egy atvezetd gyakorlat beiktatasa, ez az un.
kocsmakviz. Ennek Iényege, hogy minél jobban kimoz-
ditsa a hallgatésagot a passziv befogadd szerepé-
bél. A passzivitas nyilvanvaléan nem kedvez a cso-
portos alkotomunkanak, utdébbi pedig a Safety Tunes
Program maddszertandban az Uzenetkdzvetités alapja.
A kocsmakviz koreografidja a kdvetkezd: minden részt-
vev§ felsorakozik egy képzeletbeli (vagy helyszin-
tél fuggden valds) vonalhoz, majd eldszor egyszerd

eldontend6 kérdésekkel az instruktorok az adott sze-
mélyek preferenciaira kérdeznek ra (azaz nincs ,helyes”
véalasz, csak vélemény). A kérdezd mindig jelzi, hogy az
adott valaszlehetéségekhez a vonal melyik oldalara kell
allni. llyen kérdések lehetnek példaul a kovetkezdk: Kék
vagy piros? Széke vagy barna? iPhone vagy Android?
Kocsma vagy diszkd? Ezek a kérdések az adott hallga-
tésaghoz igazithatodk (pl. az informatikai szakkdzépisko-
laban jo kérdés az iPhone vs. Android), igy a résztvevdk
aktivitasa novelhetd.

Két-harom ilyen kérdés feltétele utan (amikor mar
mindenki belerazédott, és aktiv) lassan el lehet mozdulni
a komolyabb kérdések felé, mint példaul hogy bellné-
nek-e a résztvevdk valaki mellé az autdba, ha ivott egy
sort (és ha harmat?). Ezzel a mddszerrel sokkal nyiltabb
reakciok valthatok ki. Az egyes kérdések utan a valaszok

kozlekedésre nevelés / Kézlekedéshiztonsag

Az egyes torténetek kimenetele a képzés helyszine,
a résztvevdk kora szerint, valamint a csoportokat alkoté
didkok személyétdl fliggéen nagyon valtozatos képet
mutatott. Gyakran el&fordult, hogy a didkok maguk don-
tottek Ugy, hogy a f6hds életét veszti a kdzlekedési bal-
esetben. Ezt kdvetben fontos eljuttatni a résztvevéket
arra a felismerésre, hogy ez a térténet réluk is szélhatott
volna. Azt is meg lehet kérdezni példaul, hogy a torténet
egyes részei megtorténtek-e mar valakivel.

A torténetmesélés zardsaként minden csoport megfo-
galmaz harom kozlekedésbiztonsagi Uzenetet, ami a tor-
ténethez kapcsolédik — ez mar atvezetés az onalld krea-
tiv munkahoz. Ezt kovetéen valamennyi csoport valaszt
egy képvisel6dt, aki felolvassa a torténetet és az Uizene-
teket, majd rovid kozos értékelés és a tanulsagok levo-
nasa kovetkezik.

A SAFETY
TUNES
PROJEKT MEG-
VALOSITASAHOZ

megbeszélheték, de szigordan csak onkén- AZ NFM

TAMOGATAST
vevdéinek szaméatdl, illetve hangulatatél figgden NYUJT.

tes alapon. Az adott mUhelygyakorlat részt-

a programfelelésok is bekapcsolddhatnak — vala-
szaik és magyarazataik segithetnek abban, hogy ,meg-
torjon a jég”.

AZ ALKOTOMUNKA

A kocsmakviz végére a hallgatésag készen éll a csoport-
munkéra. Ennek elsd 1épése egy kdzds torténetmesé-
lés, melynek alapjait rogtdon a kocsmakviz utan fektetik
le (miel6tt a résztvevdk visszatérnének asztalaikhoz). A
kozos torténet a résztvevdk kivansagai szerint alakul, de
iranyitottan. A cél egy olyan torténet |étrehozasa, ami
akar a résztvevokrdl is szélhatna, és a kdzos dontések
miatt magukénak érzik. A kdzos déntések meghozatala-
kor figyelni kell a megfeleld |égkor fenntartasara (elkeri-
lendd példaul, hogy az egyik jelenlévd nevét hasznaljak,
amennyiben ezt az illetd nem szeretné). A torténetszal
kezdeti Iépéseinek meghatarozasa utdn a hallgatdsag
csoportokra bomlik, és a képzék segitségével gondolja
tovabb a cselekményt. Egy lehetséges torténetszal pél-
daul a diszkdbalesetek feldolgozasa, ahol donteni kell
arrél, hogy a toérténet hései milyen alkoholbdl és meny-
nyit fogyasztottak, autdba Ulnek-e, ha igen, bekotik-e
a biztonsagi 6vet stb.

Ezutdn a masodik kérddivet is kitoltik
arésztvevék, majd a megfogalmazott Gzene-
tek és a torténet alapjan belekezdenek a kre-
ativ munkaba, ami az aldbbi formékat oltheti:
poszter, fénykép, video, graffiti, rap, slam poetry.

A mUhelygyakorlat hatralévé része az adott foglalko-
zasra rendelkezésre 4ll6 id6tdl figgden alakul. A legjobb
alkotasokat a programfeleldsok dijazzak, illetve a nemzet-
kozi mezdnyben is megmérettethetnek.

VARHATO EREDMENYEK, FINANSZIROZAS
A program keretében megszervezett mihelygyakorla-
tok az iskoldk visszajelzései alapjan sikerrel zajlottak és
mind lezarultak. A kérd&ivek alapvetden a képzés elétt/
utdn mérhet6 attitidokre fokuszaltak, melyek kiértékelése
folyamatban van. A projekt fontos hozadéka a mddszer-
tan hazai meghonositasa, kiterjesztése mas varosok okta-
tasi intézményeire is. Az elsé reakciok alapjan a folytatasra
jelentds igény mutatkozna a projekt lejartat kovetden is,
akar valamelyik orszagos szint( kezdeményezés részeként.
A Safety Tunes projekt az Eurdpai Bizottsdg MOVE/
C4-2014/298 sz. kifrasa alatt valésul meg. A projekt
eurdpai uniés tdmogatottsaga 50%-os; a vallalt felada-
tok megvalésitasahoz a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
tdmogatast nyujt.
SZENDRO GABOR

29



Koézlekedéshiztonsag / kozlekedésre nevelés

Lezarult

hazankban
a Safety Tunes

TOBB EZER FIATALT ERTEK EL A DIAKOK
KOZLEKEDESBIZTONSAG! PALYAMUVE]

valositotta meg.

MIROL SZOLT A PROGRAM?

Az Unnepélyes hangulatd zarérendezvényt a program
vezetdéje, Bird Angelika, a Kozlekedéstudomanyi Intézet
Kozlekedésbiztonsagi Kutatokdzpont Kozlekedésre Fel-
készitési Kutatécsoport vezetdje nyitotta meg, és részle-
tesen ismertette a Safety Tunes mddszertanat, a foglal-
kozasok f6 tapasztalatait és eredményeit. A 2015. julius
1-jén kezd6dott projekt keretében nemzetkozi szinten
nyolc orszag nyolc szervezete kilonbozd kdzuti kozle-
kedésbiztonsagi rendezvényeket valdsitott meg a cél-
csoportot alkoték szamara. Magyarorszagon 2014-ben
1660 balesetet okoztak fiatal kdzlekeddk (@ 18-24 éves
korosztalyban), ami az 6sszes baleset 10,4%-4t teszi ki.
Biré Angelika elmondta, a projekt fé célja az volt, hogy
a partnerorszagokban (Ausztria, Belgium, Hollandia, Len-
gyelorszag, Csehorszag, Szlovénia, Spanyolorszag és
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Iskolasok, ujsagirok és kozlekedési szakemberek alkotta
kozonség elstt zarult a European Road Safety Tunes
hazai programsorozata: az eredmények bemutatasara

és a legjobb palyamtivek dijazasara 2017. aprilis 28-an,

a Budapesti Miiszaki Szakképzési Centrum Blathy Ott6
Titusz Informatikai Szakgimnaziumaban keriilt sor.

A 15-24 évesek kozuti kozlekedésbiztonsaganak javitasat
célz6 nemzetkozi projektet Magyarorszagon az Eurépai
Unié és a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (NFM)
tamogatasaval a Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI)

Magyarorszag) 5%-kal csokkenjen a haldlos kimenetel(
balesetek szama az érintett korosztalyban.

A belga és holland szakemberek éltal kidolgozott méd-
szertan az interaktivitasra és a diakok kreativitasanak
megmozgatésara épll, és a korosztaly feléli megkozeli-
tésen alapszik, amelynek fontos eleme, hogy a program

A projekt f6 célja az volt, hogy 5%-kal
csokkenjen a halalos balesetek szama
a 15-24 éves korosztalyban.

soran a valamilyen mUvészeti alkotas — fotd, plakat, zene,
kisfilm — formajaban megfogalmazott (zeneteket maguk
a résztvevdk adjék tovabb kortarsaiknak. A mddszertani
Utmutatd kidolgozasat kovetden 2016 szeptemberében

Fotok: Ird Zoltan
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BIRO ANGELIKA, a Kézlekedéstudomanyi Intézet Kézlekedésbiztonsagi
Kutatékozpont Kozlekedésre Felkészitési Kutatocsoport vezetdje

indult a hazai program, amelyet az NFM tdmogatésaval
a KTl valésitott meg orszagos lefedettséggel. Bird Ange-
lika tajékoztatasa szerint 6t megye kilenc iskolajaban tobb
mint hetven mdhelygyakorlatot tartottak, 550 didkot von-
tak be a programba, és tobb mint 38 palyamU érkezett
be hataridére. Ami pedig a program Uzeneteinek tovab-
bitasat illeti, a zarbesemény napjara a Facebook elérések
szama meghaladta a 2500-at.

SAFETY TUNES A TANAR SZEMEVEL

A zaréeseményen a hazigazda Blathy Otté Titusz Infor-
matikai Szakgimnazium igazgatdja, Madardsz Péter is
kdszontotte a hallgatésagot, és arra hivta fel a figyel-
met, hogy a kozépiskoldknak az oktatas mellett a neve-
lés is nagyon fontos feladatuk, amelynek sok tertletre,
koztlk a kozlekedésre is ki kell terjednie. ,Ez a kdzleke-
désben valé onalld részvétel intenziv idészaka” — sz6-
gezte le az intézményvezetd, ezért a gimnazium is szive-
sen csatlakozott a programhoz. Madarasz Péter 6romét
fejezte ki annak kapcsan is, hogy nemcsak a nyitd-, de
a zarérendezvénynek is 6k lehettek a hazigazdai.

Féris Edina, az Ozdi SZC Suranyi Endre Szakképzé
Iskolgja és Kollégiuma palyazé osztalydnak osztalyfénoke
elmondta, a tanintézményiik mindig is fontosnak tartotta
a bln- és baleset-megelézést, ennek megfeleléen vesz-
nek részt az Iskola rendére programban, és ugyanezért

T
MADARASZ PETER, a Blathy Otté Titusz Informatikai Szakgimnazium igazgatéja

jelentkeztek a Safety Tunes-ra is. Az iskoldban két mdhely-
gyakorlatot is tartottak, a didkoknak pedig annyira tet-
szett a program, hogy tobb palyamUvet is készitettek.

A Budapest MUszaki Szakképzési Centrum Than Kéaroly
Okoiskolaja, Gimnaziuma, Szakkdzépiskoldja és Szakis-
koldja képviseletében Balogh Tiborné osztalyfénok azt
hangsulyozta, hogy az iskola hatékony szintere a kozle-
kedésbiztonsagi programok megvaldsitdsanak, és miutan

A kozépiskolaknak az oktatas mellett
a nevelés is fontos feladatuk, amelynek
a kozlekedésre is ki kell terjednie.

a Safety Tunes mddszertana jél igazodott a korcsoport-
hoz, nemcsak hogy fent tudték tartani az érdeklédést, de
a programnak olyan sikere volt, hogy a tanintézmény egy
masik osztdlya is benevezett egy foglalkozasra. Balogh
Tiborné ugy vélte, ezzel a programmal a palyazati helye-
zéstdl fuiggetlendl mindenki nyert.

A KOZEPISKOLAS KOROSZTALYT MASKENT
KELL KEZELNI

Az Egészségugyi Vilagszervezet (WHO) szerint a Safety
Tunes projekt altal érintett korosztélyban a kdzlekedési
balesetek jelentik az elsédleges halélozasi okot, és mig
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15 évesen a kamaszok ardnyaiban inkabb elszenveddi
a baleseteknek, addig 16-18 évesen mar egyre inkabb
okozdkka valnak, mondta el dr. Erb Szilvia, az NFM Gép-
jarmU-kozlekedési és Vasuti Szabalyozasi Féosztalyanak
vezetdje. Eppen ezért nagyon fontos foglalkozni a fiata-
lok kozlekedésbiztonsagéaval, de szintén lényeges, hogy
mindezt olyan testreszabott formaban tegyék, amely-
lyel el is lehet érni 6ket. Erb Szilvia ramutatott, miutan
a Safety Tunes programra nagyon pozitiv volt a tanintéz-
mények visszajelzése, a szaktarca keresni fogja a foly-
tatas lehetéségét. A féosztalyvezetd egyuttal meg is
kdszbnte a program iranti nyitottsagot a didkoknak és
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2. helyezett - Eld at életed - https://goo.gl/UQVT9i

A DIJAZOTTAK

1. helyezett — Varsoi utazas:

Ozdi Szakképzési Centrum Suranyi Endre Szakképz§ Iskoldja és
Kollégiuma

https://goo.gl/svJQWG

2, helyezett — Formula—1 Magyar Nagydij belépdjegy:
Ozdi Szakképzési Centrum Suranyi Endre Szakképz§ Iskoldja és
Kollégiuma

https://goo.gl/UQvTYi

3. helyezett — Decathlon vasarlasi utalvany 10 000
forint értékben:

Budapesti Miszaki Szakképzési Centrum Blathy Ott6 Titusz
Informatikai Szakgimndziuma

https://goo.gl/QD3q0W

Kiilondij — kozlekedésbiztonsagi ajandékcsomag:
Ceglédi Szakképzési Centrum Bem Jozsef M(iszaki
Szakkozépiskoldja és Szakiskoldja

Kiilondij - roller:

Budapest Mszaki Szakképzési Centrum Than Karoly
Okoiskoldja, Gimnaziuma, Szakkdzépiskolaja és Szakiskolaja
Kiilondij — kerékpar:

Budapest Miszaki Szakképzési Centrum Than Karoly
Okoiskolaja, Gimnaziuma, Szakkdzépiskoldja és Szakiskoldja
Kiilondij — Magyar Autoklub vezetéstechnikai tréning
(3 db):

Ceglédi Szakképzési Centrum Bem Jozsef M(iszaki
Szakkozépiskoldja és Szakiskoldja

a tandroknak egyaréant, illetve a figyelmikbe ajanlotta
a minisztérium égisze alatt futd egyéb kozlekedésbizton-
sagi kezdeményezéseket — pl. a J6l Vezess programot,
a KRESZ-faktort, a hagyomannyé valo A Kozlekedési Kul-
tura Napjat, a KRESZ-felfrissité programokat —, amelyek
szintén a fiatalok hasznéara valhatnak.

iGY GONDOLKODNAK A FIATALOK - ELOTTE
ES UTANA

A mUhelygyakorlatok mindegyike egy rovid kérdéiv kitdl-
tésével kezdddott, amely a résztvevdk altalanos isme-
reteit és attit(idjét vizsgalta a kozlekedésbiztonséag

DR. ERB SZILVIA, az NFM GépjarmU-kozlekedési és Vasuti Szabalyozasi
Féosztalydnak vezetdje

Fotdk: Ird Zoltan
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BERTA TAMAS, a Kézlekedéstudomanyi Intézet Kézlekedésbiztonsagi
Kutatékézpontjanak vezetdje

A dijakat OBERLING JOZSEF rendér ezredes, az ORFK - OBB elndke (balrél) és ERB SZILVIA, az NFM fosztalyvezetsje (jobbrol) adta at a nyerteseknek

terlletén. A kérddivek alapvetéen a képzés elbtt és utan
mérhetd attitdokre fékuszaltak, az orszagos kiértékelés
eredményeit pedig Berta Tamds, a Kdzlekedéstudomanyi
Intézet Kozlekedésbiztonsagi Kutatékdzpontjanak veze-
téje ismertette. ElImondasa alapjan a felmérést 410 diak
toltotte ki, és a program sikerét bizonyitja, hogy atlago-
san 7%-0s javulast mutattak a didkok valaszai az elsé és
a masodik felmérés kozott az olyan témakban, mint a biz-
tonsagos vezetési stilus, a megfelelé sebesség megva-
lasztasa, a biztonsagi 6v és bukdsisak hasznalata, illetve
a vezetés kdzbeni telefonhasznélat kerllése. Az egyet-
len terdlet, ahol nem jelentkezett szdmottevd javulas, az
alkoholos és drogos befolyasoltsag melletti vezetés volt,
holott igen veszélyes problémardl van szé. Berta Tamas
hozz&flizte, hogy ezt a sajatos eredményt a mddszertan
tovabbi finomhangolasanal figyelembe kell majd venni.

EREDMENYHIRDETES
A tiz legjobb palyam( bemutatasat kdvetden lazas szakmai
tanacskozas kezdédott. A zstrit Oberling Jézsef rendér
ezredes, az ORFK — Orszagos Balesetmegelézési Bizott-
sag elndke, Erb Szilvia, az NFM f6osztélyvezetdije, dr. Kiss
Didna, az NFM kozlekedésért felelds helyettes allamtitkar-
saganak féosztalyvezetdje, dr. Heinczinger Mdria, a KTI
kozlekedéskutatasi és fenntarthatésagi igazgatdja és dr.
B6i Lérdnd, a KTl Kézlekedéstudomanyi Uzletag veze-
téje alkotta. Az elsé helyezést, azaz részvételi lehetdséget
a European Road Safety Tunes Varsdban megrendezésre
kerUl6 nemzetkodzi zarérendezvényén ,Hianyzok” cim kis-
filmjével az Ozdi Szakképzési Centrum Suranyi Endre Szak-
képzd Iskoldjanak és Kollégiumanak csapata nyerte. A dija-
kat Oberling Jozsef és Erb Szilvia adta 4t a nyerteseknek.
VACZI VINCENT
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igy lét.él§ KOZLEKEDES!

a kamaszok 5=

FELMERES

a kozlekedés 255,

KOZOTTI

VBSZélyeit KOROSZTALYBAN

AKAR EGY SZEMELY TUDASA IS NOVELI

A KOZLEKEDES BIZTONSAGAT

Gydrfi Pdl bevezetd gondolatként kifejtette, hogy a kuta-
tas altal megcélzott életkor a személyiségfejlédés érzé-
keny periédusat jelenti, amikor a kamaszok hozzaallasa
még alakithaté — a felnétteknek pedig ebbdl fakaddan
nagy a felelésségik abban, hogy a tizenévesek megsze-
rezzék a szikséges tudast. A 2016-os tanévben elvég-
zett reprezentativ kutatds célcsoportjat tehat a 12-18
év kozotti kamaszok képezték, hiszen ez az a korosztaly,
amelynek a képviseldi hamarosan jogositvanyt szereznek,
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Aggodalomra és bizakodasra egyarant okot adnak annak

a kamaszok korében végzett felmérésnek az eredményeit,
amelyet a Mercedes-Benz Hungaria Kft., az ORFK -
Orszagos Balesetmegel6zési Bizottsag és a Kozlekedés-
tudomanyi Intézet egymassal egyiittmiikddésben végzett el
a 7. generacio kozlekedésbiztonsagi ismereteivel
kapcsolatban. A tobb mint 6tezer tizenéves tudasat és
véleményét kutato reprezentativ felmérés a tudatmaodosito
szerek vezetés kozbeni hasznalatat, a fiataloknak

a biztonsagi 6v hasznalataval kapcsolatos szokasait, valamint
KRESZ-ismereteit vizsgalta. A kutatas eredményeit Gyérti
Pal, az Orszagos MentGszolgalat szovivéje és a Mercedes-
Benz kozlekedésbiztonsagi nagykovete ismertette a 2017.
aprilis 6-an rendezett sajtotajékoztaton.

és méar szUl6i felligyelet nélkll vesznek részt a kozlekedés-
ben gyalogosan vagy akar jarmUvezetéként. Gydrfi Pal azt
is elmondta, hogy a kamaszok attit(idje alapvet&en a kor-
nyezetlk attitddjét tlikrozi, igy akar egyetlenegy személy
tudasa is novelheti a tobbiek kdzlekedésének biztonsagat.

Az eredményekre attérve a Mercedes-Benz kozle-
kedésbiztonsagi nagykdvete elséként az ittas vezetés-
sel kapcsolatos attitGdfelmérés tapasztalatait ismer-
tette. Az ORFK — Orszdgos Balesetmegel&zési Bizottsag
kimutatasai alapjan Magyarorszagon a kozlekedési bal-
esetek 10%-4t okozza alkoholos befolyasoltsdg, éppen

KAMMERER ZOLTAN haromszoros olimpiai és haromszoros vilagbajnok kajakozg; KISS CSABA renddr alezredes, az ORFK - OBB fétitkara;

kutatas / Kézlekedéshiztonsag

SZTIPICHNE KOZARI EDINA, a Mercedes-Benz marketing- és PR-vezetSje és GYORFI PAL, az Orszagos Mentészolgalat szévivsje

ezért aggasztd, hogy a felmérés soran megkérdezett fia-
talkoruak 46,4%-a szerint nem veszélyes egy sor elfo-
gyasztasa utan a volan mogé Ulni. Némileg pozitivabb, de
tovabbra sem megnyugtato vélaszaranyt jelent az a 20%,
akik szerint még fél deciliter tomény szeszes ital utan is
veszélytelen a gépjarmdvezetés. A reprezentativ kutatas
arra is rakérdezett, hogy a kamaszok Ultek-e mar alkoho-
los befolyasoltsag alatt allé vezetd mellett, és a kérdésre
adott valaszokbdl kider(ilt, hogy a fiatal valaszaddk kozel
negyede Ult mar ittas sofér mellett, aki az esetek felében
egy idésebb csaladtag volt.

,Egy baleset mar joval az Utkdzés elbtt kezdbdik, ezért
egy masodpercnek is driasi jelentésége lehet az utakon. A
megfeleld és magabiztos szabalyismeret, a rutin, az éber
tudat és a szUI&i példa mind szerepet jatszanak egy bal-
eset elkerlilésében, ezért is ad aggodalomra okot, hogy
sok esetben pont a szUl6k vagy mas kozeli csalddtagok
mutatnak rossz példat a legbefolyasolhatébb korosztaly
szamara” — szbgezte le Gyd6rfi Pal.

A felmérés biztatébb eredményt hozott a biztonsagi
ov hasznalatanak tekintetében, a megkérdezett fiatalok
90%-a ugyanis rendszeresen bekapcsolja az dvet. Ugyan-
akkor a fennmaradé 10% ritkdn vagy egyéltaldn nem
hasznélja a kulcsfontossagu passziv biztonséagi berende-
zést, holott a statisztikak magukért beszélnek: kdzel min-
den mésodik olyan személy, aki kdzuti balesetben vesziti
életét, becsatolatlanul utazik.

Szerencsére nem csupan aggasztd eredmények szi-
lettek a felmérés soran. A megkérdezettek valaszai alap-
jan a fiatalok szabalyismerete, ha nem is tokéletes, de
bizakodasra ad okot. Az els6bbségadasi kotelezettség-
gel foglalkozé kérdésekre atlagosan a véalaszadodk kozel
60%-a tudta a helyes vélaszt, a vezetdi engedéllyel mar
rendelkezdk kérében pedig 80-90% kozotti volt az arany.
Ez egyértelmden jelzi, hogy a gyermekek biztonsdganak
novelése érdekében szlikséges és iddszerl a kdzlekedési
ismeretek rendszerezett oktatasdnak bevezetése az alap-
és kozépfoku oktatasban.

FONTOS A SZULOI PELDAMUTATAS

A kutatas eredményeinek ismertetését kovetden kerekasz-
tal-beszélgetésre is sor ker(lt, amelynek résztvevdi Gyorfi
P&l mellett Sztipichné Kozdri Edina, a Mercedes-Benz mar-
keting- és PR-vezetdje, Kiss Csaba rendér alezredes, az
ORFK — OBB fétitkara és Kammerer Zoltan hiaromszoros
olimpiai és haromszoros vilagbajnok kajakozé voltak. ,A
Mercedes-Benz és a KTl kdz6s kutatasanak eredménye-
ire épitve szeretnénk folytatni a Mobile Kids (MoKi) koz-
lekedésbiztonsagi kezdeményezésiink keretében edukativ
programjainkat a fiatalok szamara. A MoKi célja a legki-
sebbek kozlekedési ismereteinek bévitése, illetve a szUlék
figyelmének felhivasa a sajat felel6sséglikre, hiszen a gyer-
mekeink télink tanulnak a legtdbbet, minket tekintenek
példaképnek, a mi viselkedésiinket kévetik” - mondta
Sztipichné Kozari Edina, hozzatéve, hogy minél intenzi-
vebben foglalkozunk a 6-12 éves korosztéllyal, annal jobb
lesz néhany év mulva a kovetkezd kbzlekedésbiztonsagi
felmérés eredménye a kamaszok korében.

Kiss Csaba arra hivta fel a figyelmet, hogy az 1990-es
kozlekedésbiztonsagi mélyponthoz képest — amikor egy
év alatt 110 gyermek vesztette életét kozlekedési bal-
esetben — jelenleg méar csak 10-11 gyermek vélik hala-
los baleset aldozatava a 0—14 éves korosztalybdl, ugyan-
akkor ez pont 10-11-gyel tébb a megengedheténél. Az
ORFK — OBB fétitkara arra is figyelmeztetett, hogy saj-
nos a gyermekkoru aldozatoknak tobb mint a fele gép-
jarmd utasaként, tehat vétlendl vesziti életét. Az ORFK —
OBB egyébként rengeteg gyermekoktatasi programot és
felmend rendszer( versenyt szervez, és minden bizony-
nyal ezeknek is kdszonheté az elmult 27 évben tapasz-
talhaté jelentds javulas a statisztikaban. ,A kisgyerekek
nagyon fogékonyak az informaciéra és a szuléi mintakra
egyarant” — hangsulyozta Kiss Csaba. Kammerer Zoltan is
ezt a gondolatot tdmasztotta ala sajat tapasztalatai alap-
jan, hangsulyozva, hogy a szUléi példamutatas rendki-
vil fontos, hiszen az & viselkedéslk — akar jo, akar rossz
a példa — hatédrozzak meg a gyerekek hozzadlladsat is. [
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EL ETHOSSZIG TARTO TANULAS

A KOZLEKEDESBEN

_Mirol szol

az Elet Uton
program?

MIERT FONTOS MAR GYEREKKORBAN
ELKEZDENI?

A program célja, hogy ndvekedjen a kozlekedési, kozleke-
désbiztonsagi nevelés altal elért gyermekek szdma, hogy
er6sodjon a szUl6k felelésségtudata gyermekeik felké-
szitésében és biztonsaguk szavatoldsaban (pl. a gyer-
mekbiztonsagi rendszerek hasznalataval), valamint hogy
a feln6ttek maguk is példamutatassal jarjanak eldl (pl.
a biztonsagi 6v hasznalataban).

Ahhoz, hogy érthessuk, miért fontos, hogy a kozleke-
désbiztonsagi munka kdzéppontjaba llitsuk a kdzlekeddk
(kiemelt hangsullyal a gyermekek és fiatalok) felkészité-
sét, idézliink néhany megallapitast egy, a Kozlekedéstu-
domanyi Intézetnél kordbban készUlt, a fiatalok kozleke-
dési szokasait és a biztonsagos kozlekedéssel kapcsolatos
attitddjét vizsgéald kutatasbol:

A 15-29 évesek kozel fele, a szul6knek pedig
a 17%-a teljesen vagy részben egyetért azzal, hogy
bizonyos kérilmények kozott at lehet hagni a szaba-
lyokat. A tanuldknak egyharmada fogadja el a sietség
miatti gyorshajtast, kdzel egynegyede a biztonsagi ov
becsatolasanak mellézését. A szabalyszegé fiatalok
esetében &ltaldban tapasztalhatd egy, a kortarscso-
portbdl eredeztethetd nyoméas is a szabdlyok kevésbé
hangsulyos figyelembevételének irdnyaba. A gyermekek
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a partnerek hisznek abban,

Az Elet Uton program egy partneri szovetség: civilek,
cégek és a kormanyzat 6sszefogasa kozos akciok
megvaldsitasara a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében,
amelyben mindenkinek szerepe van. A programhoz
csatlakozott és csatlakozo szervezetek a sajat teriiletiikon
faradoznak a kozos cél eléréséért. Az Elet Uton
stratégiajaban meghirdetett célok ambiciézusak, de

hogy teljesithetéek.

szabalyszegései emellett nem elsésorban a szabélyok
ismeretének hianyabdl fakadnak, hanem az egyéb szem-
pontok (gyorsasag, presztizs, személyes kompetenci-
aba vetett hit) el6térbe helyezésébdl. A szabalyszegd
fiatalok tobbnyire hasonlé szUl6i vagy rokoni mintardl
is beszamoltak, de még a szabalyokra jobban Ugyel&k
kozll is volt, aki rendelkezett szabalyszegd szUléi min-
taval. Esetlkben elsésorban a személyes tapasztalatok
szerepe birt visszatarté erével. A tanuldk tobb mint egy-
negyede volt veszélyhelyzetben, negyede volt érintett
balesetben, és a szlilék egynegyede is mar volt legalabb
egy baleset részese.”

A fenti tények dnmagukért beszélnek, nem szorulnak
magyarazatra, hogy miért elfogadhatatlan az az alla-
pot, amelyet jellemeznek. Nem hagyhatjuk, hogy olyan
leendd szuléket neveljlink, akik rossz mintakat adnak
at majd gyermekeiknek, és ezaltal minden igyekezetet
romba dontsenek, ami a biztonsdgos kozlekeddk, a biz-
tonsagos kozlekedés megteremtésére irdnyult vagy ird-
nyulni fog a jovében.

A kiskorban kezdett és késébb egymasra épllden
folytatott hatékony kozlekedésre felkészités jotékony,
hosszU tavu tarsadalomformald hatasokkal bir, hiszen
a gyerekek nemcsak kicsiként kozlekednek biztonsa-
gosan, hanem, ha valéban hatékony az oktatés, akkor

=

KEPEK az Elet Uton program rendezvényeird|

beleivédik a viselkedésmintajukba, amit feInéttkorukra is
magukban hordoznak, sét, tovdbbadjak kornyezetiknek
és sajat gyerekeiknek is.

A kozlekedésre nevelés soran az alapveté cél a biz-
tonsagos, kulturadlt kozlekedés megteremtése kell, hogy
legyen. A jellemzd részcélok korcsoportonként:

» 6voda — gyalogoskozlekedés szabélyainak ismerete,
alkalmazasa felndtt kiséretében

» &ltaldnos iskola alsé tagozat — 6nallé gyalogos-
kozlekedés

» &ltalanos iskola felsé tagozat: 6nalld kerékparos
kozlekedés

> kdzépiskola: gépjarmi-vezetdi engedély megszerzése

AZ ELET UTON PROGRAM ALAPELEMEI
Elethosszig tarté tanulas

Az Elet Uton, a biztonsagos kézlekedésre felkészités prog-
ramja az élethosszig tartd tanulast tlzi ki célul, az életkori
sajadtossagoknak megfeleld nevelést és oktatast kisgyer-
mekkortdl idés felndttkorig.

Lépésrdl lépésre

A kozlekedésre felkészités soran oktatni, nevelni, képezni
és informalni kell a kdzlekedbéket. A program modularisan,
a fejlettségi szinthez igazodva alapozza meg a felnéttkori
helyes kozlekedési moralt, de nem all meg itt, hanem 6&tle-
teket ad a szinten tartashoz és fejlesztéshez is.

Partnerség

Ahhoz, hogy a program minél teljesebben fedhesse le
a kozlekedésre felkészités terliletét, a lehetd legteljesebb
mértékben és a leghatékonyabban kell elérnie a kozle-
kedbket és a lakossagot. Minden partner a sajat akcié-
javal, programjaval vagy vallaladsaval jarul hozza a prog-
ram sikeréhez. A program a partnerek tevékenységét
nem hatdrozza meg, csak a tevékenységlket Ugy illeszti
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a teljes rendszerbe, hogy annak és a programnak a haté-
konysagat ndvelje. A programhoz csatlakozott és csat-
lakozd partnerek a csatornat biztositjdk ehhez sajat
tevékenységlkkel.

Koordinacié

Az elmult évtizedekben szdmos kozlekedésre neveléssel
kapcsolatos kezdeményezés, program és kampany indult.
Ezek a programok nagyon hasznosak, de az egymastdl
fliggetlen kezdeményezések nem vezettek atitd ered-
ményre. Az Elet Uton program egyik legfontosabb célja,
hogy a programok koordinalasaval, a kilonb6zé szakte-
rlletek kozti hatékony és koordinélt egylGttmikodés meg-
teremtésével a kdzlekedésre felkészitést hatékonyabbd és
moddszertanilag egységesebbé tegye.

Szakmai tdmogatas

A program a kozoktatas rendszerétdl nem elvalaszt-
hatd, a kdzlekedésre nevelésnek jél érezhetéen meg kell
jelennie az iskolakban. Az iskolaknak és a pedagdgusok-
nak viszont tdmogatas, segitség kell a feladatok ellata-
sahoz. Mivel kevés dvodanak, iskoldanak van lehetésége
arra, hogy klilsé szakértét vagy kozlekedési végzettségl
pedagdgust alkalmazzon, hangsulyossa valik a folyama-
tos tajékoztatds és tajékozddas.

Szakmaisag

A program azt célozza, hogy a felkészités rogzitett mod-
szertani alapok szerint és szakemberek altal kidolgozott
vagy ellenérzott tartalommal valdsuljon meg. Ezaltal
a felkészités egyenszilardsaguva és kontrollaltta valik.
A szertedgazo tevékenységek és megjelenések minden
tekintetben értelmezhetd szakmaisagat a program part-
nerei biztositjak, akik a programban betoltott feladatkor
magas szinvonalat képvisel§ szakértdi.

Tovabbi informaciok: www.eletuton.hu O
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A kozlekedésre
valo felkészités

feladatai

A BIZTONSAG. AZ ESELYEGYENLOSEG ES
FENNTARTHATOSAG NOVELESE A KOZLEKEDESBEN
A KOZLEKEDESRE VALO FELKESZITESEN KERESZTUL

kialakitasa.

A KTl korabbi felmérései'? mutattak ugyan hidnyossago-
kat a friss jogositvanyosok 6nallé vezetésre valé alkalmas-
sdgaban, amit azonban csak a jarmlvezet6-oktatdék meg-
itélésén keresztll lehetett leszUrni, hiszen a képességek
valods kozlekedési folyamatok soran vald vizsgalatara nem
indult még atfogd kutatas. A felméréseket kdvetéen azon-
ban tobb valtoztatas is tortént a kategorias képzések terd-
letén, amelyek éppen a biztonsag és a tisztességes piaci
magatartas érdekében torténtek.

Az alapvet6 keretrendszer — azaz a képzés idbkerete és
a dijrendszere — érdemben nem valtozott, nem valtozhatott

Mivel a kézlekedés biztonsaganak alapveté eleme

az ember, kiemelten fontos az élethosszig tart6

tanulds, ennek pedig szerves részét kell, hogy alkossa

a kozlekedésre nevelés és képzés. Mivel ez a tevékenység
tobb szakma feladatkoreit érinti, a kozlekedésre

nevelés és a jarmivezet6-képzés hatékonysaga az
érintett szakteriiletek egyiittmikodésében (is) rejlik.

A hazai kozlekedésbiztonsagi stratégianak kiemelt

célja a kozlekedésre nevelés rendszerének fejlesztése,

a gyermekek kozlekedésbiztonsagi szemléletének

hiszen azt a tarsadalmi ,fizetési hajlanddsag”, a pici kortl-
mények hatdroztdk meg, és a gazdasag jelentds fejlédésé-
nek hianyaban ezek a hatarok nehezen tagithatok. Ennek
kovetkeztében a gépjarmlvezetd-képzés hatékonysaganak
ndvelésében Uj dimenzié semmi esetre sem nyilhat.

A helyzet feloldaséara inditottak Utjara a szakmai folya-
matokra legnagyobb hatast kifejté allami intézmények
a szakminisztérium vezetésével az Elet Uton programot,
amely a kozlekedésre felkészités programjaként hivatott
a hidnyossagokat kezelni. A program hatarozott célja,
hogy ne Uj eréforrasokat keressen a kdzlekedésbiztonsag,

1 AKTI Nonprofit Kft. tanulmanya: A kozlekedésbiztonsdgi és kozlekedési ismeretek oktatdsahoz és a gyermekek képzéséhez médszertani anyagok kidolgozdsa, fejlesztése — Digitdlis taneszkozok
haszndlatédnak lehetéségei a kdzlekedésre nevelésben és a KRESZ-szabdlyok oktatdsaban, 2011. mdjus. Készitette: Berta Tamds )
2 AKTI Nonprofit Kft. tanulmdnya: A koz(ti kozlekedésrdl sz6l6 1988. évi I. torvény iskolai kozlekedésre neveléssel kapcsolatos eldirdsainak megvaldsuldsa, 2009. jdnius. Készitette: Kiss Agnes Orsolya
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illetve a kozlekeddk felkészlltségének javitasa érdekében,
hanem a meglévé lehetéségek koordinacidjaval a haté-
konysagot novelje, mikdzben mindenki az altala felvallal-
hat¢ feladatokat végzi.

A fent korllirt problémakorrel kapcsolatban két alapel-
vet kell kiemelni: a program a kdzlekedésre nevelés (voda,
altalanos iskola, kbzépiskola) idészakat a gépjarmivezetd-
képzés részének tekinti; pontosabban fogalmazva a koz-
lekedésre neveléstél a gépjarmivezetés megalapozasat
varja, mikdzben a program masik alapelvének is teljesll-
nie kell, miszerint csak ugy kerllhetne valaki a jogosit-
vanyszerzés kozelébe, ha elétte az 6nallé gyalogos, vala-
mint jarmUvezetd szerepre mar felkészult (feléplilé bizalom
elve). A szlkséges ismeretek kell§ idében valé megszer-
zését a felkészités modularis rendszere biztosithatna, ami
minden korosztaly szamara meghatarozza az elvart isme-
retszintet és a kapcsolddé ismeretanyagot.

A gyermekek kozlekedésbe, majd forgalomba valé
bekapcsolddasat az intézményrendszer jelenleg nem tudja
megfeleléen tdmogatni. A kisebb telepliléseken sokszor
ez a probléma csak késébb jelentkezik, de a gépjarmUve-
zetévé valas folyamatakor a kordbban elmaradt felkészi-
tés sulyos problémakat okozhat. A nagyobb telepUléseken
a kihivasok kordbban megjelennek, ahol sokszor kizarélag
a szUI6k szerepvallalasara lehet hagyatkozni, ami viszont
egyértelmlen a gépkocsi utasava teszi a gyerekeket, erre
szocializalédnak, nem épul be a gyalogos kozlekedés,
illetve a kerékparozéas abban az idészakban, amikor a leg-
fogékonyabbak az alapvetd ismeretek megszerzésére (ami
leginkabb gyakorlati, tapasztalati iton hatékony).

A kozlekedésre neveléssel szemben az alapvetd elvaras
az, hogy a gyerekek képesek legyenek felismerni a veszély-
helyzeteket, ismerjék a biztonsagi szabalyokat, a legfonto-
sabb kozlekedési szabdlyokat és a kdzlekedési jelzéseket,
képesek legyenek ezt a tudast a forgalomban is haszno-
sitani a kdzvetlen kornyezetiikben, illetve biztonsagosan
és onallban tudjanak részt venni a kdzlekedésben gya-
logosan, kerékparosan, valamint a kdzosségi kozlekedés
,2utasaként”.

MILYEN HELYZETBEN IS VAGYUNK?3
2010-ben? és 2011'-ben a Kozlekedéstudomanyi Intézet
tobb felmérést is készitett a kozlekedésre felkészités helyze-
tével kapcsolatban, amelyek megkisérelték a jelenlegi hely-
zet és a lehetséges tovabblépési iranyok feltérképezését.

A felmérések alapjan az iskolaknak alig kétharmadaban
oktatnak csak kézlekedési ismereteket. Altalaban tantervi
programba integraltan, korcsoportnak megfeleléen illesz-
tik be a kozlekedést mint témat. A probléma a gyakorlati
megvaldsulassal, megvaldsitassal van: rendkivil sz(kds az
id6keret. Gyakran az osztalyfénoki éra keretében zajlik az
oktatds, de sokszor pusztan alkalmi rendezvényhez, ver-
senyhez kapcsolddd nevelés valdsul meg.

A 2012-ben moédositott Nemzeti Alaptanterv szerint
a ,Technika, életvitel és gyakorlat” tantargy egyik tema-
tikai egységét képezi a kozlekedés, melynek keretében
az 1-7. évfolyamig évi 3, illetve 4 éraban foglalkoznak

3 AKTI Nonprofit Kft. kiadvanya: Koz(ti kdzlekedésbiztonsdgi helyzetkép 2001-2013; 2014.
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a kozlekedésre neveléssel az altaldnos iskoldkban. A téma-
korok az alapvetd kozlekedésbiztonsagi ismereteket, kdzle-
kedési szabalyokat érintik. A NAT-ban megjeldlt kdzlekedési
ismeretek oktatdsaval kapcsolatos feladatok valédi leké-
pezésérdl azonban a helyi nevelési programok adhatnak
képet, ezek viszont nem ismertek.

A felmérés szerint az évodak, iskolak kétharmadaban
van a kozlekedési ismeretek oktatasara kijelolt felelds, de
ez csak 10%-ban jelent szaktanart. A feladatra az esetek
90%-aban szabadon jel6lik ki a pedagdégusokat, akik tul-
nyomorészt nem rendelkeznek szakiranyl végzettséggel,
és feladatuk sokszor csak a kozlekedési szakkdr szervezé-
sére, iranyitasara, esetleg versenyek szervezésére korla-
tozédik. Kilsé segitséget altaldaban az Orszagos Baleset-
megel6zési Bizottsag szakemberei tudnak nydjtani nekik,
akik orszagosan vannak jelen; esetleg még az autdsisko-
lak, civil szervezetek és a polgarérség segitségére sza-
mithatnak. Az orszagos intézményrendszer tehat erésen
korlatozott, és a projektszer(i megoldasok a szakminisz-
térium jelentés erdéfeszitései ellenére sem tudjék ezeket
a hidnyokat fenntarthatd és egyenld esélyeket nyujtd
maodon kezelni.

Az iskolak jelentds része igen rosszul ellatott a kdzleke-
désre nevelést segitd eszkdzok tekintetében, és a pedagod-
gusok csak kevés ilyen iranyu segitséget kapnak az okta-
tashoz. Nagyon fontos lenne, hogy a kozlekedésre nevelés
gyakorlatias képzés legyen. A tanarok csaknem fele sem-
milyen tovabbképzésen nem vesz részt (egy 2011-es online
kérddives kutatas eredményei alapjan?, bar a szerzék véle-
ménye szerint a helyzet valdjaban rosszabb annél, mint
amit a kérdéivek adatai alapjan feltételezhetiink). Aki ezen
a terlileten képzi magat, az leginkdbb valamilyen nyomta-
tott anyagot haszndl, konferencidkon szerzi Uj ismereteit,
vagy az interneten keresztUl tajékozodik.

Az oktatdshoz hasznalt eszkdzok kdzott tulnyomorészt
még csak a hagyomanyos eszkbdzoket talaljuk, mint ami-
lyen a tébla és kréta (vagy filctoll), irdsvetitd, magnestabla,
ritkdn oktatotabldkat is hasznalnak. A kdzlekedésre neve-
lés sordn a legelterjedtebb pedagdgiai médszerek a fron-
talis feladatadas és magyarazat, illetve a jatékos bemuta-
tas és gyakorlas.

Meg kell azonban jegyezni azt is, hogy 2011-ben a gép-
jarmuvezet6-képzés rendszerében bevezetésre kerllt az
Ugynevezett e-learning tanulasi forma, és ezzel szinte egy
idében a kdzlekedésre nevelés terliletén is megjelent ez
a fajta oktatasi mod, ami alapvetéen megndvelte az elért
gyermekek szamat.

Amennyiben elfogadjuk, hogy a gépjarmUvezet6-kép-
zés elvalaszthatatlan a kozlekedésre neveléstdl, akkor azt
is latnunk kell, hogy a kdzlekedésre nevelésben is helye van
a digitdlis tananyagoknak, amelyek a gyermekek életko-
rahoz igazitott feladatokat, jatékokat tartalmaznak, latva-
nyosan, szinesen, esztétikus grafikai eszkdzokkel, rajzokkal,
valésagos eseményekkel tanitjdk a gyermekeket. A digitélis
pedagdgia seqiti az ismeretek elsajatitasat, az Uj ismeretek
feldolgozasat, alkalmazasat, gyakorlasat, Ujszerlségével
és latvanyossagaval motivalja a tanulast, seqiti a tanitasi
orakra valé felkészilést, vezérli az érat, segit a differenci-
alasban, az egyénre szabott feladatadasban, a valtozatos
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feladatok adésaban, segit a folyamatos ismétlésben;
a tanulok részeseivé valnak a tanulasi folyamatnak.* Ez mar
csak azért is fontos, hogy ne a gépjarmdvezetd-képzés
alkalmaval taldlkozzanak el6észor ezzel a képzési moddal.

Ugyanakkor véleménylnk szerint ez sem valthatja ki
a tandrai keretek kdzott megvaldsuld személyes okta-
tast. KikerUlhetetlen lehetéséget annak kiegészitéseként
jelenthet, tekintve a rendelkezésre all6 igen sz(k tanéra-
szamot és hozz4 az ,e-learning” adta otthoni felkészllés
hatékony lehetéségét.

BALESET-MEGELOZES

Magyarorszagon a baleset-megelézés alapvetéen allami fel-
adat, mely jellemz8en a rendérség iranyitasaval, az allami
szerveken és tarsadalmi szervezeteken, valamint civil kez-
deményezéseken keresztll valésul meg; emellett pedig
a versenyszféra szerepldi is szerveznek baleset-megel&zési
programokat, kampanyokat.

A kozuti kozlekedés biztonsagardél széld 2002/1992.
(HT.2.) Korm. hatdrozat szerint a balesetek megelézésére
szolgald kozlekedésbiztonsagi tevékenységet — mind teri-
leti, mind pedig orszdgos szinten — a rendérség kozlekedési
szolgalaténak iranyitasaval kell folytatni.

A szervezett baleset-megelézési tevékenység tobb mint
négy évtizedes multra tekint vissza hazankban: 1972-t¢l
az Orszagos Kozlekedésbiztonsagi Tanacs végezte, majd
1992 6ta az ORFK — Orszagos Balesetmegeldzési Bizottsag
(ORFK — OBB) latja el nemzetkozileg is elismert szinvona-
lon. Az orszag valamennyi részén mdkodnek baleset-meg-
elézési bizottsagok, és a tobb mint negyven terlleti és helyi
bizottsag munkéjaban mintegy 400-450 6 érintett kdzvet-
lentl. Az ORFK — OBB nevéhez szdmos kozlekedésbizton-
sagi szakmai és a nagykodzonségnek szold kezdeményezés,
program, iskolai és csaladi vetélkedd, verseny, konferen-
Cia, egyéb rendezvény kapcsolddik. A gyermekek védelmét,
kozlekedésre nevelését szolgdlja az ORFK — OBB hosszu
évek ota folyamatos, tradiciondlis tanévkezdeti kampanya,

4 AKTI Nonprofit Kft. tanulmanya: A kozlekedésbiztonsagi és kozlekedési ismeretek
oktatdsahoz és a gyermekek képzéséhez kidolgozott tananyagok, tansegédletek
e-learning fejlesztése, tanrendbe illesztése, 2011. mdjus. Készitette: Téth Viktoria
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valamint ,Az iskola rendére” program, melyet a rendérség
2008. szeptember 1-jével hirdetett meg, és azdta mindkét
program eredményesen teljesiti a kitlizott célokat.

Azt is latni kell, hogy a prevencié erésitésére, a koz-
Uti balesetek megelézésére iranyulé tevékenység tamo-
gatasara szamos lakossagi, iskolai, telepUlési, megyei és
regionalis program, kozlekedésbiztonsagi kezdeményezés
létezik, ugyanakkor ezek nem mind tagozédnak be egy
egységes rendszerbe.

AZ ELET UTON PROGRAM

A Kozuti Kézlekedésbiztonsagi Akcidprogram keretein belll
inditotta Utjara 2011 aprilisdban a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium, egyUttmUkddve az ORFK - Orszagos Baleset-
megeldzési Bizottsaggal, a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag-
gal, illetve a KTl Kozlekedéstudomanyi Intézettel a biztonsa-
gos kozlekedésre felkészités programjat, mely az Elet Uton
megnevezést kapta.

A program kilonb6zé korcsoportok szaméra olyan
mérfoldoveket és felkészitési mddokat hatadroz meg, ame-
lyek eredményeként a kozlekedés fejlesztése folyamatos,
folytonos és modularisan egymasra épulé részekbdl all.
Ezek az onallé kdzlekedésre, valamint a jarmUvezetésre
vald jogosultsag szamonkéréséhez — mint a két legmar-
hogy kotédjenek. A gépjarmdvezetésre vald jogosultsagot
jelenleg a vezetdi engedély megszerzéséhez és a vezetésre
valé alkalmas allapothoz kotik.

Az Elet Uton Program filozéfidja szerint ez nem ele-
gendd. Nem lehet ezt ez ériasi 1épcsét kizardlag a gép-
jarmulvezetd-képzés segitségével meglépni; a megfeleld
felkészités mar a legkisebb korcsoporttél kezdve komoly
tréninget igényel. Ezt hirdeti meg a program: a kdzleke-
désre nevelés, felkészités és a jarmUvezet6-képzés egy
kdzos, akar tobb évtizedes folyamat. A kozlekedésre fel-
készitésnek a korosztalyokra kell épllnie, mert nemcsak
a kognitiv és pszichoszocidlis fejlédés kilonbdzé fokaival
taldlkozhatunk az egyes korcsoportokban, hanem a veltk
kapcsolatos kozlekedésbiztonsagi problémak is korosztaly
szerint specializalhatok.

A program a kozlekedésre felkészités soran minden
egyes korcsoporthoz hozzarendeli az elérendé célokat, és
e tudas megszerzésével lesz képes a ,kovetkezd szinten” is
biztonsagosan kozlekedni.

JO GYAKORLATOK EUROPABAN ES

HAZANKBAN

Franciaorszagban husz éve jelentds fejlédés ment végbe

a gépjarmUvezetés és a kozuti kozlekedésbiztonsag okta-

tasa terén.

1997-ben kerllt sor a ,nevelési kontinuum” vagy élet-
hosszig tartd kdzlekedésbiztonsagi nevelés megfogalmaza-
sara, amely harom alapelven nyugszik:

* a legfiatalabb kortdl élethosszig tartd kozuti
kozlekedésbiztonsagi nevelés az dsszes Uthasznaléra
(nem csak a jarmdvezetékre) vonatkozik;

 ajarmUvezet6-képzés és a kozuti kozlekedésbiztonsagra
nevelés beépll egy progressziv és folytonos folyamatba,
amelynek része a csaladban, az iskoldban, a jogositvany
megszerzésének pillanataban torténd tanulas és annak
megszerzése utani aktiv és azon tuli idészak;

* alegtdbb baleset oka a kdzlekedd nem
megfelelé magatartasa, igy a kozuti és a kdzUti
kozlekedésbiztonsagi nevelésnek a képzés valamennyi
szintjén figyelembe kell vennie az egyének viselkedési
szempontjait.

Az &ltalanos iskola alsé tagozatos idészakanak végén az elsé

nevelési igazolas validalja az évodaban és az alsé tagozat-

ban megszerzett elsd ismereteket. A felsé tagozatban az 5.

osztalyba® lépéskor szlkség van az ,Iskolai Kozlekedésbiz-

tonsagi Igazolas” megszerzésére, amennyiben egy diak meg

5 Franciaorszagban az érettségitdl visszafelé szamozzak az iskolai osztalyokat
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kivanja szerezni a ,Kozlekedésbiztonsagi Bizonyitvanyt”, és
segédmotoros kerékpart kivan vezetni. Egy masodik igazolas
megszerzésére van szlkség a 3. osztalyba lépéskor azoknak
a fiataloknak, akik 2004-t8l kezdve elérik a 16 éves korha-
tart. Ennek megszerzése kotelezé eléfeltétele a jogositvany
megszerzésének. Azok részére, akik az iskolarendszeren belll
nem tudtadk megszerezni az igazolasukat, rendszeresitettek
egy kulon képzést, ahol megszerezhetik azt.

Békés varosaban nagy hangsulyt fektettek a gyer-
mekek kozlekedési ismereteinek oktatasara. Tudasuk-
rél szamot kellett adniuk, s az iskolaba csak az mehetett
kerékparral, aki ezen a szamonkérésen megfelelt. (Mond-
hatnank: ,egyszer( és nagyszerd!”)

A miskolci Kényves Kalman Altalanos Iskolaban egy pre-
venciés programot inditottak a pedagdgusok: zart kerék-
partarolét alakitottak ki az intézmény tertletén, és alapi-
tottak egy klubot, amelynek a kerékparral valé kozlekedés
népszer(sitése és biztonsdgossaganak javitdsa az alapvetd
célja. A klubba torténd belépéskor a tagok kijelentik, hogy
kell6en felkészliiltek a kerékparos kozlekedésre, és ismerik
annak szabdlyait, mszaki és egyéb feltételeit, ezt pedig
a pedagdgusok ellendrzik is. Csak a klub tagjai hasznalhat-
jak az intézmény zart kerékpartaroldjat.

Lathatd, hogy az Elet Uton Programban, majd a késébb
a KTl &ltal készitett szakértéi anyagban megfogalmazott
elképzelések nem ,életidegenek”. Van, ahol rendszerszin-
ten is mdkaodik (pl. Franciaorszag), de hazai kordlmények
kozott is talalni szigetszerl megoldasokat. Azonban fel kell
tenniink a kérdést, hogy lehetséges-e a jelenlegi keret-
rendszerben orszagos, egységes, a koznevelés rendsze-
rében megjelend kbzlekedési ismeretek oktatasaban gon-
dolkodni. Persze igen, de vajon redlisak lehetnek-e ezek
a gondolatok? A vélasz Kecskeméten mar adott!

\
KOMPLEX KOZLEKEDESRE FELKESZITESI OKTATASI didkja részesiilhetett kozlekedésre nevelési
PROGRAM MEGVALOSITASA KECSKEMETEN oktatasban 204 pedagégus részvételével
A Mercedes-Benz Hungdria Kft. 2012-ben valdsitsunk meg hatékony ismeretdtaddst, és kozrem(ikodésével. Az elméleti oktatds
csatlakozott az Elet Uton Programhoz, szemléletformdld nevelési programot. idStartama osztélyonként az intézmények
és célkit(izésként jeldlte meg a stuttgarti A KTl a célrendszernek és a hazai szamdra kotelezden tartandé harom tanéra
MobileKids kozlekedésbiztonsagi torekvéseknek megfelel6en egy egységes, volt, amelyek koziil az els6t egy szakképzett
program magyarorszagi integrdciojat. tantermi keretbe illeszthetd oktatasi tanterv  mentor tartotta meg a pedagdgusok
A kiilfoldon mdr sikeres, a Daimler AG kialakitasét javasolta, majd kidolgozta annak  részvételével. A tovabbi két tandrat
dltal 2001-ben életre hivott MobileKids részleteit. A megvaldsitdshan az ORFK—OBB  a pedagdgusok tartottdk meg, ehhez
program célja, hogy vildgszerte jatékos és Bacs-Kiskun megyei Baleset-megel6zési dravdzlatokat és szakmai hattéranyagokat
szorakoztaté mdodon tegye fogékonnya Bizottsaga, Kecskemét MJV Onkorményzat, kaptak, a gyermekek szamdra pedig
a 4-10 éves korosztalyt a mobilitds és a Klebelsberg Intézményfenntartd Kézpont munkafiizetet dolgoztak ki.
a kozlekedésbiztonsag kérdései irant. Megyekozponti Tankeriilete, a Pet6fi Sandor A program nem csak hazankban egyediilallo.
A Mercedes-Benz Manufacturing Hungary Gyakorlé Altaldnos Iskola és Ovoda és a helyi  Idehaza a komplexitdsa és a koznevelési
Kft. arra kérte fel a Kozlekedéstudomdnyi média is segitséget nydjtottak. rendszeren beliili fenntarthatd megvaldsitasa
Intézetet, hogy alakitsa ki a MobileKids Cél volt, hogy mérhet6 modon gyarapodjon  teszi egyedivé; a MobileKids programon beliil
program hazai gyakorlatat. Ennek nyoman a gyermekek kozlekedési ismerete, kiilonds is éppen ezek a jellemzok tették kiilonlegessé
egy, a gyermekek biztonsdgos kozlekedésére  tekintettel a biztonsdgi szabdlyokra; és vdltottak ki elismerést. A projekt
valo felkészitésével foglalkozd mintaprojekt tovabba fontos volt a teljes kor elérés legnagyobb eredménye, hogy egyediilallo
indult el Kecskeméten a 2014-2015-6s amellett, hogy a pedagdgusok terhelését modon egy, a tantervbe illesztett,
tanévben. A projekt célja az volt, hogy a tevékenység ne novelje. fenntarthato, tobbleterdforrdst nem
ilyen keretfeltételek kozott az iskola A projekt keretében 22 kecskeméti igénylG kozlekedésre felkészitési program
és a pedagdgusok terheit nem ndvelve dltaldnos iskola 204 osztalyanak 5200 kialakitdsdra és megvalositdsara kertilt sor.
J/
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A KOZLEKEDESRE FELKESZITES
EREDMENYESSEGE, ILLETVE A GYERMEKEK
TUDASA

A KTI Kozlekedésbiztonsagi Kézpontja 2010-ben kezdett
foglalkozni a kodzlekedésre felkészités rendszerének haté-
konysagaval, és 2012-ben dolgozta ki a kdzlekedésre felké-
szités monitoringrendszerének tervezetét. A kutatas célja
egy olyan monitoringrendszer kialakitasanak megalapozasa
volt, amelyen keresztiil elvégezhetd a jelenlegi kdzlekedésre
felkészitési programok hatékonysaganak vizsgalata, meg-
bizhatd adatokat kapunk a gyermekek felkészUltségérdl, és
végrehajthatoak a szlkségesnek vélt valtoztatasok a rend-
szer jobb mUkddése érdekében.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium a Klebelsberg Intéz-
ményfenntartd Koézpont (KLIK) kdzremlkddésével meg-
valdsult ,A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium kozlekedésre
nevelési programjanak megvalésitasa — a kozuti kozleke-
dés biztonsagat szolgald koznevelési intézményi nevelési
tevékenység — 1. forduld” cim( orszagos kozlekedésbiz-
tonsagi palyazata keretében a részt vevd iskolaknak koz-
lekedésbiztonsagi monitoringfelmérést is el kellett végez-
nidk. A felmérésben dsszesen 525 altalanos iskola kdzel 45
ezer didkja vett részt.

A felmérések arrdl adnak informaciét, hogy korcsopor-
tonként milyen a gyermekek elméleti és gyakorlati tudas-
szintje, valamint ,biztonsagtudatossaga”.

A monitoringrendszer alapegységeiként hasznalt muta-
tokat az alabbi két kiemelt indok miatt volt fontos meg-
hatdrozni: egyrészt, hogy egy orszagos mintan lathatéva
véljon, milyen tudasbeli erésségek és hianyossagok van-
nak, amelyek valtozasat a mérés ismétlésével meg lehet
jeleniteni, masrészt, hogy a korcsoportonként specifikus
és eltérd tudasszintben tapasztalt hidnyossagok fényében
ramutasson a fejlesztésre szoruld pontokra.

A két korcsoport (6-10 és 11-14 év kozotti gyerme-
kek) kozlekedésbiztonsagi tudadsanak mérésére szolgald
monitoringrendszer mutatéit a kovetkezéképpen hatéa-
roztuk meg: a rendezési elv elsésorban a két korcsoport
kompetencidi és sajatossagai, masodsorban pedig a gyer-
mekek kozlekedésben valé résztvevdi szerepe (gyalogos,
utas, jarmdvezetd).

A felmérésekbdl kiderdlt, hogy az 1-2. évfolyamosok
mért tudasa az elvart szint 87%-a, a 3-4. évfolyam eseté-
ben 66,4%-a, az 5-8. évfolyamokon pedig 66,5%-a.

Az 5-8. évfolyamosok esetében attitidkérdéseket is
megfogalmaztunk kerékparozasi szokasokkal és védéfelsze-
relés-viseléssel kapcsolatban. A valaszok alapjan elmond-
hatd, hogy a gyermekek majdnem fele kerékparozik lakott
terlileten kivUl is, de nagy részik jellemzéen csak nappal. A
legtobbjlik ezért nem hord lathatdsagi mellényt kerékparo-
zas kozben, bar rendelkezik vele, és fontosnak és hasznos-
nak is tartja a viselését. Kerékparos sisakkal joval kevesebben
rendelkeznek, mint Iathatdsagi mellénnyel, és ezen adatok-
bél mér elére is vetithetd a viselésre vonatkozé aranyszam:
a gyerekek tobb mint fele soha nem hord kerékparos sisakot.

MELYEK JELENLEG A FO PROBLEMAK?

Az Uj Nemzeti Alaptanterv, hasonléan a korabbi NAT-hoz,
az egyes tantargyak keretében foglalkozik a kdzlekedést,
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a kozlekedési eszkdzoket érinté kérdésekkel, és nem neve-
siti 6nallé tantargyként a kozlekedési ismereteket. A kdzleke-
désre nevelés targykoron bellil a tanuldk életkori és fejlédés-
beli sajatossagat szem eldtt tartva célként tlzi ki a kdvetkezd
tablazatban megjeldlt kompetencidk megszerzését.

Eletkor: 6-10 évig Eletkor: 11-14 évig
a gyalogoskozlekedés, kozosségi

a gyalogoskozlekedés Kizlekedés. valamint a kerékod
szabalyai (szinterei, DAIEIGEIES, VEIENING &) [EE Rl
résztvevdi) kozlekedés (KRESZ) szabdlyainak

gyakorlati alkalmazdsa

a kozosségi kozlekedési
eszkdzokon vald utazas

kozlekedési helyzetek helyes és
gyors megitélése, a kozlekedési

szabalyai jelek biztos értelmezése
szabalyismeret, a kozlekedés pozitiv
szabdlyalkalmazds magatartasformdinak ismerete,
a biztonsagos kozlekedéshez alkalmazdsa

kozlekedési helyzetek kozlekedési helyzetek, veszélyek,
elemzése, javaslat a gyakorlati  balesetek elemzése, megeldzése,

alkalmazdsra segitségnyjtds, elsdsegély
helyes magatartasi szokdsok ~ menetrendek, informaciéforrdsok
és az elvart udvariassagi hasznalata, a kozlekedés iddigénye,
szabalyok alkalmazasa kéltsége

kornyezet- és egészségtudatos
kozlekedés

Az alaptanterv jelenleg évfolyamonként 3x45 perc,
illetve 4x45 perc id6keretet hataroz meg a technika és élet-
vitel tantargycsoport ajanlott kerettantervén belll — a meg-
valdsulas mdédja és mindsége pedig igen nagy eltéréseket
mutat. Mindenhol a tanarra, a helyi tanterv kialakitéira biz-
zak, hogy mit tanitanak a kdzlekedésrdl. Ez azt eredményezi,
hogy a hangsulyok gyakran mashova esnek. Az iskolakban
a kozlekedéssel foglalkozéd pedagdgusok nem rendelkeznek
szakmai képesitéssel. Sziikséges, hogy a kozlekedést oktatd
pedagdgusok kapjanak felkészitést, tAmogatast.

Ma azokban a (csekély szamu) iskolakban is, ahol egy-
altalan folyik kozlekedésre nevelés, féleg a tantermi okta-
tas a jellemzdé. Ez nem lehet elégséges, hiszen fontos volna
bizonyos gyakorlat is amellett, hogy a legtobb helyen még
az elméleti felkészités is hianyos vagy hianyzik.

A gyermekek 6nallé gyalogosként, majd a lakotér koze-
|ében onalld kerékparosként jelennek meg. 12 éves kora-
ban a gyermek mint jarmUvezetd 6nalléan kerékparozhat
féuton Ugy, hogy semmiféle elézetes felkészités nem kote-
lezd (a fenti gyenge kdvetelményrendszeren tul).

A kategorias képzésre jelentkezd fiatalokat sz(ikds id6-
keretben kellene felkésziteni Ugy a gépjarmdvezetésre,
hogy alapvetd ismereteik hianyoznak: sokszor az iranyok
megklldnboztetése is gondot jelent.

MI LEHET A MEGOLDAS?

A megoldas egyik eleme lehet az, hogy a kdzoktatasi jog-
szabalyokban, igy kilondsen a nemzeti alaptantervben,
illetve a végrehajtdsukra kiadott rendeletekben nagyobb
hangsulyt kapjon a kozlekedésre nevelés. Ennek egyik
lehetséges mddja, hogy egy erre vonatkozé ismeretanyag
az adott mUveltségi terlletek meghatarozé részeként,

kdlon tantargyként nevesitésre kerdljon. Miutan az alap-
tantervek tekintetében megtorténne a modositas, termé-
szetesen mindennek le kellene képez&édnie a kerettanter-
vek, helyi tantervek és pedagdgiai programok szintjén is.
A rendszer ily médon torténd atalakitasanak eléfeltétele
lenne a kdzoktatasban részt vevd pedagdgusok tovabb-
képzése és vizsgaztatasa.

Ez véleménylink szerint csak Ugy lehetne egységes és
megvalésithatd, ha a kozlekedési szakterllet részvételé-
vel kialakitasra kerllne egy minta a nevelési programok
vonatkozd részére, valamint annak megfeleléen a rendel-
kezésre &ll6 6rakeretekhez igazodva, de az egyéni felké-
szUlés lehetdségeit is kihasznalva kerlinének kialakitasra
az 6ravazlatok, segédanyagok, munkafiizetek, érai pre-
zentaciok, tehat minden, ami az oktatdshoz kell, és nem
a tandrok tobbletfeladataként értelmezve, tdmogatas nél-
kdl jelenne meg a tertlet.

Amennyiben a rendszer mkaddik, a ,mérfoldkovek-
nél” a tudas ellendrzése is meg kell, hogy valdsuljon,
illetve motivalni kell a didkokat (és a szUl6ket) a j6 telje-
sitmény érdekében. Erre adhat megoldast a francia rend-
szer adaptéacidjaként kialakitott és javasolt hazai rendszer
a kovetkezdk szerint:

kategoérias
jogositvany

kozlekedésbiztonsagi
igazolas

tudas
»szinten tartasa”

kerékparos
kisjogsi

tudasszint

gyalogos

kisjogsi

nem 6nallé yalog P = P
k6zleked6> k?szlekeda> [ > 9é”é"““"e’e‘6>

A kozlekedésre nevelés megjelenik az iskoldban, amely
gyalogos és kerékpéros kisjogsit, majd kozlekedésbizton-
sagi igazolast ad ki:

* a kerékparos kisjogsi alapfeltétele a gyalogos kisjogsi
megléte;

e 12 éves kortdl csak az kerékparozhat féuton, aki
rendelkezik kerékparos kisjogsival;

» a gépjarmUvezetd-képzésre valé jelentkezéshez
szlkséges a kozlekedésbiztonsagi igazolas (eléfeltétele
a gyalogos és kerékparos kisjogsi megszerzése, de
a francia rendszer alapjan kulon képzés teljesitésével is
lehetséges legyen megszerezni).
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Az intézkedés kdvetkeztében a gépjarmlvezets-képzés
hatékonysaga né, a gyermekek kozlekedésre nevelése
pedig egységes szinvonalon valdsulhat meg az orszag-
ban. A biztonsaguk ndvelése mellett a fenntarthaté és
egészséges kozlekedési mdédok iranyaba is orientaljuk
a gyermekeket. A tarsadalmi elvarasok szerint noveljik
a kerékparosok szabalyismeretét, és fokozzuk a védtelen
kozlekedbk biztonsagat.

Ovodas — nem
onallo kozlekedd

Kisiskolas — onallo *Gyalogos
gyalogos kozlekedd kisjogositvany

* Kerékparos
kisjogositvany

Iskolés — onallo
jarmiivezetd

+ Kozlekedésbiztonsagi

Kozépiskolas - igazolas
6ndll6 gépjarmiivezetd + Jarmiivezetd-képzés
- probajogositvany

« Jarm{ivezetd-képzés

Fiatal felngtt e Py
- prébajogositvany

- onallé gépjarmiivezetd

Felngtt — dnallo +tudas szinten tartasa
gépjarmiivezetd

1d6s - 6néllo

éniarmiivezetd + ,6nkorlatozas”
gépjarmiivezetd

A KOZLEKEDESRE FELKESZITES RENDSZERE-
NEK FEJLESZTESERE VONATKOZO JELLEMZOK
ES JAVASLATOK - OSSZEFOGLALVA
A kozlekedésre felkészités rendszerében kiilonbozé szaka-
szok hatéarolhatok el.

A szakaszok meghatarozasa elétt rogziteni kell azokat
az alapelveket, melyeket elfogadunk, ha rendszerszemlé-
letben kdzelitjik meg a kérdést.
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A biztonsagos kozlekedésre felkészités esetében az
alapelvek a kovetkezdk:
> élethosszig tartd tanulas,
» a felépll6 bizalom elvének érvényesitése,
> a kozlekedésre nevelés a kategorias képzés szlkséges
eléfeltétele,
» moduldrisan feléplld tananyag/képzés.
A felkészités szakaszai az életkori sajatossagok figyelembe-
vételével korcsoportokhoz kotédnek, a kozvetlen célcsopor-
tok a kovetkezdk:
» kisgyerekek (0-5 év)
> kisiskolasok (6-10 év)
> iskolasok (11-14 év)
> kozépiskolasok (15-18 év)
» fiatal feln&ttek (19-29 év)
» felndttek (30-64 év)
> idds felndttek (65 évtdl).
A korcsoportokhoz kétotten a felkészités alapvetd
szakaszai:

Jol 1athatd, hogy a felkészités szakaszaihoz kapcso-
l6ddan a képzés és a képzettség terlletén szamos szlk-
séges elem hianyzik, nem intézményesil, ugyanakkor ez
nem jelenti azt, hogy nem volna erre szikség, eseten-
ként kotelezettség.

A jelenlegi hazai rendszert nézve is szlkségszer(, hogy
a felkészitésért (biztonsagos kozlekedésért) felelés szak-
emberek dlljanak rendelkezésre! Jelenleg ennek a feltételei
nem adottak.

A pedagdgusok felkészitése hianyos vagy nem valdsul
meg. A pedagdgusképzésben a kozlekedés mar nem sze-
repel, nincs akkreditaltan mikodd tovabbképzés, mikdz-
ben az iskola kotelezettsége, hogy kozlekedési referenst
jeloljon ki.

A szUl6t és iskoldkat tdmogatd programok szakmai fel-
Ugyeletét ellatd szakemberek sem a felséoktatasi rendszer-
ben, sem mashol nem kapnak célirdnyos felkészitést.

A szakmai hattér biztositasahoz a kozlekedésre felké-
szités terlletén a kovetkezd képzéseket javasoljuk:

o . - SziilGi
. Ujsziilott/ A kozlekedési rendszer e h_
0-5 Ovodas Lpassziv szerepldje” fe‘lglllclnas%esg
6-10  Alsdtagozat  Gyalogoskozlekedés SzilGi
o . felelGsség-
1114 Felsd tagozat Kerékparos kozlekedés |Sk(\JI|2]IiIak|g;ZéS
Ondllé jarmiivezetés (NAT)
15-1 Kozépiskol p=
5-18 0zépiskola Kezd§
gépjarmivezetés
19-29  Fiatal feln6tt . . .
Fiatal gépjarmiivezetd
Jogositvany
30-64 FelnGtt 0Onallé gépjarmdvezetés
65+  1d6s6do felnbtt  1d6sod6 kozlekedd

A korcsoportokhoz kétotten a fejlesztett felkészitési rend-
szer a felépUlé bizalom elvének érvényesitésével:

. . - SziilGi
Ujsziilott/ A kozlekedési rendszer e
0-5 Y. p P felel6sség-
ovodas ,passziv szereplGje vallalas
6-10  Alsd tagozat Gyalogoskozlekedés G‘ngg(n)s
. Kerékparos kozlekedés Kerékparos
11-14  Fels tagozat »JOgsI
. Kozlekedés-
0ndll6 jarm(ivezetés biztonsagi
15-18  Kozépiskola igazolds
Kezdd Proba-
gépjarmdvezetés jogositvany
19-29  Fiatal feln6tt ) i .
Fiatal gépjarmiivezetd
. Jogositvany
30-64 FelnGtt 0Onallé gépjarmivezetés
65+  1d6sodé felndtt  1d6sodé kozlekeds ,Onkorlatozas”
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Akkreditdlt alapképzés és tovabbképzés
Pedagdgusképzés — pedagbégusok részére a koznevelési
kozlekedési referens rendszerben megval6suld kozlekedésre
felkészités tamogatdsara

Kozlekedésbiztonsagi  Kozlekedéshiztonsdgi rendezvények
instruktor-képzés lebonyolitdsat végzd szakemberek részére

Kozlekedésbiztonsdgi  Kozlekedésbiztonsagi tréningek, képzések
tréner-képzés lebonyolitdsat végzd szakemberek részére

Projektek tamogatdsahoz, koncepcidszint(i
feladatokhoz biztositandd szakértdk
képzése (komoly el6feltételekkel — auditor,
munkatapasztalat, publikdcio stb.)

Kiemelt
kozlekedésbiztonsagi
szakember-képzés

A KOZLEKEDESRE NEVELES HAZAI
MEGUJITASAT ELOKESZITO ALAPFELADATOK
- OSSZEFOGLALVA

KészUljon lakossagi felmérés a lakossagi elfogadéasrol,
igényekrdl.

A kozlekedésre nevelést a kdznevelési rendszerben
hatékonyabban kell megjeleniteni, ehhez az iskolak és
pedagdgusok tdmogatasat meg kell nyerni.

A kozlekedésre nevelés és a jarmUvezetd-képzés Ossze-
kapcsoldsa — a kozlekedésre nevelésben valé részvétel
legyen el&feltétele a kategorias képzésre jelentkezésnek -,
ehhez a szlkséges jogszabdly-mddositasokat fel kell tér-
képezni, eld kell késziteni.

Az elvart ismeretek rogzitése, a felkészitéshez szliksé-
ges oktatasi segédanyagok elkészitése annak megfelelden,
a szamonkérés rendszerének kialakitasa.

A védtelen kozlekedbk védelmének hangsulyossa tétele
a gépjarmivezets-képzés soran.

BERTA TAMAS KOZPONTVEZETO, TOTH VIKTORIA PROJEKTKOORDINATOR;
KOZLEKEDESBIZTONSAGI KOZPONT,
KTl KOZLEKEDESTUDOMANY! INTEZET NONPROFIT KFT.
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Kozlekedés- .
. biztonsagi

attittidfelmeérés
a fesztivalozok

korében

A 2016. EVI VOLT FESZTIVALON VEGZETT FELMERES

FREDMENYE]

A fesztival a szérakozas mellett az ismeretszerzésre is lehe-
téséget biztosit: a Kdzlekedéstudomanyi Egyestilet Kozle-
kedésbiztonsagi Tagozatanak kezdeményezésére ugyanis
2017-ben hetedik alkalommal rendezik meg a méar hagyo-
manyos kozlekedésbiztonsagi szemléletformald program-
sorozatot a Wilfing Aron Egyestilet és a Kozlekedésbiztonsa-
gért és a Tolerancidért Civil Szervezet egyUttmUkodésében.
A tavalyi fesztival minden eddigi rekordot megdonté 150
ezer f6s ldtogatdjabdl tobb ezren fedezték fel a Civil Zonat
is, ahol kiprobalhattak a kozlekedésbiztonsagi sator prog-
ramjait, tobbek kozott a biztonsagidv-szimulatort vagy
éppen az ittas allapotot imitdld részegszemivegeket.
Tavaly tobbféle kérddiv és KRESZ-teszt mellett tobb mint
570 fiatal toltotte ki az aktualizalt kozlekedésbiztonsagi kér-
déivet, mely egyrészt a gépjarmdvezetés kdzbeni mobilte-
lefon hasznalataval, masrészt pedig egyéb vezetés kdzbeni
szokasjellemzdkkel kapcsolatos kérdéseket tartalmazott. A
fesztivdlhangulat és életérzés miatt a VOLT idedlis hely-
szin a fiatalok megszdlitdsara, a kotetlen beszélgetésre és
a hatékony kozlekedésbiztonsagi szemléletformalasra.

Hamarosan kezdédik a nyar, indulnak a fesztivalok,

a fiatalok talalkozohelyei, a felhétlen szorakozas szinterei.
2017-ben mar 25. alkalommal keriil megrendezésre hazank
egyik legnépszer(ibb zenei fesztivalja és legnagyobb vidéki
kulturalis eseménye, a soproni VOLT Fesztival.

A helyszini kiteleplilés a pozitiv visszajelzések alapjan
sikeresnek tekinthetd. Sokan itt latnak életlkben elészor
biztonsagiov-szimulatort vagy éppen részegszemuiveget,
és itt tapasztaljdk meg a hasznossagukat, de a méar visz-
szatérének szamitd ldtogatdk is Ujra kiprobaljak a prog-
ramokat. A kivancsiabbak érdeklédve kérdeznek ra az
eszkdzok kozlekedésbiztonsagi-mUiszaki hatterére vagy
éppen a kérddéiv okara és tovabbi sorséra.

Orémmel tapasztaltuk, hogy csapatunk lendiilete és
tevékenységlnk attraktivitdsa miatt satrunk elétt a civil
faluban egyedilélld médon minden este még sotétedés
utan is kisebb-nagyobb csoportok sorakoztak. A célként
megfogalmazott komplex kutatasi program lebonyolitdsa
a fiatal felnétt (18-25 éves) korosztaly kozlekedésbiz-
tonsagi ,beallitottsdgardl” és a kdzuti kdzlekedésbizton-
sagi szemléletformald tevékenységek kifejtett hatasardl
a VOLT Fesztival keretében szerzett gyakorlati tapaszta-
latok alapjan sikeresnek bizonyult. A 2016-ban lefolytatott
kutatdsi program eredményeit 6sszefoglald tanulmany
a fiatal korosztély kozlekedési szokasjellemzdéit mutatja
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be, kilonos tekintettel a jadrmUvezetés kdzbeni mobilte-
lefon-hasznalatra, a passziv biztonsagot néveld eszko-
z0k alkalmazéaséara és az ittas, bédult allapotban torténd
jarmdvezetésre.

A szokasjellemzd&ket vizsgald kérddivek elemzése
alapjan egyértelmlen megéallapithatd, hogy egylttesen,
a kdzlekedésbiztonsag fejlesztésében élen jard szerepldk
bevonasaval tovabbi eréfeszitéseket kell tennlnk a kdz-
lekedés kozbeni viselkedés javitdsaért, a kozlekedésben
résztvevdk szemléletformaldsaért, ugyanis csak igy érhe-
tlnk el javulé tendenciakat a kilonb6zd problémak terl-
letén, mint példaul a vezetés kdzbeni mobiltelefon-hasz-
nalat esetén. Nagyon fontos a kitelepilés hasznossagat
tekintve, hogy eszkdzeink és programjaink segitsék az
emberekben a kockazatok felismerését és tudatositasat,
és ezdltal a kockazatvallald magatartds visszaszoritasat.

A zenei programok mellett a tavalyi rendezvényen
is volt Civil Zéna, ahol a fesztivalozék napkdzben kilon-
bozé Ggyességi, jatékos és szemléletformald progra-
mokon vehettek részt, illetve nyerhettek és gyUjthettek
kllonbozé ajandékokat. A kdzlekedésbiztonsagi satorban
a szemléletformalasért felelés szakemberek és onkénte-
sek kdzosen, egy csapatként vartdk a kivancsi latogaté-
kat, és Osztonozték dket a feladatok kiprébalasara vagy
éppen egy kérddiv kitoltésére.

Az el6z6 évek kérddiveiben a fokusz a gépjarmdve-
zetés kdzbeni mobiltelefon-hasznalat szokasjellemz&inek
vizsgélatan volt. Tavaly 6ta, mindamellett, hogy a téma
fontossagat tekintve ugyanigy megmaradtak az erre
vonatkozd kérdések a kérdéivben, ugyanakkor a fé kon-
cepcid egy atfogobb kodzlekedésbiztonsagi attitlidvizs-
galat lett.

A telefonhasznalat olyan mddon épult be az emberi
kommunikaciéba, hogy a jarmivezetés sordn a telefon
kezelésével jaré veszélyforras elkerllésére nem forditunk
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elég figyelmet, mely sokszor balesetekhez is vezethet. A
kdzlekeddket figyelve azt lehet latni, hogy nincs kivétel
a jarmU-kategoriak terén, tehat alapvetéen emberi prob-
lémarol van szé.

A 2000-es évek kozepe 6ta a mobil elektronikus készU-
|ékek fejl6dése és terjedése egyre latvanyosabb eredmé-
nyeket hozott. A zenelejatszasra, kommunikaciéra, navi-
gécidra vagy ezek kombinacidira fejlesztett eszkdzok
rendkivili sebességgel terjedtek el a lakossag, igy a kdzle-
keddk kozott is. 2004-ben a magyarorszagi hasznalatban
lévé mobiltelefonok szama elérte a 8 millidt, mara pedig
megkozeliti a 12 milliét. Ez a tény is hozzajarult ahhoz,
hogy a Kozlekedéstudomanyi Egyesulet mar 2004-ben
elinditotta cselekvési programjat a mobilkészllékek hasz-
nalatanak kozlekedés soran felmerdlé kockazataival kap-
csolatban. A mobiltelefonok, kildndsen az okostelefonok
ugrasszer( elterjedése miatt mar nemcsak a telefonbe-
szélgetés vonja el a vezetd figyelmét, és jelent kozlekedés-
biztonsagi kockazatot, hanem az Uzenetiras, navigalas,
interneten bongészés, chatelés és az egyéb alkalmaza-
sok hasznalata is.

A passziv biztonsagot noveld eszkdzok alkalmazasa-
nak fontossagat sem lehet elégszer kihangsulyozni, ismé-
telni. A Wilfing Aron Egyestilettel egyiittmiikodve évente
2-3 ezer vallalkozd szellem( jelentkezd probalja ki a biz-
tonsagiov-szimulatort, akik a csuszas utan egytdl egyig
megfogadjék, hogy ezek utan mindig becsatoljak magu-
kat. Kozuluk korulbeldl 1500-an vannak, akik a VOLT Fesz-
tivalon teszik meg mindezt. Az alkoholos befolyasoltsag
alatti vezetés terén az évek soran egyre javulé tenden-
ciakat lathatunk. A kitelepuléseken, szemléletformald
programokon, rendezvényeken a legnépszer(bb eszkdz
altaldban a részegszemiveg. Hidba van teljes zéré tole-
rancia a gépjarmuvezetékkel szemben, sajnos még min-
dig akadnak olyanok, akik nem veszik komolyan az alkohol

Fotd: Hovanszky Maté

(féként a kevés mennyiségl alkohol) befolyasa alatti veze-
tés veszélyességét. A kdzlekedésbiztonsagi rendezvénye-
ken kovetkezmények nélkll kiprobalhatd imitalas segit
a kockazat megértésében. A kozlekedésbiztonsag fejlesz-
tésében élen jard szerepldk 6sszefogasaval tennlnk kell
a kozlekedés kdzbeni veszélyek kockazatainak felismerte-
téséért, tudatositasaért és visszaszoritasaért, hogy biz-
tonsdgosabba véljon Magyarorszag uthélézata, és minél
kevesebb embert érjen kozuti baleset.

PROGRAMOK

Biztonsagiov-szimulator

A Civil Z6na kozlekedésbiztonsagi satranak kozponti eleme
a biztonsagidv-szimulator. A szimulator egy lejtén lecsu-
sz6, biztonsagi ovvel felszerelt személyautd-Ulés, ami
a lejtd aljan hirtelen, Utkozésszerlen megall. A kifejezet-
ten szemléltetésre kialakitott biztonsagidv-szimulatorral
kovetkezmények nélkll megtapasztalhaté egy nagyja-
bdl 30 km/h-s Utkdzés ereje. A szimulatoron lévé Ulés kb.
12-15 km/h-s sebességgel érkezik meg, de a csillapitatlan
Utkozés a 30 km/h-s csillapitott Utkdzés szimulalasat ered-
ményezi. A szimuldtort gyermekek is biztonsaggal kipré-
balhatjak, 6ket csak a szimulator palyajanak felétél enged-
jlk csuszni, lényegesen csokkentve az Utkozés erejét.

A szimulator a Wilfing Aron Egyestilet tulajdona, a ren-
dezvényen pedig az egyesuletek 6nkéntesei vettek részt
a mUkodtetésében. A fesztival résztvevdi kdrében nagyon
népszer( volt a szimulator, sokan kiprobalték, majd meg-
lepve tapasztaltak, milyen kellemetlen érzés viszonylag
kis sebességgel Utkdzni. A szimulator kiprébalasa mel-
lett vélaszthatd Ugyességi feladatként egy vizzel félig telt
mdanyag poharat kellett kézben tartani lecsiszéas kdz-
ben ugy, hogy Utkdzéskor egy csepp se folyjon ki. Plusz
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motivacioként egy ajandék sor volt a nyeremény (tekin-
tettel arra, hogy a fesztivalozékat mi motivélja a legha-
tékonyabban), amennyiben valakinek sikerul tokéletesen
végrehajtani a feladatot. A ,bator” vallalkozék azon is elcso-
dalkoztak, hogy az (tkdzés soran nem sikerilt megtarta-
niuk a vizzel tolt6tt poharat. Ezzel nemcsak a lecsuszok
szamat akartuk novelni, hanem annak szemléltetése is fon-
tos volt, hogy lassak, ha példaul egy pohar forré kavét tar-
tanak egyik kezlikben vezetés kdzben, annak Utkdzéskor
milyen tovabbi kovetkezményei lehetnek. A feladat nehéz-
ségét mutatja, hogy a szimulatort kiprébald napi tobb szaz
résztvevd kozll a négy és fél nap alatt csupan egy ember-
nek sikerllt megtartania a pohar vizet kifroccsenés nélkdl.

A részegszemiiveg

A részegszemuivegek célja, hogy élményszerlen, de
a kiprébald testi épségének kockaztatdsa és mas kovetkez-
mények nélkdl mutassa be, milyen valtozasokat, zavaro-
kat okoz az alkoholfogyasztas a mozgaskoordinciéban és
a targyak érzékelésében. A részegszemulvegek a bodult,
illuminalt allapotot szimulaljak, beleértve az évatossagot,
a novekvd reakcididbket, zavartsagot, virtualis torzuldso-
kat, a mélység és tavolsag megbecsilésének valtozasat,
a periférikus latas csokkenését, a limitalt itéléképességet
és dontési képességet, a korlatozott mozgaskoordinaciét.
(A részegszemUlveg hatasa is ugyanugy, mint az alkohol
emberi szervezetre gyakorolt hatésa, sok tényezétél fligg,
nem varhatjuk mindenkinél ugyanazt a reakciot.)

A kozlekedésbiztonsagi sator mellett egy kisebb
szlalompdlya kerUlt kialakitasra azok szaméara, akik vallal-
tak, hogy prébara teszik ligyességlket a szemivegben.
A palyan valé végighaladas kdzben a résztvevék és az
6ket korllvevdk is megtapasztalhattdk, milyen mértékben
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romlik az észlelés és a mozgaskoordinacié a szemlveg
viselésével, azaz az ittas allapot szimuldlaséval. Az alap
szlalomfeladat utan, ha valaki szeretett volna izgalma-
sabb kortlmények kdzott kiprobalni egy-egy szemUve-
get, részt vehetett paros versenyben, csoportverseny-
ben, labddzasban, vagy akar szétdarabolt KRESZ-t4blakkal
is kirakdsozhattak. A megddbbent reakcié nem maradt el.

KRESZ-teszt

Amig a fesztivalozdk batorsagot gyUljtottek egy-egy fel-
adat kiprobéalaséhoz, vagy éppen azutan pihentek, kdzben
lehetéséguk volt kilonbdzé kérdbivek és tesztek kitolté-
sére. A Wilfing Aron Egyeslilet készitett egy, a hétkdznapi
életben legfontosabb, gépjarmivezetbket, kerékparosokat
és gyalogosokat egyarant érinté KRESZ-tesztet. Az eléz8
évek tapasztalatai alapjan egyértelmd, hogy a kitolték azt
szeretik, ha a tényleg fontos, a mindennapokban el&for-
duld szabalyokra kérdez ra a teszt, nem pedig a tul speci-
fikus, ,aprébetis” kivételes esetekre. igy is jécskan eléfor-
dulnak hibas valaszok, de a teszt dnkéntesekkel helyben
torténd javitasaval egybdl megtudhattédk és dtbeszélhet-
ték a helyes valaszokat, igy helyes plusztudast szerezve.

Kozlekedésbiztonsagi kérdéiv

A kozlekedésbiztonsagi attitlidvizsgélathoz egy 16 kér-
désbdl allé kérdbivet alkalmaztunk. A kérdbivet 6nkéntes
alapon, név nélkll tolthették ki az arra jaré fesztivalozok,
akik ezért cserébe kdzlekedésbiztonsagi eszkdzoket kap-
tak ajandékba.

A kérdéiv egyik célja az volt, hogy feltérképezziik,
hogyan, milyen kortlmények kdz6tt, milyen rendsze-
rességgel hasznéljdk a jarmdlvezeték mobilkésziiléke-
iket vezetés kdzben, a telefonalas mellett milyen alkal-
mazasokat vesznek igénybe, és milyen gyakran, illetve

{(PROS
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hogy egyaltalan tisztdban vannak-e a kozlekedés kdzbeni
mobilhasznalat kozlekedésbiztonsagi kockazataival.

A kérdéiv mésik fontos célja a jadrmivezetdk kozlekedés
kdzbeni szokasainak felmérése volt. A kérdések a bizton-
sagi 6v haszndlatat, az ittas, alkoholos befolyasoltsag alatti
vezetést, a sebességvalasztast és -tullépést, a kerékparo-
zast, vezetéstechnikai és KRESZ-ismereteket érintették.

A kérdéiv kérdéseinek aktualizdlasakor fontos szem-
pont volt egyrészt a korabbi évek soran a kitolték-
tél kapott vélemények és visszajelzések, valamint hogy
a korabbi hasonld mérések eredményeit is felhasznalva
id6ésorokat allithassunk fel az eredményekrdl, ugyanakkor
naprakész legyen a rohamos technikai fejlédéshez kap-
csolédo, folyamatosan valtozd szokasokkal.

A KOZLEKEDESBIZTONSAGI KERDGIV
KIERTEKELESE
A VOLT fesztivalos kozlekedésbiztonsagi kitelepiilés célja
egy olyan kozlekedési szokasjellemzé vizsgélat és elemzés
volt, mely illeszkedik a Kozuti Kbzlekedésbiztonsagi Akcid-
program céljaihoz, 6 pilléreihez, fejlesztésre iranyuld javas-
lataihoz és szikséges intézkedéseihez. Ennek fontos Iépése
a fiatalok jelenlegi kdzlekedési szokasjellemzdinek megis-
merése és dsszehasonlitasa a kordbban gyUjtott adatokkal.
A program céljaihoz illeszkedve a kozlekedésbizton-
sagi satorhoz latogatdknak 2016-ban is lehetdséglk volt
a kozlekedésbiztonsagi szokasjellemzdékkel kapcsolatosan
Osszeallitott kérddiv kitdltésére.

A valaszadék jellemzéi

A fesztival latogatdinak tobbsége 20 és 30 év kdzotti, igy
a kérdéiv feldolgozasanak végeredménye féként e korosz-
taly szokasjellemzdit tlikrozi. A 2016. évben is csak egytipusu
kérddiv kerUlt 6sszeallitasra, a jogositvannyal rendelkezd
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gépjarmUvezetbk részére. A kérdbiveket a valaszaddk papi-
ron tolthették ki. Azokat a kérddiveket, amelyeknél hiany-
zott az életkor és/vagy a vélaszadd neme, a kitoltott vala-
szok kozott figyelembe vettlk. Az egyes kérdéseknél az
Osszes valaszok szama eltérd lehet, ez attdl figg, hogy az
adott kérdést hanyan hagytak kitoltetlentl. Feldolgozas
utan, a hibasan kitoltott és az ellentmondd valaszokat tar-
talmazo kérdéivek kiszdrését kdvetden 571 darab érvényes
kérddéivet kaptunk.

Valaszadok életkor szerinti megoszlasa

A kérddivet kitolték életkor szerinti eloszlasat szemlélteti
az 1. diagram. JOI lathatd, hogy a legjellemzébb a 18-25
éves fiatalok részvétele, kdzel 60%-uk tartozik ebbe a kor-
csoportba. Oket kdvetik a 26-40 év kdzottiek a valasz-
adok tébb mint negyedével, majd a 18 év alattiak. 60 év
felettiek idén nem toltottek ki kérdéivet, igy ezzel a kor-
csoporttal a tovabbiakban nem foglalkozunk.

Eletkor szerinti eloszlas

18 év alatt
18-25 év
26-40 év
41-60 év
60 év felett

1. DIAGRAM: Valaszadok életkor szerinti eloszlasa

Az életkor szerinti eloszlds nemenként tovabb bonthatd.
Ezt a 2. diagram mutatja. A nagysagrendek itt is megma-
radnak az el6zd kdvetési sorrendben: legtébben a 18-25
éves, majd a 26-40 éves korosztalyban vannak. Egy kis
eltérés van csak, a 26-40 évesek kozott tobb a férfi, mint
nd. A 40 év alatti dsszes korcsoportban a férfiak vannak
tobbségben, csak a 41-61 éves korosztalyban volt tobb
néi kérdsivkitoltd.

Eletkor szerinti eloszlas - Nemek szerint [%]
e
Férfiak
1 T
B Nok
S
A0 ------eeeneeeeenooooooo I oo
39,1
S T
S . I
16,5
10 <o R oo
_ N B B
18 év alatt 18-25 év 26-40 év 41-60 év

2. DIAGRAM: Vélaszadodk életkor szerinti eloszladsa nemek szerint

Valaszad6ok nemek szerinti megoszlasa

A kérdbivet kitdltdk nemek szerinti eloszlasat a 3. diag-
ram &brazolja. Idén jelentésen tobb a férfi kérdsivkitoltdk
aranya. Mig tavaly az eltérés alig volt észrevehetd, addig
most a kontrollcsoport 62%-a férfi és csupan 38%-a né.
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Nemek szerinti eloszlas

Férfiak

B Nok

3. DIAGRAM: Vélaszaddk nemek szerinti eloszldsa

Hasonldéan a 3. grafikonhoz, a 4. diagramrdl is kiolvashaté
korcsoportonként a férfiak és nék ardnya. Az eredmény
ugyanaz, csak a 41-60 év kozottieknél vannak nagyobb
ardnyban a nék, és mindkét nemnél a 18-25 év kdzottiek
vannak jelentds tobbségben.

Nemek szerinti eloszlas - Eletkor szerint [%]
BO --------oooeeeeessss el
18 év alatt
40 -------------~- 391 W[ 18:25/6V) " ----------ooo-oo-oooooo----8
W 26-40 év
RO - m 4-60&v
0 205
16,5
0 . | 103
s | B | P
Férfiak NGk

4. DIAGRAM: Valaszaddk nemek szerinti eloszlasa életkor szerint

Valaszadok megoszlasa jogositvany megléte
szerint

Az 5. diagrambdl 6l latszddik, hogy a valaszadokat Ossze-
sitve a jelent6s tobbség még csak friss jogositvannyal ren-
delkezik, ami jelen esetben azt jelenti, hogy kevesebb,
mint két éve szerzett hivatalos gépjarmd-vezetdi enge-
délyt. Ez a valaszaddk 38%-at jelenti. A tobbi kategé-
rianal viszonylag kiegyenlitett az arany, 17-24% kozott
mozognak.

Jogositvany megléte

38% <2 éve
W 2-5éve
MW 5-10 éve
H 10éve<

24%

5. DIAGRAM: Vélaszaddk megoszlasa jogositvany megléte szerint

Nemek szerint tovdbb bontva ezeket az ardnyokat, a 6.
grafikonon lathatjuk a jogositvany meglétének nemek
szerinti eloszlasat. A megszélitott korcsoport atlagos
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életkorabdl addédoan is jellemzd, hogy néknél és férfiak-
ndl is egyarant a friss jogositvannyal rendelkezdk vannak
tobbségben. Aranyaiban tekintve a férfiak és nék ered-
ményei hasonldak. Par szazalékos eltérések figyelhetbek
meg, igy a férfiaknal a masodik leggyakoribb kategoria
a 2-5 éve, a ndknél pedig a tobb, mint 10 éve.

Jogositvany megléte - Nemek szerint [%]
B0 ---eeeeee oo oloolooolloooooooooooooiooioooiioioooo
Férfiak
B NG&k

30 - I e
20 - O . ——————————————————————————————————

*m B
10 ------ TN -----------F----------- 07 " -
0 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

<2éve 2-5 éve 5-10 éve 10 éve<

6. DIAGRAM: Vélaszaddk megoszlasa jogositvany megléte szerint, nemenként

Korcsoportok szerint tovabb bontva a jogositvany bir-
toklasanak idejét, lathatjuk az egyes kategdridkon belll,
hogy a ,kevesebb, mint 2 éve" kategdriatdl eljutva
a ,tobb, mint 10 éve” kategdriaig milyen mértékben
csokken a friss jogositvanyok aranya, és né a tapasz-
talt soférok szama. A 7. grafikonon szépen latszodik
a valtozé tendencia.

Jogositvany megléte - Eletkor szerint [%]
30
2z8 18 év alatt
2> N 18-25¢év
21,4
20 H 26-40 év
H 41-60 év
15 13,5
10 8,9
6,38 74
5,6
5
2,3 21 o 21
0 WL oo Moo oo LYY |
<2éve 2-5 éve 5-10 éve 10 éve<

7. DIAGRAM: Vélaszaddk megoszlasa jogositvany megléte szerint, korcsoportonként

A kozlekedési szokasjellemzdk elemzése
A gépjarmUvezetés kdzbeni mobiltelefon-hasznalat vizs-
galata a 2016. évben is részét képezte az attitlidvizsga-
latnak. Az el6z8 években a kérddivek féként erre a témara
fokuszaltak, tavaly 6ta azonban mas hasonlé fontossagu
szempontok is elétérbe kerUltek, mint példaul a passziv
biztonsagi eszkdzok hasznalata, az ittas vezetés, a sebes-
ségtullépés vagy a szabdly- és vezetéstechnikai ismeretek.
Minden kérdést haromféleképpen elemeztink. EI&szor
egy Osszesitett ardnymegoszlast szamoltunk, majd ezt
az eredményt vizsgaltuk nemek és korcsoportok szerint.

A jarmlivezetés kozbeni mobiltelefon-
hasznalat szokasjellemzdgi

A mobiltelefon-hasznélati szokasokra vonatkozdan
harom kérdést tettlink fel. Egy kérdés a gyakorisagra,
egy az esetlegesen hasznalt segédeszkozre, egy pedig
a mobilozas okanak meghatarozasara kérdezett ra.
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A gyakorisagot vizsgald kérdésre a kitolték 49%-a
valaszolta, hogy sohasem hasznalja mobiltelefonjat veze-
tés kdzben. Ezt koveti a ritkan 30%-kal. A tovabbi sorrend
pedig a csak akkor, ha hivnak, a gyakran, majd a nagyon
gyakran opcié. Az ardnyokat a 8. diagram mutatja.

Vezetés kdzbeni mobilhasznalat gyakorisaga

sohasem
csak akkor, ha hivnak

. ritkan

0
gyakran (naponta)

nagyon gyakran
(naponta t6bbszor)

8. DIAGRAM: Vezetés kdzbeni mobilhasznalat gyakorisaga

Nemek szerint tovabb bontva a vezetés kdzbeni mobilozas
gyakorisagat, ahogy a 9. diagram szemlélteti, a valasz-
adok kozll a nék kisebb gyakorisdggal hasznaljak készu-
|ékiiket, mint a férfiak. A legnagyobb kUlonbség a ritkan
vélaszlehet6ségnél van: tobb mint 13% a nék javéra.

Vezetés kozbeni mobilhasznalat gyakorisaga
- Nemek szerint [%]
60
Férfiak
50
B N6k
40
30
25,7
20 2,7
10 33 01
6,5 51 11 11
sohasem csak akkor, ritkan gyakran nagyon
ha hivnak (naponta) gyakran
(naponta tobbszor)

9. DIAGRAM: Vezetés kodzbeni mobilhasznalat gyakorisaga nemek szerint

A vezetés kdzbeni mobilozas gyakorisaganak vizsgalata
korcsoportonként azt mutatja, hogy a 18 év alattiak szinte
elhanyagolhaté mennyiségben hasznaljdk a telefont. Ezt
kovetben a 18-25 év kozottieknél figyelhetd meg nagy
ugras, majd az életkor ndvekedésével a hasznalat gyako-
risaga csokkend tendenciat mutat. Ez az iv a 10. diagra-
mon lathatd.

Vezetés kozbeni mobilhasznalat gyakorisaga
- Eletkor szerint [%]

35
30 - 18 év alatt
25 W 18-25év
20 180 H 26-40 év
15 MW 41-60 év
10 10,0 95
54 6,5
5 28 23 32
m Al o m oo Wl o
sohasem csak akkor, ritkan gyakran nagyon
ha hivnak (naponta) gyakran

(naponta tobbszor)

10. DIAGRAM: Vezetés kozbeni mobilhasznalat gyakorisdga életkor szerint

A vezetés kozbeni telefondldshoz esetlegesen hasznalt
segédeszkdzok tipusait is vizsgaltuk. A kitolték dssze-
sitett valaszaibol az eszkdzdk hasznalatuk gyakorisaga
szerint: kihangosité — 31%, segédeszkdz nélkdli telefon-
hasznalat — 16%, fllhallgaté — 6%, headset — 7%. A tobb-
ség itt is azt a valaszt jeldlte meg, hogy nem hasznélja
telefonjat vezetés kozben. Az eredmények a 11. diagra-
mon lathatoak.

Vezetés kozbeni telefonalaskor hasznalt segédeszkozok

nem beszélek
soha telefonon
vezetés kozben

40% nem hasznalok
B segédeszkozt,
csak a telefont

W filhallgaté
M kihangosito
M headset

11. DIAGRAM: Vezetés kdzbeni telefonaldskor hasznalt segédeszkdzok

Nemek szerinti bontasban tovabb vizsgéalva a kérdést nem
allapithaté meg szamottevd kilonbség a férfiak és nék
segédeszkdz-hasznalati szokasai kdzott, az aranyok min-
den egyes eszkdznél hasonld nagysagrendlek. Ezt jol
szemlélteti a 12. diagram.

Vezetés kozbeni telefonalaskor hasznalt segédeszkozok
- Nemek szerint [%]

nem beszélek nem hasznalok fiilhallgaté  kihangositd headset
soha telefonon segédeszkozt,
vezetés kozben csak a telefont

12. DIAGRAM: Vezetés kdzbeni telefonalaskor hasznalt segédeszkozok nemek szerint

Korcsoportok szerint tovabb bontva az eredményeket, az
Osszesitett valaszok aranya itt is megfigyelheté minden
korosztalyban. A 13. diagrambdl jél 1atszédik, hogy a sor-
rend: kihangosito, telefon, fllhallgatd és headset.

Vezetés kdzbeni telefonalaskor hasznélt segédeszkdzok
- Eletkor szerint [%]
e
25 O 18évalatt
B 18-25év
20 - Jb-eeeeeee T
W 26-40 év 1.2
15/----- Qi ------ooooooooe- M SRR
M 41-60 év
10 | Py L1 —— ]G H
5 =g 30 R YOO | PR 35" celE
| L [ PROT T | P
nem beszélek nem hasznalok fiilhallgaté  kihangositd headset
soha telefonon segédeszkozt,
vezetés kozben csak a telefont

13. DIAGRAM: Vezetés kozbeni telefondlaskor haszndlt segédeszkozok életkor szerint
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A vezetés kozbeni telefonhasznélat okanal tobb opciét is
megjeldlhettek egyszerre a fesztivalozok. Az okostelefonok
leggyakoribb és legaltalanosabb funkcioit soroltuk fel: tele-
fonalas, sms-olvasas és -irds, navigacio, e-mailezés, inter-
netezés, kdzosségi oldalak bongészése és chatelés.

Az Osszesitett eredményben a 14. diagram szerint
a telefonalast is megelézéen a navigacié a leggyakoribb
telefonhasznalati ok vezetés kézben. Mindkét indok azo-
nos nagysagrendd, mint a mobilt nem hasznaldk szama.
Ezt egy nagysagrenddel kisebb mértékben kdveti az sms-
olvasas és -iras, a chat, a Facebook és az internetezés.

A vezetés kdzbeni mobilhasznalat okai

chat (Viber, Whatsapp,
Messenger, stb.) [
Facebook

interneten bongészés

sms olvasas/iras
navigicis.
telfondiés
nem haszndlom

10 20 30 40 50

]

10
email olvasés/iras [

=R

o

14. DIAGRAM: A vezetés kdzbeni mobilhasznalat okai

Az eredmények nemek szerinti felosztasaban a csak tele-
fondlas ardnydban van a legnagyobb kilonbség a fér-
fiak javara (17%). A navigacio esetén is hasonlé az arany,
ugyancsak a férfiak javara (14%). A nem hasznalom opcio-
nal kiegyenlitettebb az arany, és a nék kdzll legtdbben ezt
a lehetdséget valasztottak, mig a férfiaknal ez csak a tele-
fondlas és navigacié utan kovetkezik a sorrendben. A chat,
Facebook, az e-mailezés és internetezés pedig elhanyagol-
haté nagysagu a néknél. A 15. diagram alapjan kijelenthetd,
hogy a nék kevesebb indokkal (kevesebbszer) nyuinak tele-
fonjukhoz vezetés kdzben, és nagyobb aranyban vannak,
akik egyaltalan nem mobiloznak ilyenkor, mint a férfiak.

A vezetés kozbeni mobilhasznalat okai - Nemek szerint

chat (Viber, Whatsapp,
Messenger, sth.) | 4002 Férfiak
Facebook | 3,0]0.4 B Nék
interneten bongészés 24|02
email olvasés/iras 1,9]02

sms olvasas/irds | aaff14

navigacio PRI T

telefonalds 2.4 [N

nem hasznalom 20,1 1816
0 10 20 30 40 50

15. DIAGRAM: A vezetés kézbeni mobilhasznélat okai nemek szerint

A hasznalat céljat korcsoportonként vizsgalva a 16. diag-
ramon nagyon szépen lathatd, hogy szinte minden felso-
rolt tevékenységet a 18-25 év kozottiek végeznek a leg-
gyakrabban, de a 26-40 évesek is elég aktivak vezetés
kdzben. Az aranyok itt is hasonldak az dsszesitett ered-
ménnyel. Egy jellemzd kulonbség figyelhetd meg, a 18 év
alattiaknal a nem hasznalom ker(lt elsé helyre, majd ezt
koveti sorrendben a csak telefonalds és a navigacio.
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A vezetés kézbeni mobilhasznélat okai - Eletkor szerint [%]
chat (Viber, Whatsapp,
Messenger, sth.) [T 18 év alatt
Facebook [ERE] B 18-25év
interneten bongészés [Ie B 26-40 év
email olvasas/iras [ B 41-60 év
sms olvasés/irds [FIETY]
navigacio | 7 23 137 23
telefondlas 51 37 1
nem hasznalom D
0 10 20 30 40 50

16. DIAGRAM: A vezetés kdzbeni mobilhasznalat okai életkor szerint

A biztonsagi 6v hasznalatanak
szokasjellemzéi
A passziv biztonsagot ndvelé eszkdzok kdzll a biztonsagi ov
hasznalatéra és annak gyakorisagéara kérdeztink ra. Arra,
hogy milyen gyakran hasznaljak a biztonsagi dvet, négy
valasz kozUl valaszthattak: mindig, gyakran, ritkan, soha.
A valaszok 6sszesitett eredménye (17. diagram) egy-
értelmd ardnyt mutat a biztonsagi 6vet mindig haszna-
l6k tobbségével, ami 87%-ot jelent. Bar ez igy is vitat-
hatatlanul magas folény a tobbi lehetéséggel szemben,
de ahhoz viszonyitva, hogy az 6v hasznélata kotelezd,
ez az érték kevésnek tekinthetd. A valaszaddk tovabbi
8%-a a gyakran, 2,5%-a a ritkdn és 1%-a a soha lehet6-
séget jeldlte.

Biztonsagi 6v hasznalatanak gyakorisaga
8% o8
mindig
B gyakran
W ritkan

B soha

89%

17. DIAGRAM: Biztonsagi 6v hasznalatanak gyakorisaga

A nemek kozotti kiildnbséget vizsgalva a 18. diagramon
megallapithaté, hogy nincs szamottevd differencia a fér-
fiak és nék szokasai kozott.

Biztonsagi 6v hasznalatanak gyakorisaga
- Nemek szerint [%]
100 -~~~ oo s o msmoms e
so BN Férfiak
B N6k
60 ------ R ----oooeoooneeonoieeooiei
55,5

40 ------ JU - ---------on-nonnnooooooololl
20 - e

0,5
0 3T 21 T 02 -

mindig gyakran ritkan soha

18. DIAGRAM: Biztonséagi Ov hasznalatanak gyakorisaga nemek szerint
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Az életkor szerinti csoportositas esetén sem allapithaté
meg szokaskulonbség a kllonbdzé korcsoportok kdzott.
Ennek oka valészinlleg, hogy csak a valaszaddk viszony-
lag kis része nem hasznélja mindig a biztonsagi ovet, igy
nagy széras nincs az alacsony létszam miatt. Az értéke-
ket a 19. diagram szemlélteti.

Biztonsagi 6v hasznalatanak gyakorisaga
- Eletkor szerint [%]

1

50 e 18 évalatt -
18-25 év

40 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, . ,,,,,,,
W 26-40 év

30 WL, m M-60&v

mindig gyakran ritkan soha

19. DIAGRAM: Biztons&gi 6v hasznélatédnak gyakorisaga életkor szerint

A sebességhatar-tullépés szokasjellemzéi
Annak ellenére, hogy a sebességhatar-tullépés nem meg-
engedett és kovetkezményekkel jar, igy is ez a talan ,leg-
népszerlbbnek” mondhaté szabalysértés.

A kérdésekkel a sebességtullépés gyakorisagat, hely-
szinét és befolyasold tényezdit vizsgaltuk. Ez az abszolut
sebességtullépés, ami szankcionalhaté. A relativ sebes-
ségtullépést itt nem vizsgaltuk.

Az Osszesitett eredményeket tekintve (20. diagram)
csupan a valaszaddk 15%-a tartja be a kotelezd hala-
dési sebességeket. Donté tdbbségben azok vannak,
akik ,csak” ritkdn szegik meg ezt a szabdlyt, ez 57%-ot,
vagyis tobb, mint a kitolték felét jelenti. 22%-uk gyakran,
naponta és 5% pedig nagyon gyakran, naponta tobbszor
is kovet el gyorshajtast. Ez az ardny nem tul j6 eredmény,
ezen a terlileten még sokat kell fejlédni.

Biztonsagi 6v hasznalatanak gyakorisaga

sohasem
B ritkan
M gyakran (naponta)

B nagyon gyakran
(naponta tobbszor)

20. DIAGRAM: A sebességhatar tullépésének gyakorisaga

A nemek szerinti vizsgalatbdl az allapithatdé meg, hogy
az idei évben a kitdlték kdzott ugyanannyinak mondhatd
a férfiak és nék szama azoknal, akik betartjak a sebesség-
hatarokat, és soha nem hajtanak gyorsan, valamint a rit-
kan vétkezéknél. A gyakran és nagyon gyakran, naponta
akar tébbszor is felelétlendl kozlekeddknél pedig a férfiak
teszik ezt nagyobb szazalékban. Ez az ardnyvaéltozas a 21.
diagramrol olvashaté le.

A sebességhatar tallépésének gyakorisaga
- Nemek szerint [%]

Férfiak
B N6k
40 B
3 O P R —— N oo
T T Ve e
16,5
ON U N E——
12 =05
o NN W______mwm.__ ] .
sohasem ritkan gyakran nagyon gyakran
(naponta) (naponta tobbszor)

21. DIAGRAM: A sebességhatar tullépésének gyakorisdga nemek szerint

A kllonbozé korcsoportoknal némiképp eltéréek az ara-
nyok. A 22. diagramon lathatd, hogy a 18 év alattiaknal
elhanyagolhatd mennyiségben vannak a nagyon gyakran
gyorshajtok. A sohasem, ritkan és gyakran pedig nagy-
sagrendileg egyenld naluk, kevés szdmu. A valaszaddk
egyharmada tartozik a 18-25 év kozottiekbe, akik ritkan
lépik &t a sebességhatart. Ez a legnagyobb és legmegha-
tarozobb érték az aktualis kérdés mintajaban. Ezt kdveti
ugyanigy a ritkan kategéridban a 26-40 évesek korcso-
portja 16%-kal. Ami még kiugré érték: a 18-25 éveseknél
14% azok szama, akik gyakran, naponta szegnek szabalyt.
A diagram oszlopai szépen szemléltetik sulyossagi sor-
rendben az értékek véaltozasat és az aranyok alakulasat.

A sebességhatar tallépésének gyakorisaga
- Eletkor szerint [%]
O
3 5 RS 340 18 év alatt
30 W 18-25év
I e R B 26-40év -
20 - W 41-60év -
15 ——————— ,15'6 ,,,,,,,,,,,, 1A 2 .
Q) ==e=zezzemsmcezazanzas [ peessssesses]  [sesssescescessosesozonas:
6,7 o 50 56
5 30. - 1:] """" 1,4 1 I """ 23| 0 """" 0’3,21'40" ,,,,,
(@ - =L L__ L L DRSS L DR LT
sohasem ritkan gyakran nagyon gyakran
(naponta) (naponta tobbszor)

22. DIAGRAM: A sebességhatar tullépésének gyakorisaga életkor szerint

kutatas / Kézlekedéshiztonsag

A sebességhatar tullépésének a gyakorisag mellett fon-
tos szokésjellemzdje, hogy a vezetd hol teszi ezt meg. A
kitolték a sehol, varoson beldl (belterllet), varoson kivul
(kUlterUlet: féutak és mellékutak), autdpalyan vagy éppen
a mindenhol valaszlehetdségek kozUl valaszthattak.

A legnagyobb aranyban (40%) a varoson kivuli, 90
km/h-s sebességhatar tullépése a jellemzé a vélasz-
addkra. Ezt kdveti holtversenyben (16-16%) a sehol és
a mindenhol vélaszlehetésége. Nagysagrendben meg-
egyezd szazalékkal kdvetkezik sorrendben az autépalya
(15%), majd a varoson beldl (13%) (23. diagram).

A sebességhatar-tullépés helyszinének megoszlasa

sehol
varoson beliil
varoson kiviil

autépalyan

mindenhol

23. DIAGRAM: A sebességhatar-tullépés helyszinének megoszlasa

A nék és férfiak szokasait kulon vizsgalva ebben a kér-
désben, a 24. diagram szerint a nékre inkabb az jellemzd,
hogy egy-egy tipikus helyszinen hajlamosak a sebes-
ségtullépésre, ugyanis minden kategdéridban &k vannak
nagyobb aranyban (ahhoz képest, hogy a kitolték csu-
pan 38%-at teszik ki). A férfiakra pedig inkabb az jel-
lemzd, hogy nem egy-egy jellemzé Utkategdridban 1épik
tul a sebességet, hanem az, hogy ha tullépik a megen-
gedett értéket, akkor ezt barhol megteszik. igy a férfiak
aranya jelentés mértékkel nagyobb a mindenhol valaszle-
het&ségnél, ezen felll pedig még a varoson kivUli gyors-
hajtas jellemzd rajuk.

A sebességhatar-tullépés helyszinének megoszlasa
- Nemek szerint [%]
T
Férfiak
40 o B NGk
e e
24,5
L
o BN m | m
79 74 8,6
sehol varoson beliil varoson kiviil  autopilyan  mindenhol

24. DIAGRAM: A sebességhatar-tullépés helyszinének megoszldsa nemek szerint

Korcsoport szerinti bontasban a 25. diagram alapjan a 18
év alattiakra a sehol vagy a varoson kivUl/autdpélyan vald
gyorshajtas a jellemzd elenyészé mértékben. A 18-25 év
és a 26-40 év kozottiekre mar inkabb a varoson kivil a jel-
lemzd, viszont kisebb aranyban és kevesebb kildnbség-
gel a tobbi opciétdl. A 41-60 év kdzottieknél is ugyanez
az aranyeloszlas figyelheté meg.
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A sebességhatar-tullépés helyszinének megoszlasa
- Eletkor szerint [%]

25 - 18évalatt -
36
W 18-25év
2 0 Tl e
M 26-40 év

15 m 41-60év

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 1] 98
10 = 86
6,8
,,,,, 46 [ o Pas a1
5 2 28 g
12 04 og ¥ I 11 09 07 -
Lk - e TS e . o B 05
sehol varoson beliil varoson kiviil  autdpalyan mindenhol

25. DIAGRAM: A sebességhatar-tullépés helyszinének megoszlasa életkor szerint

A sebességtullépés esetén vizsgaltuk a befolyasold ténye-
z6ket, hogy mik azok, amik esetlegesen szerepet jatsza-
nak abban, hogy a megengedett sebességet ne |épjék
tdl a jarmdlvezetdk. Az opcidk kozott szerepelt, hogy méas
utas is utazik a kocsiban, gyermek utazik a kocsiban, az
Utallapot, traffipax, blintetés vagy maga a gyorshajtas
fokozott balesetveszélye (26. diagram).

A kitolték tobb valaszt is jelolhettek egyszerre, ha tébb
felsorolt tényezd is befolyasolja szokasaikat.
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A vélaszadok tobb mint felénél, 55%-ukndl a baleset-
veszély kockdzata mar visszatarté befolyasd. Ez az opcid
kapta a legtobb jeldlést. A tovabbi 6sszesitett sorrend
a kovetkezé: traffipax (46%), blntetés (41%), Utallapot
(40%), utas a kocsiban (31%), és végul a gyermek utazik
a kocsiban (29%). A felsorolt okok kdzott alig van par sza-
zalékos eltérés, kiegyenlitettnek tekinthetd.

A sebességtullépést befolyasol6 tényezék [%]
balesetveszly

bintetés

tatfipox e

dtalapot |G

gyermek van a kocsiban [
utasodvan
0 10 20 30 40 50 60

26. DIAGRAM: A sebességtullépés kockazatvallalasat mérsékld tényezék

Az eldz6 évekhez képest sokkal kiegyenlitettebb a sebes-
ségtullépés okainak megvalasztasa. A mostani véalaszok
alapjan nem dllapithatd meg, hogy melyik nemre jellem-
z6ek a gyakorlatias és fizikai, autét érinté befolyasold
tényezd&k, mint példaul az Utallapot vagy a traffipax, vagy
a szocidlis, felel6sségtudatosabb tényezék, mint példaul
masik utasra vald tekintet, gyermek, blintetés vagy a leg-
fontosabb, a balesetveszély kockdzatanak novelése. A
kllonbségeket a 27. diagram szemlélteti.

A sebességtullépést befolyasolé tényezdk
- Nemek szerint [%]
balesetveszély 313 _
biintetés [
traffipax 30,3 [
itallapot 26 AT
gyermek van a kocsiban 21,5 Férfiak
B N6k
utasod van 23,6 [ sl
0 10 20 30 40 50 60

27. DIAGRAM: A sebességtullépés kockazatvallaldsat mérsékls tényezék nemek szerint

Korcsoportos bontasban megéllapithatd, hogy minden
befolyasold tényezénél ugyanolyan az ardnyeloszlas az 6t
korcsoport kdzott. Ezt a 28. diagram oszlopai is mutatjak.

A sebességtullépést befolyasolé tényezdk
- Eletkor szerint [%]
balesetveszély L @A ua 4
biintetés - N T
X N NN TR
e e TESNTRET & e
i 1 2t M 18-25 év
gyermek van ]
2 kocsiban W 26-40 év
B 41-60 év
utasodvan - JNNETINEETIET
0 10 20 30 40 50 60

28. DIAGRAM: A sebességtullépés kockazatvallalasat mérsékls tényezdk életkor szerint

Ittas, bodult dllapotban torténd jarmiivezetés
szokasjellemzéi

Annak ellenére, hogy Magyarorszagon zéré tolerancia van
az utakon, évente igy is sok baleset torténik ugy, hogy
a vétkes ittas befolyasoltsdg alatt all. Sajnos az embe-
rek nem veszik elég komolyan a téma és a probléma fon-
tossagat és kockazatat. A helyszini tapasztalatok alapjan
a tobbség Ugy gondolja, hogy ha ivott, de nem részeg,
akkor ez semennyire nincs hatassal vezetéképességére.
Nem szédmolnak azzal, hogy reakcididejik néhet, ami
a baleseti kockazatot is noveli.

A kérddivet kitdlték 38%-a gondolja ugy, hogy 1-2
pohdar sor vagy annak megfelelé mennyiségl alkohol elfo-
gyasztasa nagyon balesetveszélyes, 29%-a szerint eléggé
veszélyes, a figyelmetlenség kockazata néhet. 21%-uk
gondolja csak kicsit balesetveszélyesnek a reakciéidd
kismérték(d novekedése miatt, mig 9% pedig ugy hiszi,
hogy semmilyen kdvetkezménnyel nincs, nem befolya-
solja vezetési képességiket, ezért semennyire nem tart-
jak veszélyesnek. A 29. diagram eredményei alapjan ezen
a terlleten még sokat fejlédhet a kdzlekedésbiztonsagi
tudatformalas, nevelés.

A kevés mennyiségl alkohol elfogyasztasa utani vezetés
veszélyességének megitélése

semennyire,
szerintem
ennyi még nem
befolyasolja
M Kkicsit, a reakcioidé
kicsit néhet
B eléggé,
a figyelmetlenség
kockazata néhet
B nagyon,
balesetveszélyes

29. DIAGRAM: A kevés mennyiség(i alkohol elfogyasztasa utani vezetés
veszélyességének megitélése

A vélaszok nemek szerinti csoportositasa azt mutatja,
hogy a nék és férfiak ugyanannyira felelésségteljesen
gondolkodnak errél a témardl, mindkét nem nagy kocka-
zatot lat benne. A nagyon balesetveszélyestdl a semeny-
nyire megitélése felé haladva hasonlé aranyban csékken
a nék és férfiak szama. A 30. diagramon latszik az ara-
nyok megvaltozasa.

kutatas / Kézlekedéshiztonsag

y

Kevés mennyiségl alkohol elfogyasztasa utani vezetés
veszélyességének megitélése - Nemek szerint [%]

35 Férfiak ----------oooeee

semennyire, kicsit, elégge, nagyon,
szerintem ennyimég  areakciéidd kicsit  afigyelmetlenség  balesetveszelyes
nem befolyasolja ndhet kockazata ndhet

30. DIAGRAM: A kevés mennyiség( alkohol elfogyasztasa utani vezetés
veszélyességének megitélése nemek szerint

Kor szerinti csoportositas esetén a 18 év alattiaknal elég
kiegyenlitett a valaszok szama a négy opcid kdzott. A
18-25 év kozottieknél a sorrend a nagyon-eléggé-kicsit.
Az értéklk kozott ugyan van klldnbség, de aranyaiban
hasonlé nagysagrendlek. A tobbi korcsoportnél is ez
a sorrend olvashaté le (31. diagram).

Kevés mennyiség( alkohol elfogyasztasa utani vezetés
veszélyességének megitélése - Eletkor szerint [%]
25 18évalatt
W 1825é&v 0.3 .
20 18,0
W 26-40 év BT e e
W 41-60 év 21
2 . : " ;
semennyire, kicsit, eléggé, nagyon,
szerintemennyimég  areakciéidd kicsit  afigyelmetlenség  balesetveszelyes
nem befolyasolja néhet kockazata nGhet

31. DIAGRAM: Kevés mennyiségl alkohol elfogyasztasa utani vezetés
veszélyességének megitélése életkor szerint

Az alkoholos befolyasoltsag alatti vezetés kockazatanak
megitélése mellett fontos kérdés, illetve probléma, hogy
1-2 pohar sér vagy hasonlé alkoholtartalmu ital elfo-
gyasztasa utan milyen gyakran Ulnek be a volan mogé
a megkérdezettek.

A 32. diagramrél leolvashatd, hogy a valaszaddk
85%-a soha, 10%-a ritkan, félévente egyszer, 1%-a gyak-
ran, havi rendszerességgel, és 0,5%-a pedig nagyon
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gyakran, hetente is vezeti gépjarmuvét kis mennyiségi
alkohol elfogyasztasa utan. Ez az arany rossznak mond-
hatd, figyelembe véve, hogy tilos is. Csak ismételni lehet,
a kozlekedésbiztonsag e terlletén még rengeteget kell
fejlédnlink, hogy ez az arany pozitiv irdnyba tolddjon.

A kevés mennyiségU alkohol elfogyasztasa utani
vezetés gyakorisaga

sohasem
B ritkan

(félévente 1-szer)
M gyakran (havonta)

Bl nagyon gyakran
(hetente)

87%

32. DIAGRAM: A kevés mennyiségU alkohol elfogyasztasa utani vezetés gyakorisaga

A tavalyi eredményekhez képest idén nemenként vizs-
galva most nincs szdmottevd kilonbség a nék és fér-
fiak szokasjellemz&i kdzott ebben a kérdésben. Szamok
és szazalékok tekintetében is jol latszédik, hogy az arany-
megoszlasok hasonléak. A sorrend csokkenve a sohasem,
ritkdn, gyakran és nagyon gyakran (33. diagram).

A kevés mennyiségU alkohol elfogyasztasa utani
vezetés gyakorisdga - Nemek szerint [%]
90 - ----oooooooooooooooooinooieoiiioiieiieiiiicieociiooiooooo-so---ooS
80 ----- - ey -
70 00 Férfiak
60 - . B Nok
331
50 - L
40 ----- N - ---------------o--ooooooooooooooooooooooooooooooooooooo8
30 -----
ROE===—
10 ----- : :
(1) S O s e U
sohasem ritkan yakran nagyon gyakran
(félévente 1-szer) havonta) (hetente)

33. DIAGRAM: A kevés mennyiségU alkohol elfogyasztasa utani vezetés gyakorisdga
nemek szerint

Eletkor szerinti sz(irésnél a 33. diagram eredménye, hogy
a 18-25 év kozottiek azok, akik ,batrabbak”. A tébbi kor-
csoporthoz képest nagyobb szamban vélaszoltak a ritkan,
gyakran és nagyon gyakran lehetéséget, de a sohasemnél is
Ovék a dontd tébbség, nyilvan a nagyobb mintaszdm miatt.

A kevés mennyiség( alkohol elfogyasztasa utani
vezetés gyakorisaga - Eletkor szerint [%]
10 - eleellillllloliolooooooooooooooooooooooo
50 s 18 év alatt
W 18-25év
40 - Jlh e
Bl 26-40 év
30 - J e )
g W 41-60 év
20 -
10 55 65 GO
B os [ 35 04 020505 5
0  Wmm e 0 0 mm 0 0
sohasem ritkan ?yakran nagyon gyakran
(félévente 1-szer) havonta) (hetente)

33. DIAGRAM: A kevés mennyiségUi alkohol elfogyasztasa utani vezetés gyakorisaga
életkor szerint
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A kerékparozassal kapcsolatos szabaly- és
vezetéstechnikai ismeretek

Napjainkban a kerékparozas népszerlsége és a kerékparo-
sok létszama vitathatatlanul ndvekvé tendenciat mutat itt-
hon és kUlfoldon egyarant. Ezaltal aktudlis az a kérdéskor,
hogy a kerékparosok mennyire ismerik a rajuk is vonatkozd
KRESZ-szabalyokat, azokat mennyire tartjak be.

Az elsé témaval kapcsolatos kérdés egy feladat volt,
miszerint fel kellett sorolni legalabb ot kotelezd kerék-
partartozékot. A kit6ltéket az alapjan vizsgaltuk, hogy
hany darabot tudtak felsorolni. Az dsszesités vegyes
eredményt mutat. A legtdbben azok vannak, akik hdrom
helyes tartozékot tudtak felsorolni, 8k a valaszaddk majd-
nem egynegyedét, 23,5%-4t alkotjdk. 21% négyet, 18%
kettét, 10% csak egyet, és 7% pedig egyetlenegy tar-
tozékot sem tudott helyesen felsorolni. Mindossze 17%
tudta maximalisan teljesiteni a feladatot, vagyis 6t j6
vélaszt adni (34. diagram).

A KRESZ szerinti kdtelezd kerékpar-kiegésziték ismerete
(Ki hany darabot tudott?) - Eletkor szerint [%]
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A KRESZ szerinti kotelezé kerékpar-kiegésziték ismerete
(Ki hany darabot tudott?)

0 darab
1 darab
2 darab
3 darab
4 darab
5 darab

36. DIAGRAM: A KRESZ szerinti kotelezd kerékpar-kiegésziték ismerete életkor szerint

A kovetkezd kérdés is egy kerékparozassal kapcsola-
tos szabaly ismeretére vonatkozik, az egyirdnyd utca-
ban vald kerékparozasra. A kérdés pontosan arra vonat-
kozott, hogy lehet-e e kerékparozni egyiranyl utcaban
forgalommal szemben. A helyes vélasz az igen, de csak
akkor, ha kiegészité tabla jelzi. Ezt a tobbség jél tudta,
61%-uk valaszolt helyesen. A masik két helytelen valaszt
nagysagrendileg ugyanannyian valasztottdk. A megosz-
last a 37. diagram &brazolja.

34. DIAGRAM: A KRESZ szerinti kotelezd kerékpar-kiegésziték ismerete

Ebben a kérdésben a nék teljesitettek jobban, tobb helyes
vélaszt tudtak (@hhoz képest, hogy a kérddivet kitoltdk

csupan harmadat teszik ki). A néknél a tobbség négy

kotelezd tartozékot tudott, mig a férfiaknal a leggyako-
ribb a harom helyes valasz volt. Az &sszehasonlitott ered-
ményeket a 35. grafikon mutatja.

Behajthat-e kerékparral, egyiranya utcaba,
forgalommal szemben?

21%
nem, soha

M igen, de csak
akkor, ha
kiegészit tabla
jelzi

M igen, barmikor

A KRESZ szerinti kotelezd kerékpar-kiegésziték ismerete
(Ki hany darabot tudott?) - Nemek szerint [%]
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37. DIAGRAM: A kerékparral egyiranyU utcéba torténé behajtas ismerete

Nemek kozotti 6sszehasonlitdsnal csupan csak 4% az elté-
rés a nék javara. Ez nem szamottevd kilonbség. A rossz
vélaszok tekintetében pedig szinte ugyanaz a megoszlas
a két nem kozott (38. diagram).

35. DIAGRAM: A KRESZ szerinti kitelezd kerékpar-kiegésziték ismerete nemek szerint

Ez a kérdés nem szokasjellemzdt vizsgél, igy kovetkezte-
téseket nem is lehet levonni egy-egy nemre, korcsoportra
lebontva. Viszont statisztikai adatok ezekbdl a kérdések-
bél is kimutathatdak. Az életkor szerinti statisztikat a 36.
diagram abrazolja.

Behajthat-e kerékparral, egyiranyd utcaba,

forgalommal szemben? - Nemek szerint [%]
F0 -l
60 - Ferfiak g
50 B N6k - L
40 ------eeemoooeoooeeenoooooo o R oo

36,3
E{)JETEREERE e [ECCITTISTTIER Rt
20 -------- gy oo
10 -------- 1248 - B WA -
o ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
nem, soha igen, de csak akkor, igen, barmikor
ha kiegészitd tabla jelzi

38. DIAGRAM: A kerékparral egyirany( utcaba torténd behajtas ismerete nemek szerint

A korcsoportonkénti bontasban készUlt kimutatast a 39.
diagram tartalmazza.

Fotok: Hovanszky Maté
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Behajthat-e kerékparral, egyiranya utcaba,

forgalommal szemben? - Eletkor szerint [%]
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nem, soha igen, de csak akkor, igen, barmikor
ha kiegészitd tabla jelzi

39. DIAGRAM: A kerékparral egyirdnyl utcaba térténd behajtés ismerete életkor szerint

Az utébbi két kérdés eredményeibdl az latszddik, hogy
a (kerékparos) szabalyismeret nem feltétlendl fligg 0ssze
a korral vagy a jogositvany megszerzésének idejével.

Arrdél is megkérdeztik a jarmUvezetéket, hogy sajat
bevallasuk szerint a jogositvanyuk megszerzése elétt
(kerékparosként) mennyire voltak tisztaban a kerékparo-
zashoz szlkséges kozlekedési szabalyokkal.

Az Osszesitett valaszok szerint a kitolték 41%-a,
a tébbség ugy gondolja, hogy a fontosabb kozlekedési
tablakat mar akkor is ismerte, 28% a tablakon kivil a fon-
tosabb szabélyokkal is tisztdban volt, 16% sajat bevallasa
szerint teljes mértékben tisztaban volt minden szabaly-
lyal, és 11% vallja, hogy semennyire nem volt tisztaban
a KRESZ szabdlyaival (40. diagram).

57



Kozlekedésbhiztonsag / kutatas

A KRESZ ismerete jogositvany el6tt, kerékparosként

semennyire

B fontosabb
kozlekedési
tablakat ismertem

B a tablakon
kivil fontosabb
szabalyokat is
ismertem (pl.
jobbkéz-szabaly)

M teljes mértékben

40. DIAGRAM: A KRESZ ismerete jogositvany el6tt, kerékparosként

A férfi-né arany megoszlasabdl a 41. diagramrdl az olvas-
hato le, hogy tobb férfi gondolja Ugy, hogy biztos tudas-
sal rendelkezett mar a KRESZ-tanfolyam elvégzése elétt
is. A legnagyobb differencia a fontosabb kozlekedési tab-
lak ismerete valaszlehetdségnél van, 12%-kal tobb férfi
valasztotta ezt.

A KRESZ ismerete jogositvany el6tt, kerékparosként
- Nemek szerint [%]

A5 --oooemeeme e Férfiak

B0 oo oo
NGk

35 e B Né -5

30 was

95 o ] 168 | .. g
o ;) -
5 =eseag I s e
0 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
semennyire fontosabb a tablakon teljes mértékben
kozlekedési kiviil fontosab|
tablakat ismertem  szabélyokat

is ismertem
(pl. jobbkéz-szabaly)

41. DIAGRAM: A KRESZ ismerete jogositvany elStt, kerékpérosként, nemek szerint

Az életkor szerinti csoportositas az 0sszesitett valaszok-
hoz hasonld eredményeket mutat. A megegyezd sorren-
det abrézolja a 42. diagram.

A KRESZ ismerete jogositvany el6tt, kerékparosként
- Eletkor szerint [%]
1 e e O PP PO LE R CRRPER e - -
18 év alatt
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2 B 18-25év
20 W B 26-40év
W 41-60 év
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semennyire fontosabb a tablakon teljes mertekben
kozlekedési kiviil fontosabb
tablakat ismertem  szahalyokat
is ismertem
(pl. jobbkéz-szabaly)

42. DIAGRAM: A KRESZ ismerete jogositvany el6tt, kerékparosként, életkor szerint

Fontosnak tartottuk a szokésjellemzdk harom szem-
pont szerinti elemzését, hogy lassuk, van-e dsszefliggés
a valaszok és a csoportositasi szUrék kozott. A valasztas
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hasznosnak bizonyult. A szabalyismereti kérdéseknél nem
jottek ki ezek a kllonbségek erésen, de a szokasjellemzék
vizsgalatanal egyértelmlen parhuzam vonhatd az egyes
csoportok (akar nem, akar életkor) kozott.

A KERDOIV ERTEKELESE A FESZTIVALOZOK
ALTAL

A kérddiv utolsd kérdése magara a kérdbivre vonatko-
zott. Ahhoz, hogy évrél évre hasznosabbra és még inkabb
emberbaratira tudjuk 6sszeallitani a kérddivet, nagyon
fontos a célkdzonség visszajelzéseinek, véleményének és
tanacsainak figyelembevétele. Ezért az utolsé kérdés az
volt, hogy a valaszadék mennyire tartjak hasznosnak és
elgondolkodtatéonak a kérddivet. Egy 1-tél 5-ig tartd ska-
lan kellett megjeldinitk a valaszukat, melyen az 1-es érték
jelentette, hogy semennyire nem tartjdk hasznosnak, az
5-8s pedig azt, hogy nagyon.

A 1., 2. és 3. tablazat tartalmazza sorrendben az
Osszesitett, a nemek szerinti, az életkor szerinti és a jogo-
sitvany megléte szerinti bontasokat.

Elmondhatd, hogy a kit6lték atlagosan jonak és hasz-
nosnak télték meg a kérddivet, de néhany észrevétellel
is hozzajarultak az értékeléshez.

Mennyire tartod
hasznosnak, "
elgondolkodtaténak Osszesen
ezt a kérdéivet?
(1 - semennyire, 5 - nagyon)

Atlag 413

1. TABLAZAT: A kérddiv értékelése a kitoltok altal

Mennyire tartod Nemek szerint

hasznosnak,
elgondolkodtat6nak
ezt a kgrdowet? Férfi NG
(1 - semennyire, 5 - nagyon)
Atlagok 4,09 419

2. TABLAZAT: A kérdéiv értékelése a kitoltdk altal nemek szerint

Mennyire tartod
hasznosnak,
elgondolkodtaténak

ezt a kérdGivet? <18 1825 26-40 41-60 60
(1 - semennyire, 5 - nagyon) év év év év év>

Atlagok 419 399 431 450 0,00

Eletkor szerint

3. TABLAZAT: A kérdéiv értékelése a kitolték &ltal életkor szerint

OSSZEGZES ES JAVASLATOK
A VOLT Fesztival-os kozlekedésbiztonsagi kiteleplilés meg-
valodsitotta a kit(izott célt, és sikeresen megszdlitotta a fesz-
tivalozdkat. A kilonbozé l1atvanyos programokkal tobb ezer
l&togatd volt a vendégiink a kdzlekedésbiztonsagi satorban.
SikerUlt olyan programtervet Osszeallitani a 2016. évre is,
amely minden korcsoport ingerkliszobét atlépte, mindenki
megtalalhatta a magénak megfeleld aktivitast, és minden-
kinek volt véleménye, éiménye a feladatokkal vagy éppen
a kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatban.

Az Osszeallitott kérddivvel 2016-ban (a 2015. évihez
hasonléan) sokkal elégedettebbek voltak a fesztivalozok,

mint a korabbi években, amihez az is hozzajarult, hogy
az eléz6 évi kérddbivkitolték visszajelzéseit és javaslatait
is figyelembe vettlk. Nagyon fontos, hogy a szakmai
szempontok fontossaga mellett emberbarat és fiatalos
hangvétell kérddéivvel tudjuk megszdlitani a fiatalokat.
A harom nap alatt kitoltott kdzel hatszaz kérddiv a kitele-
pulés sikerességének egyik fontos indikatora.

A kozlekedésbiztonsagi fesztival-kitelepllés, kdszon-
hetéen a Wilfing Aron Egyestiletnek, minden évben egyre
nagyobb latvanyossag a Civil Zéndban, nagymértékben
fellmulva a tobbi civil sator programjat és latogatottsa-
gat. A kozlekedésbiztonsagi sator az évek folyaman a Civil
Z6na kozponti elemévé nétte ki magat. Ehhez hozzaja-
rult a szinte mar allandénak mondhaté dnkénteseink cso-
portja, akik ugyanugy hozzatették a magukét a kitelepi-
lés fejlesztéséhez.

A helyszini visszajelzések alapjan 2016-ban sokkal
kevesebb valtoztatasi javaslatot és sokkal tobb elége-
dett, pozitiv visszajelzést kaptunk. A korabbi tapaszta-
latainkat felhasznéalva a 2016. évi akcié olyan jé hangu-
latunak és a kitlzott cél szempontjabdl eredményesnek
bizonyult, hogy a fesztival-kiteleplléshez nem javaslunk
konkrét valtoztatasokat.

kutatas / Kézlekedéshiztonsag

A kérddivvel is hasonld a helyzet, 2015-ben mar szer-
kezetileg és hangulatadban is megtalaltuk a koézds han-
got a fesztivalozdkkal. Valtoztatasi javaslat ezen a terdile-
ten sem szlikséges, egyetlen fontos szempontot viszont
nem szabad elfelejteni: a kérdéivnek mindig aktualis-
nak kell lennie.

Az egyetlen javitando elem az ajandékosztas. Az eléz8
évekhez képest 2016-ban még kevesebb féle ajandékot
tudtunk kiosztani a fiataloknak. Az ajandékok beszerzé-
sét a kovetkezd évben megfeleld idében el kell kezdeni,
hogy a fesztivalozok még tobb hasznos kdzlekedésbizton-
sagi ajandékot kaphassanak.

Kijelenthet6, hogy 2016-ban az eddigi egyik legsi-
keresebb és legpozitivabb visszajelzés( kozlekedési
kitelepUlést sikerilt megvaldsitanunk a soproni VOLT
Fesztivalon a Wilfing Aron Egyesulettel kdzdsen. A kdz-
lekedésbiztonsagi attitldvizsgalat és eredményei bizo-
nyitjdk a kutatas fontossdgat, ezért azok folytatasat és
tovabbi kiterjesztését javasoljuk.

. SZANTO AGNES, okl. épitémérnsk
KIBEDI-VARGA LAJOS, a KTE Kozlekedésbiztonsagi Tagozat tagja
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A felelos

iizemben tartoi
magatartas =
kérdésel

MIT LEHET TENNI A JARMUALLOMANY
HANYATLO MUSZAK] ALLAPOTA ELLEN?

A kozuti kozlekedéssel kapesolatban talan az egyik
leggyakrabban elhangzott kifejezés, hogy ,,az auté és
annak hasznalata veszélyes {izem.” Azonban e kijelentés
tartalmaval korant sincs minden gépkocsihasznalé
tisztaban, amely tudashiany pedig mikor kisebb, mikor
nagyobb mértékben, de ranyomja a bélyegét arra,

hogy a jarmd mennyire karbantartott, mennyire van

kozlekedésre alkalmas miiszaki allapotban.

A jogalkot6 eredeti szandéka szerinti 6nkéntes jogkovetd
magatartasnak, valamint az altala a végrehajté szervein,
hivatalain, hatésagain keresztll elvégzett idészakos ellen-
8rzési, esetleges szankcionalasi tevékenységeknek elégnek
kellene lennilik ahhoz, hogy a jarmdpark mdszaki allaga ne
romoljon, és a kdzlekedésben részt vevd autdk mindenkor
teljesitsék a vonatkozé eléirasokat.

Azonban, féleg a 2008-ban jelentkezé gazdasagi val-
sag ota eltelt években a piaci szerepléi magatartasformak,
vasarloi szokasok és elvarasok komoly valtozasokon mentek
keresztul, melyek kdzUl - kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl
— tobbnek is egyértelmlen negativ a hatdsa, eredménye.

Ennek keretében egyre komolyabb mértékben jelen-
tek meg a javitdiparban a mindsitetlen, bizonytalan ere-
det( és mindségd Uj, illetve bontott alkatrészek. Az lgyfél
sok esetben nem is tudja, hogy az altala megvéasarolt szol-
galtatds (javitas) mindésége, esetleg tartalma nem egyezik
a vélelmezettel, elképzelttel.

60

Egyre tobb olyan szerviz létesilt, amely a tevékeny-
ség szakszer( végzéséhez nem rendelkezik minden felté-
tellel, sokszor még engedéllyel sem, tehat tevékenységuk
mindsége elmarad az elvart szinttdl, egyuttal illegélis is.

Egy laikus Ugyfél viszont képtelen minden esetben
egyértelmlen megitéini, hogy az altala felkeresett szer-
viz legdlis vallalkozas-e, és hogy valdban rendelkezik-e az
altala meghirdetett szolgéltatdsok szakszer( elvégzésé-
hez szlikséges dsszes szellemi és fizikai eréforrassal. igy,
kockazatként megjelenik a kiszolgaltatottsdga, mely ellen
jelen pillanatban csak kismértékben tud tenni.

Ha ehhez hozzavesszik az Ujautd-kereskedelem hatal-
mas visszaesését, a hasznaltautd-import — azon belll is
a zomében tiz évnél idésebb jarmUlvek — térnyerését,
és hogy a hozzajuk tartozé Uzemeltetdi kor jellemzéen
JJow-cost” szemlélettel bir, akkor egyértelmden tetten
érhetd, hogy emelkedik a kockazata annak, hogy a jarmd-
park altalanos mUszaki szinvonala romlani fog. Ugyanis,

johiszemUséget feltételezve, egy laikus gépjarmd-lze-
meltetétdl nem vérhatd el, hogy elbirdlja a részére nyuj-
tott javitdszolgaltatds mély szakmai tartalmat, felismerje
az esetlegesen rossz minéségl alkatrész felhasznalasat.
Amit azonban megtapasztalhat, hogy a kinalati szolgalta-
tasi piacon az alkuereje szinte minden hataron tul érvénye-
sithetd, amit viszont nem, hogy esetleg pontosan az elvart

felelésség / Kézlekedéshiztonsag

tudatositja a jarmd Uzemben tartdjaban a helyes érték-
rendet, a felel6sségét, a helyes, elvart magatartasformat.

Ez utdbbiak eléréséhez fontos a célcsoport specifi-
kus latasmodjanak alkalmazasa és valésagképliik megis-
merése is, tekintettel arra, hogy a megoldés, a beavat-
kozas hatékonysaga nagyban fligg attél, menyire ad az
redlis és szamukra is elfogadhaté vélaszt, alternativat.

EMELKEDIK
A KOCKAZATA,
HOGY A JARMUPARK
MUSZAKI
SZINVONALA

nagyon alacsony dijak miatt sok esetben
a vasarolt szolgaltatads nem az altala vélt vagy
éppen a jarmd gyartdja altal eléirt minéségu.

(A piacon tapasztalhaté egy olyan vallalkozoi
magatartasforma is, amely sordn a profit etikatlan maxi-
malizélasa érdekében tudatosan megkarositjak a vevdiket
azaltal, hogy alacsony minéségU alkatrésszel dolgoznak,
de azt a tajékoztatéjukban magasabbnak és ezzel dra-
gabbnak allitjak be.)

Fontos lenne feltarni ezeket a negativ trendeket, azok
okait, valamint javaslatot tenni egy olyan allami intéz-
kedésre, amely megallitja a kedvezétlen folyamatokat,

ROMLANI FOG.

Ehhez fel kell tarni a jarmG-tzemelte-
tékben ma él6 mindazon sztereotipiakat,
melyek atértékelésére szlkség van, valamint
azokat a jogszabaly-ismereti hidnyossagokat, fél-
reértelmezéseket, melyek a felelétlen Gzemben tartéi
magatartas elsédleges okai. Meg kell fogalmazni azokat
az értékeket is, amelyek kozvetitésére, tudatositasara
szlikség van a kivant cél elérése érdekében. Végul pedig
az eljuttatni kivant informaciénak nemcsak a tartalma,
de a megjelenitése is fontos, mert az teszi ,fogyasztha-
téva”, az seqiti el§ a befogadéasat, az generalja a szlk-
séges érdeklédést. O
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Hogvan adjunl
o) el eggf au‘i()t?

A SIKERES HIRDETESEK ISMERVEI

Aki mar keresgélt hasznaltautd-hirdetések kozott, biz-
tosan észrevette, hogy nagy kilonbségek vannak ajan-
lat és ajanlat kozott. Valdszinlleg tapasztalta is néhany
esetben, hogy valamiért nem szimpatikus az autd, amit
éppen nézeget, de nem feltétlen azért, mert rossz élla-
potban van, hanem egyszer(en nincs vele kapcsolatban
jo érzése. Ez sokszor a rosszul 6sszerakott hirdetésnek
kdszonhetd, ami fakadhat a képekbdl, a gyenge leiras-
bol vagy a téves informaciobdl. Egy hirdetésnek termé-
szetesen figyelemfelkeltének kell lennie, de elsésorban
bizalomgerjesztének.

Kezdjlik az egyik legfontosabb vizualis tényezével,
a képekkel. Egy jol beallitott kép a megfelel hattér elbtt
mindségre utal, és az autd is vonzobb lesz téle. Itt ter-
mészetesen nem arra gondolok, hogy a képet szerkesz-
teni kellene, és profi médon az dsszes hibat kijavitani/
elrejteni rajta, de érdemes lehet az autét kivinni egy igé-
nyes parkoléba, egy szép mezére, az erdé szélére, vagy

Elég lehangolé az olyan hirdetés,
ahol az autoét a saros udvaron vagy
egy romos haz mellett fotéztak.

egyszerlen egy félreesé Uton megallni vele, ahol meg-
feleld hattérrel szép képet készithetlink. Természetesen,
ha szép, rendezett udvarunk van, az is tokéletes hely-
szin. Elég lehangolé ugyanis, amikor az ember olyan hir-
detést tekint meg, ahol az autét a saros udvaron vagy egy
romos haz mellett fotdztak, esetleg ott virit a hattérben
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Bizonyara sokan elgondolkodnak azon, hogy mig van
olyan, aki egy hét alatt el tudja adni a hasznalt autéjat,
masnak hénapokon keresztiil sem megy. A hasznalt
aut6 eladasa nem is olyan egyszerti, mint azt elsére
gondolnank; van ugyanis néhany olyan szempont, amit
nem art betartani annak érdekében, hogy a vevéjeloltek
csabitonak talaljak az eladasra kinalt jarmtviinket.

a csirkedl, mellette az éppen dolgat végzd hazérzé ebbel.
Mell6zném az olyan képeket is, amelyeken a tulaj a ,have-
rokkal” pdzol az auté mellett, vagy amelyek azt mutat-
jak, ahogy az autéval épp sikeres farolast hajtottak végre
amurvan. Az ilyen és ehhez hasonl6 képek senkiben nem
fognak bizalmat kelteni. Meg kell probalni olyan szogben
fotézni az autdt, ami jél all neki. Nem profi fotdkra van

Mindenki szereti megnézegetni
a kiszemelt jarmivet, miel6tt Ggy dont,
hogy elmegy személyesen megtekinteni.

szlikség, de prébéljuk meg kihozni a legjobbat a jarmu-
bdl. Ha ugy itéljuk meg, hogy nincs elég érzékink a fény-
képezéshez, kérdezziik meg ismerdseinket, hatha valaki
meg van aldva egy kis fantaziaval ezen a téren.

Szintén értetlenségre ad okot, hogy vannak, akik olyan
képekkel préobalnak autét hirdetni, amelyeken nemcsak
kivil, de sokszor belll is piszkos a jarmU. Ha valaki a hirde-
tés kedvéért sem rakja rendbe az autét, akkor vajon hogy
torédik vele a mindennapokban? Tehat csak tiszta, kitaka-
ritott autdt kezdjunk el fotézni, és készUljon legaldbb 6t-
hat kép, ahol a jarma kivilrél tobb szogbdl is latszik, illetve
a belsejérdl is legyen kép, és lehetéleg ne csak egyet-
len Ulés szerepeljen az egyetlen belsé képen. A legjobb,
ha van négy kulsé és két belsd kép, amiken szinte min-
den latszik, mert mindenki szereti megnézegetni a kisze-
melt jarmdvet, miel6tt Ugy dont, hogy elmegy személye-
sen megtekinteni. Kdnnyen elveszithetjlik a potencialis

MINDEN VALOS
INFORMACIOT

vasarlot — fel sem hiv bennlnket —, ha az,
amit az auténkbdl 1at, nem elegendé ahhoz,
hogy felkeltse az érdeklédését.

A kovetkezd az autd alapadatainak a meg-
adasa. Ha valaki azzal sincs teljesen tisztaban, hogy mit
arul, és tévesen adja meg a markat vagy a tipust a hirde-
tésben, az sokszor fura érzést valthat ki az érdekl6dék-
bél, érdemes tehat erre odafigyelni. A téves informacié
hasonloképpen kidbrandito lehet, legyen sz akar az évja-
ratrél — példaul, ha valaki Gjabbnak tunteti fel az autot,
mint amennyi a kora valéjdban — vagy az olyan extrak-
rél, amik sosem léteztek az adott autdban. Vannak, akik
nagybetlkkel odalrjak, hogy FULLEXTRA (I4ttam olyat is,
hogy ,fullesztra”), holott az auté felszereltsége meg sem
kozeliti ezt a szintet. Nem kevésbé elkeserité az a hely-
zet sem, amikor a tulajdonos szinte semmit nem arul el az
auto felszereltségérdl, és magunknak kell kitalalni, hogy
mit tud a jarmd, illetve nekiink kell felhivni a tulajt, kideri-
teni és feljegyezni ezeket (nekem biztos nem lenne hozza
kedvem). Emiatt érdemes megadni az autérdl és a felsze-
reltségrél/extrakrél minden valés informécidt. igy a vevs-
jeloltnek is kdnnyebb a dolga, mert dssze tudja hasonli-
tani a hasonlé tipusu autdkkal, és sorrendet tud felallitani
maganak, hogy melyeket fogja megnézni; nem utolsésor-
ban pedig latja, hogy ez egy részletes, igényes hirdetés.

A hirdetés végén maga a leirds kovetkezik. Személy
szerint én nagyon nem kedvelem, ha a hirdeték nem

tanacsok / Kézlekedéshiztonsag

1
ERDEMES MEGADNI -
AZ AUTOROL,
FELSZERELTSEGROL
ES EXTRAKROL.

frnak legalabb néhany mondatot az autérol.
Az sem segit, ha oda van biggyesztve egy
mondat, hogy ,Minden mast elmondok tele-
fonon...” Igenis tessék irni néhany mondatot arrdl

az autdroéll Hogy miért? Elészor is fontos lehet az olyan
tovabbi informécié, mint példaul: ,4 hénappal ezelbtt cse-
réltem féktarcsakat és fékbetéteket”, vagy ,limitalt széria,
minddssze 500 példany készUlt ezzel a felszereltséggel”.
Tovabba barminek, ami j6 szinben tlinteti fel az autén-
kat, illetve minket mint eladét, van informaciéértéke, pl.
,mindig vigydztam ra, csak minéségi alkatrészek kerUltek
bele, amirdl szamlam is van..." stb. A helyesirasra pedig
Ugyeljink, mert az olyan hirdetések, amelyek tele vannak
hibakkal, onkéntelenll az alapvetd intelligencia hianyara
utalnak. Ezért inkabb olvassuk at tébbszor, hogy mit is

Barminek, ami jo szinben tiinteti fel az
autonkat, illetve benniinket mint eladot,
van informacioéértéke.

irtunk le, igy elkerUlhetjik a kellemetlen véleményeket.
Ami pedig az egyik legfontosabb a leirdsban, hogy legyen
mas, mint a tobbi, ne legyen atlagos, szlrke és 100%-ban
targyilagos. Nyugodtan bele lehet f(izni példaul egy kis
humort, 6tvozve azzal, hogy milyen szuper az auté: ,Egy
baj van ezzel az autdval, allanddan tisztitani kell, mert
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BESZELGESSUNK
AZ ERDEKLODOVEL,
ES HAGYJUK,
HOGY JOL
ragadnak ra a csajok” vagy ,Hogy mennyit \ [{el:i:)5[F45c4993 0 ki benne; a Iényeg, hogy ne alljunk néman

fogyaszt? Multkor mar csak benzingézt tol- AZ AUTOT.

tottem bele, de még azzal is elment”. Persze
nem kell tulzasba vinni, de meg lehet flszerezni

vele kicsit a hirdetést, az emberek altaldban szeretnek
nevetni, ezért legaladbb csaljunk egy mosolyt az arcukra.
Félreértés ne essék, nem kell ,stand up” stilusban regényt
megirni, de szanjunk id6ét egy néhany mondatos, jél meg-
fogalmazott leirasra.

Nem utolsésorban legylink elérhetéek a megadott
telefonszamon, vagy ha van olyan idgintervallum, amikor
nem tudunk a hivasra vélaszolni, azt elére jelezzik, mert
bosszantd, ha valaki érdeklédni szeretne, de hidba probal-
kozik, 6rékon &t nem tudja elérni az eladét.

Végezetll néhany szé a személyes talalkozérdl. Fontos,
hogy a vevégjeldltet a tiszta, rendbe rakott autd latvanya
fogadja, lehetéleg nem a kert végi flizfa alatt leparkolva.

A hirdetést megfiiszerezhetjiik
egy kis humorral, mert az emberek
altaldban szeretnek nevetni.

Szivélyes fogadas utan kezdeményezziink beszélgetést,
kérdezzink: ,Sok ilyet megnézett mar? Honnan jott? Mi
tetszett meg az autdban?” stb. Vagy meséljink az auté-
rél, mutassuk meg neki, hogy mit tud, vagy mit cseréltek
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a gépjarmy felett. Ha jol el tudunk beszél-

getni az érdeklédével, az mar megalapoz-

hatja a bizalmat, és amint mi szimpatikusabbak
vagyunk neki, Ugy az autd is jo eséllyel az lesz.

A prébakoron, ha mi vezetlink, lehetéleg ne az legyen
az elsé, hogy megmutatjuk padlégazon, mit tud az auto,
féleg akkor, ha még be sem melegedett a motor, mert
aki kicsit is tudja, hogy ez mennyire art a jarminek, még
menet kdzben ki fog szallni. Lehetbleg azt se bizonygas-
suk az érdeklédének, hogy milyen jél lehet vele kereszt-
ben kifordulni egy keresztezédésbdl (hatsdkerék-hajtasu
autdéval). Ezeknek a vevéjeldltek nagy tobbsége nem fog
orulni, inkabb elriasztja 6ket. Hagyjuk, hogy az érdekl6dé
mindent megnyomkodjon az autéban, hogy jol kdrbené-
zegesse, ellenkezé esetben, ha nem kap egy kis szabad
teret, maris gyanus lesz neki, hogy az auté kozel sem
makulatlan. Ha pedig minden jol ment, kovetkezhet az
alkudozas és a papirok kitoltése.

Ha ezekre egy kicsit odafigyellink, j6 eséllyel nagyobb
sikerlink lesz az eladas terén. Nyilvan nincs akkora szUk-
ség mindezekre az el6készlletekre, ha eleve egy nagy rit-
kasag van a kezlinkben, ami mar az elsé kép utan is felkel-
tené barki érdeklédését. De Ugy gondolom, kevés olyan
szerencsés van, aki ezt elmondhatja magérdl, dgyhogy
ajanlatos megfogadni a fenti tanacsokat.

TOTH BENCE
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Mire figyeljiink,
ha katyaba
hajtottunk?

A KOBE TAPASZTALATAI SZERINT TAVASSZAL
JELENTOSEN MEGSZAPORODNAK A KATYUKAROK

biztositast kotnie.

A kovetkez6kben a biztositd azt is dssze-
szedte, mire célszer( figyelni a helyszi-
nen, hogy a karrendezésnél ne legyen
probléma.

1. Ha mar katyuba hajtottunk, a hite-
les bizonyitashoz mindenképpen
ki kell hivni a helyszinre a rend-
6rséget, a hatésag jegyzékonyvét
a karbejelentés részeként csatolni
szUkséges.

2.Fontos, hogy még a helyszinen készit-
siink néhany fényképet az érintett Utsza-
kaszrol, a katyurdl és a sérdlt jarmUrdl. A katyu
fotdzasanal hasznaljunk valamilyen referenciaeszkdzt
(pl. 6ngyujtét vagy toltétollat), amelyhez viszonyithat-
juk a katyu méretét és mélységét. A sérilt gépjarmrdl
készUlt foténal Iényeges az is, hogy latszédjon a rend-
szama, hogy egyértelmUen beazonosithatd legyen.

3.A karigény bejelentése elbtt célszer(i meglatogatni
a javitét is, ahol kérjink egy legaldbb anyag- és munka-

A KOBE K6zép-europai Kolesonos Biztosité Egyesiilet
tapasztalatai szerint tavasszal jelent6sen megné a katyik
okozta karbejelentések szama. Bar mar az év elején is
megszaporodtak a katyu- és defektkarok, korabbi adataik
azt mutatjak, hogy marciust6l majusig kb. dupldjara
emelkednek ezek a bejelentések. Igy, aki szeretné
elkeriilni, hogy az uthibak okozta autékarokat sajat
zsebbdl kelljen rendeznie, érdemes még most kiegészité

dijszinten tételesen megbontott javitasi

szamlat vagy javitasi kalkulaciét.

Ahogy arra a KOBE kérigazgatdja,
Talldrom Tamds is felhivta a figyel-
met, egyfajta plusz szolgaltatasként
a biztositd a teljes kar kifizetésével
kapcsolatos Ugyintézésben is segit.
,A Defekt Gumiabroncs, Katyukar

és Fényszoro biztositassal rendelkezé

ugyfeleinknek nem kell keresgetnie,
hogy ki a kozut kezel8je, ezt megteszi
helyettiik a KOBE, és igény esetén a bizto-

sité altal kifizetett kartéritésen tdlmutatd karok
érvényesitésének érdekében is kdltségmentesen eljar

a kozutkezeldnél.” igy a biztositd jelentésen megkdny-

nyitheti a balesetet szenvedett Ugyfél helyzetét, aki-

nek a biztositasi és a kozltkezel6t6l behajtott 6sszegbdl
mar valéban fedezheté az akar tobb szazezer forintot
is eléré kéra.

FORRAS: KOBE KOZEP-EUROPAI KOLCSONOS BIZTOSITO EGYESULET
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Hatékony
kozlekedés-
biztonsagi

tudositas

AZ EGESZSEGUGY! VILAGSZERVEZET UTMUTATO
KIADVANYA UJSAGIROKNAK

Az Ujsagiréknak azonban a kdzvélemény befolyasolasaval
lehetéséglik van ezt a valsadghelyzetet a megfelel§ nézé-
pontba helyezni, ami révén a kormanyzati szervek, szak-
politikai dontéshozdk és egyéb érintettek is konnyebben
elérhetévé valnak, és arra 6sztonodzhetbek, hogy tegye-
nek lépéseket a biztonsdgosabb kdzlekedési rendszerek
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Kézismert tény, hogy tul sokan veszitik életiiket
feleslegesen a vilag kozutjain. Masképp fogalmazva:
a kozuti halalozasok elképeszté méreti kozegészségiigyi

krizist képviselnek. Az aldozatok szama vilagszerte éves
szinten elérte az 1,24 millié {6t, és becslések alapjan
2030-ra akar 1,9 milli6 fére is néhet, amennyiben

nem kovetkezik be valtozas a jelenlegi trendben. Ha
ezek a statisztikak valamilyen jarvany kovetkezményei
volnanak, hatalmas hirértékiik lenne, az Gjsagirok
folyamatosan errél a témarol cikkeznének. Ez azonban
a kozuti kozlekedési balesetek esetében egyaltalan

nem jellemzé. A hiradasok szerencsétlen ,,balesetként”
talalva az eseteket egyénileg tudésitanak réluk, réviden
ismertetve az {itkozés okat és kovetkezményeit.

kialakitasara. Ez azért is rendkivll fontos, mert a kdz-
Uti baleseteknek van ,ellenszere”, szamos eszkdz létezik
a megelézésikre, azonban ezeket ritkdn kommunikaljak
a hirekben. Az Egészségligyi Vildgszervezet (World Health
Organization — WHO) Utmutatéjanak az a célja, hogy eld-
segitse a valtozast e téren.

Kiadvany: ETSC  Illusiiaciol

————
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A kiadvany négy év munkajanak

a gyumolcse, amelyet a WHO tiz kilon-
boz6 orszagban végzett a helyi kdzuti kbzlekedésbizton-
sagi médiaforrasokkal. Ennek keretében a szervezet 2011
és 2014 kozott olyan kozlekedésbiztonsagi mihelyfog-
lalkozasokat szervezett, amelyeken keresztll tobb mint
1300 Ujsagirdt ért el. Az Utmutatdban az Ujsagirok Uj
megkdzelitéseket, példaértékl anyagokat és projekte-
ket ismerhetnek meg a vilag minden részérdl, tandcsokat
kaphatnak tobbek koézott arra, hogy miként lehet egy-egy
kozuti halalozasrol sz6élé anyagot tdgabb és jelentdéségtel-
jesebb kontextusba helyezni vagy Ujszerlen talalni.

A KOzUTI UTKOZESEK NEM ,, BALESETEK”

A kiadvany egyik hangsulyos Uzenete, hogy a kozuti Gtko-
zések nem pusztan véletlen szerencsétlenségek, annak elle-
nére, hogy - féleg a fejl6dé orszagokban — a ndvekvé gaz-
dasagok és a gyors motorizacié melléktermékének tekintik
azokat, és az altalanos kozvélekedés szerint barmi, ami
az utakon torténik, a kozlekedés és az infrastruktura Uze-
meltetéire tartozik. Am a rosszul tervezett és (izemelte-
tett kozlekedési rendszerek szamos mas szektort is erésen
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terhelnek, kivaltképp a kozegészségligyet. Az Ujsagiroknak
ezért egyértelmdsitenilk kell a kozvélemény szamara, hogy
a kozuti Utkozések a jelenkor egyik legnagyobb gyilkosai,
hogy jelentésen befolyasoljadk az életmindséget, és hogy
a kozegészséglgyi rendszerekre hatalmas terhet rénak
- holott a probléma tudatos kezelésével vilagszerte igen
komoly javulast lehetne elérni e téren.

MEGOLDASKOZPONTU UJSAGIRAS
A kiadvany szintén nagy hangsulyt fektet a megoldaskoz-
pontu Ujsagiras alkalmazaséara, amelynek alapelve az, hogy
a tarsadalmi problémak felmutatasa 6nmagaban mar nem
elég a véltozasok elinditdasdhoz. Az embereknek hiteles
problémamegoldasi javaslatokat és mkodd példakat kell
megismernilk ahhoz, hogy képessé véljanak a jobb tar-
sadalom kialakitasara. E tekintetben az Gjsagirasnak ki kell
terjesztenie hagyomanyos szerepét, és a figyelem kozép-
pontjaba kell helyeznie a sulyos tarsadalmi gondokra adott
gyakorlati valaszokat.

Akiadvany angol nyelven az alabbi linken téltheté le ingye-
nesen: http://www.who.int/violence_injury_prevention/
media/news/2015/reporting_guide/en/ O
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VESZELYES DIVAT
A FIATALOK KOREBEN

Szelfizés

a volan mogott?

Korunk egyik jellemzéje
lett a szelfi, mely az angol
»selfie” hazai megtelelgje.
A szelfi azt jelenti, hogy
valaki képet készit
onmagarol (jellemzéen
okostelefonnal vagy
tablagéppel), és azt
valamelyik k6zosségi
portalra feltolti,
ismerdseivel megosztja.

A szeltizés annyira elter-
jedtté valt, hogy legutébb
az Oxford University az
Egyesiilt Kiralysagbhan az

,,6v szavanak” 1s

megvalasztotta.

A szelfizés az élet minden terlletén megjelent, igy sajnala-
tos médon a nyilvanvalé veszélyek ellenére a jarmU veze-
tése kdzben is egyre terjed.

Nemrégiben valt ismertté egy nemzetkozi tanulmany,
mely hét EU tagéllamban vizsgélta meg, milyen ardnyban
szelfiznek a fiatalok vezetés kozben. A Ford altal szponzo-
ralt kutatasban dsszesen hétezer, okostelefont rendszere-
sen hasznald 18-24 év kozotti fiatal vett részt. A felmérés
eredményei megdobbent&ek!

A vélaszok alapjan a szelfizés leginkabb a brit fiatal gép-
kocsivezeték korében terjedt el, akiknek 33%-a ismerte el,
hogy mar fényképezte magat menet kézben. Oket a német
és francia fiatal sof6érok kovetik (28-28%), majd Romania
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(27%), Olaszorszag (26%), Spanyolorszag (18%) és Belgium
(17%) volt a sorrend.

A kutatas arra is kitér, hogy minden negyedik fiatal
ldtogatta mar a szocialis médiaoldalakat, kdzbsségi fellle-
teket (jellemzéen a facebookot) gépkocsivezetés kdzben.
A fiatalok kozUl szinte mindenki egyetértett azzal, hogy
ez kockazatos magatartas, mégis 25%-uk figyelmen kivul
hagyta ezeket a veszélyeket (leginkabb a férfi vezeték val-
lalték a kockazatokat).

A voladn mogott torténd ,onfotdzas” rendkivil veszé-
lyes — elé6fordulhat, hogy a vezetés kozben készitett kép
lesz az utolsé a fotd készitéjérdél. A kdzlekedésbiztonsagi
kockazat alapvetéen abban rejlik, hogy a kép készitése
a gépkocsi vezetdjének figyelmét tartésan (@ megfigye-
lések szerint tobb mint tiz masodpercre) elvonja, mikdz-
ben legalabb az egyik kéz nem fogja a kormanyt. Ameny-
nyiben a kép nem sikertl — ami a gépjarm{ mozgasabdl
adoddo razkddas és a részleges koncentracié lehetésége
miatt gyakran eléfordul —, a folyamat Ujra kezdetét veszi,
és akar tébb alkalommal is megismétlédhet! Az elkésziilt

szelfi / Kézlekedéshiztonsag

» tarcsazas kézben tartott telefonkészilékkel:

7 masodperc (~200 méter)

» sms és facebook gyors ellenérzése:

20 méasodperc (~560 méter)

Sziikséges megjegyezni, hogy Eurépaban a 15-29
évesek korében a kdzlekedési balesetek jelentik az elsé
szamu halalozasi okot, és a gépjarmUvezeték korében
a 17-24 évesek vannak leginkdbb a kozlekedési kocka-
zatoknak kitéve.

Egy masik hasonlé tanulmany is napviladgra kerult,
méghozza Finnorszagbdl. A Finn Biztonsagi Tanacs 2014~

A VOLAN

MOGOTT

TORTENG
~ONFOTOZAS”
RENDKiVUL

kép tébbnyire igen gyorsan a kozosségi fell-
letre kerUl, vagy azt mms-ként kuldik tovabb -
ugyancsak vezetés kdzben.

Egy vizsgalat szerint egy atlagos szelfizés kordlbeldl 14
masodpercig tart, ezalatt a 100 km/h sebességgel haladd
gépkocsi mintegy 400 métert tesz meg (forrds: NHTSA, US
Department of Transportation). Osszehasonlitasként:

» a haj ,megigazitasa” a belsé visszapillanté tikorben:

4 masodperc (~120 méter)

VESZELYES.

ben megjelent kdzleményében aggodalom-

mal tekint arra, hogy a jarmU( vezetése kdzben

torténd szelfizés, Gzenetkildés, valamint a kozos-

ségi portalok ldtogatasa a finn fiatalok korében is egyre
nagyobb mértékben terjed.

Az észak-eurdpai orszagban a fiatalok mintegy egy-
harmada ismerte be, hogy mar hasznalta ezekre a célokra
mobiltelefonjat, mikdzben vezetett.

GEGENY ISTVAN
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A HOLNAP FIATAL SOFORJEIT MA KELL MEGMENTEN

Skot kozlekedés-
) _biztonsagi
torekvések

KOZONYOSEK A MEGELOZES IRANT

A fiatal jarmUvezet&k Skéciaban is a kozuti kdzlekedés
kiemelten veszélyeztetett képviseldi kbzé tartoznak. A
hivatalos skét baleseti adatok alapjan a halalos kozuti koz-
lekedési balesetek 21%-aban — azaz minden 6todik bal-
esetben, mely tragédiaval végzdédik — a jadrmUlvezeté még
nem toltotte be a 25. életévét. Minden egyes héten atla-
gosan szamitva 54 olyan kdzUti kdzlekedési baleset torté-
nik, melyben legalabb egy f6 17 és 25 év kdzotti, tovabba
minden héten legaldbb egy 25 év alatti fiatal (vagy fiatal
felndtt) vesziti életét, és 70 f6 szenved valamilyen szemé-
lyi sértilést kdzuti baleset kdvetkeztében.

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a fiatal jarmdve-
zeték elérése preventiv kampanyok éltal rendkivil nehéz-
kes, 6k a balesetek megelézésére iranyuld Uzenetekkel
csaknem teljesen elérhetetlenek, barmilyen tipusd kam-
panyrél legyen szé (hagyomanyosrél, sokkolordl stb.).
Ennek okai sokrétliek: az életkor, a tapasztalatlansag,
a szellemi és érzelmi fejlédés életkorra jellemzd szintje,
tovabbé az allandé optimizmus, valamint a sérthetetlen-
ség és halhatatlansag érzete (pl. ,velem ez Ugysem tor-
ténik meg”) egyarant szerepet jatszik a prevencié iranti
kozonyosségben.

MILYEN A CELRAVEZETO KAMPANY?

A korabbi, évekkel ezel6tti baleset-megel§zési kampa-
nyokban az volt az altalanos megkdzelités, hogy ameny-
nyiben megmutatjak a fiataloknak a veszélyeket, a koc-
kazatos cselekedeteket (szabalyszegéseket) és azok
kovetkezményeit, akkor az érintettek tudata és ezaltal
kozlekeddi magatartasa kedvezd iranyban valtozik. Ezért
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A fiatal jarmtivezetSk kozlekedésbiztonsagi helyzetének
javitasat ttizték ki célul Skéciaban, ahol tobb
eredménytelen kampany utan visszanyultak a kezdetekhez:
immar az 6vodas- és iskolaskoru gyerekek korosztalyat
célozzak meg a helyes kozlekedésre nevelési programokkal.

a multban szamos Ugynevezett sokkold tipusd kampanyt
inditottak Skéciaban, realisztikus és megdobbentd képi
felvételek kozvetitésével, a hagyomanyos és az elektro-
nikus média igénybevételével.

Felveté6dott ugyanakkor a kérdés, hogy valdéban ez
a tipusu kampény az igazan célravezetd? Ennek tisztaza-
sara néhany éve felmérést végeztek a fiatal férfiak és nék
korében, melybdl az dertlt ki, hogy a fiatal férfiak attdl
tartanak a leginkdbb, hogy fizikai képességeikben korla-
tozotta valnak, nem tudnak sportolni, tovabbd a szeb-
bik nem képvisel6i nem talaljak éket elég vonzdnak. Ezzel

A sziilok vezetési stilusa, szabaly-
tiszteletének szintje vetiti el6re, hogy
milyen sof6r valik a gyermekbdl.

szemben a fiatal holgyek szamara leginkdbb egy fejséri-
|és vagy az arcuk szépségének elvesztése jelentené a leg-
fébb tragédiat.

A felmérés eredményeinek ismeretében Uj tipusu ,el6-
kampanyt” folytattak Skdcidban, olyan sokkold szbvegek
alkalmazaséaval, mint példaul: ,Rosszul éreznéd magad,
ha megdlnéd a baratnédet? ... De szerezhetnél helyette
masikat?” vagy ,Ha meghaltdl, akkor halott vagy!” Az Uj,
helyenként igen durva Uzenetek féleg a fiatal nék koré-
ben bizonyultak hatasosnak, a férfiaknal ezek a szévegek
kisebb hatékonysagot értek el. Az is megallapithaté volt,
hogy a fiatal férfi jarmUvezeték a kozlekedésben nagyobb
veszélynek vannak kitéve, ezért Ujabb kampanyok indultak
a friss felmérések alapjan, amelyek azt valdszinUsitették,

hogy az Uzenetek nagyobb hatast érnek el, amennyiben
a fiatal férfiakat megszolité kampanyokat néi szereplék-
kel készitik el. A sokkolé kampéanyok jellege ennek meg-
feleléen atalakult.

Ez a valtoztatas sem hozta meg azonban a kivant
eredményt, a helyzet ugyanis nem sokat javult. Az ada-
tok alapjan tovébbra is magas volt a fiatal jarmUvezetdk
altal okozott balesetek aranya. Kilonosen a kezdé veze-
ték statisztikaja mutatott szomoru képet, hiszen a bal-
esetet okozd minden 6todik jarmlvezetébdl egy 6 leg-
felijebb féléves jogositvannyal — azaz a vezetsi engedély
elsé megszerzésétdl szamitott hat honapon bellil — oko-
zott balesetet.

CELKOZONSEG: A GYEREKEK

A skét szakemberek ezért ismét tovabbléptek, nem akar-
tak beletérédni a kialakult helyzetbe. A preventiv kam-
panyokat Ujragondolva megéallapitottak, hogy az lehet
a megoldas, ha a kozuti kdzlekedésre nevelést, a sza-
balyok oktatasat, a veszélyekre és kockazatokra valé
figyelemfelhivast, a szabalytiszteld kozlekedési maga-
tartas kialakitasat még fiatalabb korban kezdik el, meg-
feleld, célzott és korosztaly-specifikus programokkal.
Ezért Skécidban a helyzet jovébeni javitasa érdekében

kozlekedésre nevelés / Kézlekedéshiztonsag

visszanyultak a kezdetekhez, az évodas- és iskolaskoru-
akhoz, és a gyerekek korosztalyat céloztdk meg a helyes
kozlekedésre nevelési programokkal. A kampanyt napja-
inkban is valamennyi médiaplatformon folytatjék a rend-
6rség, az autdsiskolak és az iskolak bevonasaval.

A megoldas masik kulcsat a szUl6k jelentették. Kéztu-
dott, hogy a gyermekek szamara 6k az elsé szamu minta,
ezért a megfogalmazott preventiv Uzenetekben egyértel-
mUvé tették, hogy alapvetden a szUl6k vezetési stilusa,
szabalytiszteletének szintje vetiti elére, hogy milyen sofér
valik a gyermekbdl.

A felmérések alapjan a célhallgatéség, azaz a felnéttek
83%-a megértette a kampany céljat és az Uizenet valésag-
tartalmat. Azoknak a felnétt jarmdlvezetéknek a 75%-a,
akik kordbban ugy szegtek meg kozlekedési szabdlyt,
hogy az autdban a gyermekik is vellk utazott, igéretet
tettek arra, hogy a jovében nagyobb hangsulyt helyeznek
a biztonsagra, a példamutatasra, a jogkdveté magatar-
tasra és gyermeklk megfelel§ kdzlekedésre nevelésére.

A legutdbb inditott skot kampéany végkovetkeztetése,
hogy a ,holnap fiatal soférjeit ma kell megmenteni”, igy
a kozlekedésbiztonsagra valé nevelést mar 11-12 éves kor
alatt el kell kezdeni.

ORFK - OBB
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MAR AZ OKORI ROMAIAK IS ALKALMAZTAK

A gyalogos-atkel6hely — vagy egyszeriibben fogalmazva:
a zebra - egyike legismertebb koézuti jelzéseinknek.
Ugy is mondhatjuk, hogy a zebra a gyalogosok

kozuton torténd atkelésének szimbolikus, egyben
legbiztonsagosabb helyszine. Ez az igen fontos

kozuti jelzés a koznyelvi megnevezését egyértelmiien

a savos jellegti felfestésrol, a sotét és vilagos ,,csikok”™

A zebra, azaz a gyalogos-atkel6hely szerves része minden-
napi kozlekedéstinknek. A kozuti jelzésnek azonban hosz-
szU torténete van.

Taldn meglepd, de a zebrat - igazolhaté mddon elsé-
ként a torténelemben — mar az okori romaiak is alkalmaz-
tak. Ennek nyomat az dkori romvéarosban, Pompeiben ma
is lathatjuk.

A varosi hatésagok szakemberei egyes Utszakaszo-
kon, féként a belsé utak keresztezédésében nagyméret(,
lecsiszolt kétomboket fektettek egymas mellé a kéburko-
lattal ellatott Uttestre, megfelel6 tavolsagra — [épéstavol-
sagra — egymastol.

A gyalogosok atkelésére szolgald kétombok jelentdsen,
akar 20-35 cm-re is kiemelkedtek az Uttest burkolatabdl,
és egy magassagban voltak a kdvezett jardaval. A k&tom-
bok olyan tavolsagra helyezkedtek el egymastdl, hogy azok
kodzeiben az emberi erével tolt vagy hizott kocsik, valamint
az allati erével vont jarmUvek kerekei egyarant zokkend-
mentesen athaladhassanak.

A gépjarmUvek megjelenéséig és tomeges elterjedéséig
nagyot kell ugranunk az idében.

Egy évszazaddal ezel6tt a gépkocsik mar hozzatartoz-
tak a nagyobb varosok mindennapi utcaképéhez, azonban
akkor a gyalogosok még meglehetdsen védtelenek voltak
a jarmUvekkel szemben, amikor az Uttesten haladtak at.
HosszU éveknek kellett eltelnie, és szamos gyalogos gazo-
lasnak, tragédianak kellett bekdvetkeznie mindaddig, amig
az autdvezetdk haladasi sebességiiket csdkkentve, adott
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valtakozo jellegti alkalmazasarél kapta.

esetben jarmUviket megallitva 6nmaguktdl is biztositani
kezdték a gyalogosok atkelését az Uttesten. Akkoriban
ugyanis ,zebra” még nem létezett.

A feljegyzések szerint a mai értelemben vett gyalogos-
atkel6hely alkalmazaséara elséként a brit Transport Research
Laboratory tett javaslatot a 40-es évek méasodik felében.
Ezutan festették fel az Utra az elsd, pontozott vonalakkal
ellatott Utburkolati jelzést Londonban, 1948-ban. Egy évvel
késébb, 1949-ben a ,gyalogos-atkeléhely” kifejezést egy,
a kozuti jelzésekrdl szold genfi jegyzék rogzitette.

Az elsd brit gyalogos-atkel6helyeket sarga és kék szi-
nekkel festették fel, igy értheté, hogy a ,zebra” kife-
jezést csak néhany évvel késébb kezdték hasznalni (a
,zebra” megnevezést egyébként Nagy Britannidban James
Callaghannek, a szigetorszag akkori parlamenti képvisels-
jének, késdbbi miniszterelnokének tulajdonitjak).

A kijelolt gyalogos-atkeléhelyek tomegesen az 50-es
évek elején terjedtek el a mai EgyesUlt Kiralysag terdle-
tén. Akkoriban festették fel tobbek kozott a londoni Abbey
Road zebrajat is, amely a The Beatles 1969-es albuma
révén valt vildgszerte ismertté, és napjainkban is népszer(,
sokak altal latogatott turistalatvanyossag.

A gépkocsi 6shazajdban, Németorszagban 1952-
tél alkalmazzak a gyalogos-atkel6helyet mint kdzuti jel-
zést. Az els$ szaggatott vonalas felfestést valészindleg
1952 maérciusaban lathattdk a kdzlekeddk Berlinben, majd
négy hénappal késébb, julius 8-an Minchenben 12 kije-
l6lt gyalogos-atkeldhely hivatalos &tadaséara kerult sor.

Hamburgban a kézutakon megjelend Ujdonsagot a helyiek
a ,Dickstrichtkette” névvel illették, ami magyarul a vastag
vonalak lancolatanak felel meg. Nem sokkal késébb a vérosi
napilap, a Hamburger Abendblatt a ,Zebrastreifen”, azaz
,zebracsikok” megnevezést alkalmazta a gyalogosok atke-
|ésére szolgald kozuti jelzésekre.

A gyalogos-atkel6hely fogalmét az StVO (német KRESZ)
26.8-a 1953. augusztus 24-i hatallyal vezette be a német
jogrendbe. A kijel6lt gyalogos-atkeléhelyek eleinte mind-
Ossze az atkelés szabdlyos helyét jelezték, és nem feltétle-
nil jelentettek egyet a gyalogosok elsébbségi helyzetével.
A zebréara csak azt kbvetéen léphetett a gyalogos, miutan
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a gyalogosok részére eldirtdk tobbek kozott azt, hogy
a gyalogos-atkeléhelyen a legrévidebb Gton - Iényegében
az Ut tengelyére merdlegesen — kell athaladniuk, mig a jar-
mUvezetéknek a zebrat fokozott dvatossaggal kell megks-
zelitenilk, és szlkséges esetben megallassal kell biztosita-
niuk a gyalogosok biztonsagos athaladasat.

Magyarorszagon a 42 évvel ezel6tt hatalyba lépett
KRESZ — az 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyUttes rendelet
a kozuti kozlekedés szabdlyairdl — a nemzetkozi példak-
nak és az 1969. évi Genfi egyezményeknek megfeleléen
kezdte alkalmazni a gyalogos-atkel6helyre vonatkozé
szabalyokat.

-
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7 AZ ELSO MAI
ERTELEMBEN

VETT GYALOGOS-
ATKELOHELYET
LONDONBAN
FESTETTEK FEL.

meggy6z6édott arrdl, hogy atkelése biztonsa-
gos, és csak akkor volt elsébbségi helyzetben
a kozeled6 jarmUvekkel szemben, ha mar tény-
legesen a gyalogos-atkel6helyen haladt. Az akkori
német szabdlyozas nem irt eld a jarmdvezetd részére foko-
zott dvatossagot a zebra megkdzelitésekor, tovabba szik-
ség szerinti megallasi kotelezettséget sem arra az esetre,
amennyiben az Uttest szélén vagy a jardan az Uttesten
athaladni szandékozé gyalogos all. Részben ezek kdvetkez-
tében a haldlos kimenetel(, valamint sulyos sérdléssel jard
gyalogos gazolasok szama 1955 és 1964 kozott ugrassze-
rden megndvekedett.

A valtozast az StVO 1964. junius 1-én hatdlyba Iépett
moédositasa, az Ugynevezett ,Lex Zebra” jelentette. Ebben

Napjainkban a gyalogos-atkel6hellyel
kapcsolatos fébb szabdlyokat a KRESZ 21. és
43 .8-ai tartalmazzak. Az eldirdsok alapjan a kije-

[6lt gyalogos-atkel6helyen athaladd gyalogosnak
a jarmuvekkel szemben elsébbsége van.

A gyalogos-atkel6helyet a jarmUvezetének fokozott
dvatossaggal és olyan sebességgel szabad megkozelite-
nie, hogy elsébbségadasi kotelezettségének eleget tud-
jon tenni, és amennyiben szlkséges, a gyalogos-atkel&-
hely el6tt meg is tudjon allni. A gyalogos viszont koteles az
Uttesten késedelem nélkdl atmenni és tartézkodni minden
olyan magatartastdél, amely a jarmUvek vezetdit megzavar-
hatja vagy megtévesztheti.

GEGENY ISTVAN
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A fenntarthatosag
és a biztonsag

szinonimak
a kozlekedésben

AZ ELTIS FRISS HIRE|

Miért szerencsés a kozlekedés kornyezeti
fenntarthatésagat javité beruhazasokkal foglalkozni?
Egyfeldl azért, mert a levegészennyezés csokkentése
révén egészségesebb életkoriilményeket biztosit

a lakossagnak, masteldl, mert ezek a beruhazasok
jarulékosan a kozlekedés biztonsaganak javulasat

is elésegitik. A gyalogos infrastruktara vagy
kerékparut-halozat fejlesztése példaul 6sztonzéleg
hathat a kozleked6kre, hogy kisebb tavolsagokon

az autorol két kerékre vagy a két labukra valtsanak,
tehat csokken a gépjarmiiforgalom; a kiilonboz6
levegdmingség-védelmi céllal elrendelt behajtasi
korlatozasok szintén csokkentik a forgalmat, és
ezaltal a balesetek szamat 1s az adott 6vezetekben.

Az alabbi kezdeményezések {6 célja a fenntarthatésag,
de pozitiv hatasaik a kozlekedésbiztonsagot is
pozitivan érintik. Az Eurépai Bizottsag tamogatasaval
miikodé varosi mobilitasi obszervatérium (ELTIS)

hireibél valogattunk.
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GRAZ UJ, FENNTARTHATO KOZLEKEDESI
PRIORITASOKAT HATAROZ MEG

Uj, fenntarthatd kozlekedési prioritasokat tizétt ki Elke
Kahr, Graz nemrégiben kinevezett kozlekedésért fele-
I6s tanacsnoka. Tervei szerint hamar életbe kivan lép-
tetni tobb olyan akciodt is, amely a kdzosségi kdzlekedés,
a kerékparozas és a gyaloglas lehetdségeit hivatottak
béviteni. Graz kerékpéarut-halézata jelentés fejlédésen
ment keresztil az 1980-as években, szinvonala azdta
azonban elmaradt az orszagos atlagtdl, igy ennek bdvi-
tése jelenti az Uj kezdeményezések egyik sarokkovét.
Szintén feldjitas var a jardakra, aminek a kidolgozasaba
a varosi tanacsos a helyi civil szervezeteket is be kivanja
vonni. A varos szamos villamosvonalat szintén bdéviteni
kivanjak, mikozben a didkok, nyugdijasok és az éves bér-
letet valtok szamdara megmaradnanak a jelentés menet-
jegykedvezmények. Ami pedig a kozlekedésbiztonsagot
kozvetlendl érinti, a ,Bolzano modell” mintdjara Kahr azt
az intézkedést is mérlegeli, hogy az iskolak kornyékén
a reggeli 6rdkban idészakos behajtasi tilalmat rendeljen
el az auték szamara, amit szamos aggddd szUilé drom-
mel fogadna.

A parkolasi szabalyok felllvizsgalata ugyanakkor nincs
napirenden. Habar Graz szamos keruletében problémat
okoznak a tulzsufolt utcdk, Kahr azt hangsulyozta, hogy
nincs jogaban megtagadni az emberektdl az autdbirtok-
las és parkolas lehet&ségét.

UJ FINANSZIROZASI KERET A SKOT
KEREKPAROS ES GYALOGOS TERVEKHEZ
A kovetkezb egy évben 30 millié fontot forditanak Skécia-
ban Uj gyalogos és kerékpéros infrastruktira-elemek lét-
rehozasara. Ebbdl az 6sszegbdl a skét kdzlekedési hivatal
biztosit tdbb mint 15 millié font palyazati keretet, a fenn-
maradd osszeget pedig tarsfinanszirozasbol teremtik eld.
A 225 sikeres palyazat kézott sok olyan kezdeményezés
van, amelyek a gyalogos- és kerékparos forgalmat tennék
biztonsdgosabbé a forgalmasabb utakon és a veszélyes
keresztezédésekben. Az egyik tdmogatésban részesulé
projekt egy olyan elvélasztott kerékparut létrehozasa,
amely Glasgow varosanak kilénbozd keruleteit fogja
Osszekotni. A varosi tanacsnak elézéleg 25 ezer fontnyi
palyazati keretet itéltek meg, a részletes tervek benyujta-
sat kdvetden viszont ez az 6sszeg 250 ezer fontra néhet.
Humza Yousaf skét kdzlekedési miniszter elmondasa
alapjan 2010 6ta mar tobb mint hétszaz kerékparos és
gyalogos projekt szamara nyuUjtottak palyazati tamo-
gatéast. Az ilyen beruhazasok hatékonyan segithetik el
a fenntarthato kozlekedési médok integralasat Skociaban.

BUKAREST EGYRE INKABB
KEREKPAROSBARAT FOVAROSSA VALIK
Bukarest dnkormanyzata tovabb kivanja fejleszteni
a roman févaros kerékparut-halézatat, amelynek terveit
az Integralt Véarosi Fejlesztési Tervik és a Varosi Mobili-
tasi Tervik is tartalmazza. A beruhazasok megvalésitha-
tésagi tanulmanyat, illetve a kerékparutak megépitésé-
nek egy részét egy 10 millié eurd értékl uniés palyazati
forrasbdl fedezik majd. Ha minden az elképzelések szerint

halad, a kerékparral torténd iskoldba vagy munkéba jaras
hamar szokasséa valhat a lakossag korében.

,Bukarest olyan kerékpdarosbarat varossa fejlédhet,
mint a korabbi években szamos masik eurdpai févaros
— mondta Gabriela Fiera, Bukarest polgarmestere. — Az
eléfeltételek mar adottak az okos kerékparut-halézat
kiépitésének megkezdésére, amely lehetévé teszi, hogy
a kerékpar, illetve mas nem szennyezd kdzlekedési médok
az autodk valddi alternativai legyenek.”

VILNIUS: USB TOLTOK A BUSZOKON

A litvan févéros 10-es buszjaratdnak utasai mostantdl
utazas koézben is tolthetik USB csatlakozds elektronikus
készulékeiket, és a varos vezetése a jovében tovabbi jara-
tokat is be kivan vonni az Uj kezdeményezésbe.

,Az emberek szivesen hasznéljdk a kdzosségi kdzleke-
dést, ha tud olyan kényelmet biztositani, mint az auté -
mondta a projekt kezdeményezdje, Povilas Poderskis, Vil-
nius polgarmesterének mUszaki tanacsaddja. — Az utasok
ugyanazt a gyorsasagot, rendet és tisztasagot szeretnék
latni a buszok esetében is. Arra gondoltunk, hogy a reg-
geli utazas soran az utasok miért ne tolthetnék a telefon-
jaikat a buszon? Apréséag, de kényelmesebbé és élvezete-
sebbé teszi az utat.”

Egy-egy buszon nyolc csatlakozé taldlhato, igy egy-
szerre nyolc készUléket lehet vellk tolteni. Ami pedig
a projekt mas jaratokra vald kiterjesztését illeti, Poderkis
elmondasa szerint ezt a monitoring eredményei fogjak
elddnteni: amennyiben az utasok valdban hasznaljak az
USB csatlakozdkat, van értelme Ujakat telepiteni.

Nem egyedUlalld, de nem is elterjedt még a litvan gya-
korlat. Vilnius mellett Szingapur, New York, London és
Tokio kisérletezik hasonld megoldassal a buszokon, illetve
a megallékban.

LONDONBAN TERVEZIK A VILAG ELSO ULTRA
ALACSONY EMISSZIOS ZONAJAT

London polgarmestere, Sadig Khan bejelentette, hogy
2019. aprilis 8-atdl napidijat kell fizetnilk a sulyosan
szennyezd jarmUlveknek a belvarosba valé behajtasért.
Az ultra alacsony emisszids zéna ugyanarra a terUletre
fog kiterjedni, amelyet a mar létezé dugddij fed le. A ter-
vek szerint az Uj zéna az idén oktéberben hatalyba 1épd
10 fontos toxicitasi dijat valtja majd fel.

A zénadij minden jarmdtipusra vonatkozik, kivéve
a fekete taxikat, és a becslések szerint 2020-ig 50%-kal
csOkkentheti a kozlekedési eredet(i nitrogénoxid-kibocsata-
sokat. Minden Euro 6-osndl alacsonyabb besorolasu dizel-
jarmd, illetve minden Euro 4-nél alacsonyabb benzintizem(
jarmU koteles lesz megfizetni a napi zénadijat, amely egész
évben, a nap minden szakaban érvényben lesz.

Khan véleménye szerint Londonban a levegémindség
halélos, ami nem engedi, hogy tétlenkedjenek. Emellett
azt is javasolta, hogy az ultra alacsony emissziés zénat
2020-ban London tobbi terliletére is terjesszék ki a dizel-
UzemU nehéz-tehergépjarmivekre vonatkozéan — bele-
értve a buszokat is —, illetve 2021-ben az északi és déli
korutak vonaldig a kocsikra és furgonokra Ugyszintén.

VACZI VINCENT
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VENEZUELA UTJAIN

Autozas

a tr(')pusokon

majdhogynem atlathato.

Sokan Ugy gondoljdk, hogy egy orszag kozlekedési rend-
szere akkor mikodéképes, ha elsésorban a rend jellemzé ra,
és mindenki ehhez igazodik, vagy ha teljes a kdosz, de ezzel
mindenki tisztaban van. Magyar szemmel nézve Venezuela
valahol a két véglet kozott foglal helyet, ami az imént emli-
tettek alapjan éppen hogy nem a legszerencsésebb, &m
ettél flggetlenll a rendszernek vannak olyan jellemzéi is,
amelybdl akar tanulni is lehet. Mindenesetre tény, hogy egy-
egy ilyen éimény utan konnyen megvaltozhat a viszonyitasi
alapunk, és sokkal inkabb képesek leszlink értékelni hazank
- vildgatlagban értve kifejezetten j6 — kdzlekedési moraljat.

Venezuelai utam soran lehetéségem volt tobb oldalat
is megismerni a dél-amerikai orszag kozlekedési rendsze-
rének, varosban és autépalyan egyarant sokat utaztam,
illetve a személyautdzas mellett azt is megtapasztalhat-
tam, hogy motorkerékpar utasaként milyenek a kdzleke-
dési viszonyok. Amint az sejthetd, az élmény szamos tekin-
tetben meglepd volt, és az ottlétem sorédn a kozlekedési
moralrél, a jdrmdvek és az infrastruktdra mdszaki allapo-
tarél szerzett benyomésokat az orszag kozuti halélozasi
statisztikdi — amelyek évente durvan 7-8 ezer haldlesetre
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Dél-Amerika, latin életritmus - eurépai ember szamara
felejthetetlen élményt jelent belecsoppenni egy ilyen
éghajlati és kulturalis tekintetben is forré kérnyezetbe.
Dallamos spanyol, baratsagos emberek, lendiiletes
tanczene mindeniitt, egyszéval Venezuela minden
érzékszervet eltelit. A kérdés ugyanakkor az, hogy
kozlekedés tekintetében mit jelent a volan mogott is
forrongo latin vér. Természetesen ez is nézépont kérdése:
az eurdpai ritmushoz és moralhoz szokott vezet6knek
mellbevagé lehet, mig az arab orszagok vagy India
kozlekedési viszonyaihoz képest kifejezetten rendezett,

rdgnak — is részint visszaigazoltadk. Ugyanakkor olyan jé
példakkal is taldlkoztam, amelyeket konnydlszerrel hazank-
ban is alkalmazni lehetne, vagy amelyek csak egyszer(en
j6l példazzak a venezuelaiak taldlékonysagat. A beszdmo-
|6t az altalanos tapasztalataim megosztasaval kezdem, ezt
kovetéen pedig az altalam meglatogatott varosok helyi
kozlekedési sajatossagait ismertetem.

A VENEZUELAI KOZLEKEDESROL
ALTALANOSSAGBAN

Venezuela esetében kijelenthetd, hogy a szarazfoldi sze-
mélykozlekedési modok tekintetében egyértelmuen a koz-
Uté a fészerep. Ugyan vannak belfoldi légi jaratok is példaul
a févéaros, Caracas, illetve az orszag egyéb nagyvarosai és
kiemelt turisztikai célpontjai kdzott, azonban a vasuti koz-
lekedés szinte teljesen hianyzik, a halézat kiterjedése és
kapacitasa messze elmarad a kozutétél. Az elmult évtized-
ben voltak torekvések Uj regiondlis palyak létesitésére, és
a beruhdzasok meg is kezdédtek, befejezéstk idépontja
azonban - féleg a jelenlegi gazdasagi korilmények kozott —
teljességgel bizonytalan; igy az autdpalyak mellett gyakran

Foté: Vaczi Vincent

talalkozni félig megépitett, de ladthatéan félbehagyott vas-
Uti palyaszakaszokkal. Tovabba figyelembe kell venni azt
a tényt is, hogy természeti eréforrasainak kdszonhetben
az Uzemanyag ara Venezueldban olyannyira alacsony, hogy
néhany évvel ezel6tt még a palackozott ivoviznél is olcsdbb
volt (az azéta bekovetkezett jelentds inflacid természetesen
a benzin &rat is érintette, de ardnyaiban még igy is a vila-
gon az egyik legolcsébb). n tehatazdasagi értelemben tehat
a koltséghatékonysag nem jelent 6sztonzé erét a regiona-
lis teher- és személyszallitds eltoldséra a vasut felé, noha
a kornyezeti szempontok indokoltta tennék.

Emellett a kdzuti halézat érdekessége, hogy a korab-
ban dijkoteles autdopélydk, autdutak hasznalata nemrégi-
ben teljesen ingyenessé valt — a fizetékapuk fllkéi Gresen
allnak, egyedul a kozdti rendérség munkatérsai fel-
Ugyelik ezeket, illetve az egyes régiok kozotti
atkelési pontokat, elsésorban kozbiztonsagi

MIT JELENT
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Utszakaszon haladtunk at, amely mUszaki hianyossagaibdl
fakaddan jelentés kozlekedésbiztonsagi kockazatot hor-
dozott. Ettél eltekintve mindenképpen meg kell jegyezni,
hogy az orszag természeti adottsdgainak kdszonhetden
mar dnmagaban az orszaguti autdzas is paratlan éiményt
jelent Venezuelaban: a zoldell6 trépusi floraval bori-
tott hegyoldalak, a végelathatatlan volgyek, erdéségek,
a kllonleges sziklaképzédmények vagy éppen a messzire
elnyuld szavannak igazan emlékezetessé teszik az utazast.
A pozitivumok kdzé sorolhatd, hogy amint az néhany
nyugat-eurdpai orszagban is jellemzd, a venezuelai jarmu-
vezetdk kiemelt figyelmet forditanak utastarsaik figyelmez-
tetésére, ha hirtelen lassitasra kényszertinek akar valami-
lyen forgalmi akadaly, akar forgalmi torlédas miatt. llyenkor
a kocsioszlop végére érkezd autdvezetd bekap-

csolva hagyja az elakadasjelzéjét egészen addig,
amig Uj jarmd nem érkezik mogé. Ez egy rend-

A VOLAN
MOGOTT IS
FORRONGO
LATIN VER?

célbdl. llyenkor a soférnek belatast kell biztositania a jar-
mUbe, a rendér szemrevételezéssel méri fel, hogy a jarmd
utasainak 6sszetétele okan indokolt-e ellenérzést végrehaj-
tani. Erdekesség, hogy az e pontokon lelassulé vagy adott
esetben feltorlédé forgalom miatt a jdrmdoszlopok kozott
rendszeresen felbukkannak a kavé-, ital-, gyimaolcs- vagy
szendvicsarusok, sét, adott esetben a dugét maguk a hosz-
szU utazasban elfaradt soférok okozzak, akik egyszerlen
megéalinak a forgalom kozepén, hogy kavét vasaroljanak.
Noha az autépalyadij eltorlését tarsadalombarat szo-
cidlis intézkedésként kezdeményezték, eredményessége
megkérddjelezhetd, mert az utak karbantartasa szemmel
lathatéan problémat jelent; szamos olyan kiemelt forgalmu

kivll praktikus médszer arra, hogy kelld tavolsagbdl jelezzék
a forgalom sebességének hirtelen csokkenését. Ugyanakkor
mar joval vitathatdbb az a gyakorlat, ami szintén torlédasok
esetén jellemzd: a gyorsabb haladéas érdekében a személy-
autdk a ledlldsavokat is igénybe veszik az elérehaladashoz,
amely természetesen gyorsitja a torlddason vald atjutast, de
példaul kozuti baleset esetén jelentésen megneheziti a hely-
szinre igyekvé mentdék vagy rendérok elérejutasat.

A vezetési szokasok témajanal maradva az altalanos
benyoméasom az volt, hogy a szabalykdvetés szintje érzé-
kelhetéen alacsonyabb a hazainal, a forgalom sebessége
0sszességében mind a varosokban, mind kilterdleten gyor-
sabb, az index hasznalata inkdbb csak a kanyarodasnal
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jellemzd, savvaltasnal erésen opcionalis, az elsébbségadas
pedig jobbéara helyzet-, mintsem szabalyfliggd. Ugyanak-
kor az is igaz, hogy a szabalytiszteletnek pontosan erre
a szintjére is vannak berendezkedve az autévezeték, tud-
jak, hogy mire kell szamitani, igy példaul egy indexelés nél-
kili savvaltas egyaltalan nem kelt akkora ijedelmet, mint
adott esetben nalunk. Mindenesetre eurdpai vezetd sza-
mara pontosan ezen okok miatt fokozott figyelem ajanlott,
ha a venezuelai forgalomban kivan részt venni. Mindeh-
hez hozzajarul az is, hogy a rendéri ellenérzés szigora is
eltérd a miénktdl, sokkal elnézébb a hatdsag a kilonbdzd
szabalysértésekkel szemben, ez azonban kdzlekedésbizton-
sagi szempontbdl egyéltaldn nem szerencsés.

CARACAS

Ami legelsére felt(int az orszag févarosaban, Caracasban,
az a motorkerékpéarosok szama — a varosra jellemzé rend-
szeres és kiterjedt torlédasok, illetve vélhetéen a jelenlegi
kedvezétlen gazdasagi helyzetben nehezen hozzaférhetd
autodkindlat okan nagyon sok varoslakd dont a motoros kdz-
lekedés mellett. Eleinte igen megddbbentd volt a motor-
kerékparosok vezetési stilusat és a fejvédd viselése iranti
alacsony hajlandésagat latni (nem beszélve a védéruhazat-
rél, amire szinte alig lattam példat). A motorosok fokozott
sebességgel, a savok kozotti folyamatos valtassal, illetve
a felezévonalon, a szomszédos forgalmi sadvok autdi kbzott
egyensulyozva kdzlekednek. Ami nalunk bosszantd, de nem
altaldnos motoros vezetési stilusnak mindstl, Caracasban
a mindennapi kozlekedés része, és éppen ennek kdszon-
hetéen szinte egyaltalan nem okoz megrokdnyoddést. Az
autdvezetdk, ugy tlnik, hozza vannak szokva a motorosok
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fokozott jelenlétéhez, jobban szamitanak egy-egy motorke-
rékparos hirtelen felbukkanasara, sét, adott esetben segi-
tik is az el6rejutdsat, a torlédasban példaul gyakorta eny-
hén félrehltzédnak, ha motoros kdzeledik.

A szabdlyok liberdlis alkalmazaséara és a hatésag enge-
dékenységére j6 példa az a személyes élményem, amit
egy motoros mogott utazva szerezhettem. Az elsé meg-
lepetést az a konny(, mGanyagbdl készUlt kerékpéaros
(nem motorkerékparos!) bukdsisak okozta, amelyet kdz-
vetlenll az induldsunk elétt nyomtak a kezembe. Sajat
testi épségem féltésén tul azt a kérdést is jogosnak érez-
tem, hogy a forgalmi rendér dijazni fogja-e hanyagsago-
mat, am ,soférom” megnyugtatott, hogy ettél a legke-

vésbé se féljek, mert a legtobb rendér még akkor sem
intézkedik, ha a motorosok semmilyen fejvédét nem visel-
nek. Errél a varosi sétamotorozas sordn magam is meg-
gy6z6édhettem; szamos hatdsagi jarmd mellett haladtunk
el, és valéban nem zavart senkit, hogy motorozasra telje-
sen alkalmatlan bukdsisakot viselek. Ugyanakkor elsé kéz-
bél tapasztalhattam meg, hogyan vezetnek motort Cara-
casban: az araszold kocsisorok és gyakori katyuk kozott
70-80 km/h sebességgel elhaladva vagy tucatszor érez-
tem azt, hogy nem kevés visszapillanto-tlkrét is magunk-
kal fogunk vinni — am erre egyaltalan nem kertilt sor (leg-
nagyobb 6romomre és &mulatomra, természetesen).
Egyébként valtozatos domborzati viszonyaibdl, hegyes-
volgyes jellegébdl fakaddan tapasztalt autésoknak nagyon
nagy élményt jelent Caracas utcain kozlekedni, ugyanak-
kor pont a kanyargds, kacskaringds, belathatatlan utak
miatt elképeszté helyismeretre is szilkség van ahhoz,

hogy boldogulni lehessen a forgalomban. Természetesen
a hulldmzé terepviszonyok az Uzemanyag-fogyasztasra
mar egyaltalan nincsenek kedvezd hatassal, viszont amint
azt mar korabban is emlitettem, az alacsony Gzemanyag-
arak miatt ez a legkevésbé se fogja vissza az egyéni koz-
lekedés mértékét. Taldn pont ebbdl az olcsésagbol fakad,
hogy nagyon sok személygépjarm( kozlekedik az utakon,
illetve gyakrabban veszik igénybe a taxikat is (és természe-
tesen ne feledjik, hogy egy hatmilliés varosrél beszéllnk),
viszont a teljes képhez hozzatartozik az is, hogy a kbzos-
ségi kozlekedési szolgaltatasok szinvonala és kdzbizton-
saga egyaltalan nem teszi vonzéva a buszok hasznalatat.
Altaldban az jellemzé tehat, hogy a varos egészében nagy
a forgalom, még a kertvéarosias negyedekben is gyakran
egymast érik a személyautdk, és mindenutt jelentésen
rontjak a levegémindséget.

Caracasban a kdzosségi kozlekedés a metro- és busz-
halézatokra épul. A metré hasznalata olcséd és viszonylag
biztonsagos, a buszok esetében azonban fokozott évatos-
sagra intik a turistakat. Sok esetben a buszok irdnyjaratok-
ként funkcionalnak, tehat a fel- és leszallas nem feltétlendl
kijelolt buszmegalldkban torténik, tovabba a buszok mérete,
mUszaki allapota, telitettsége nem teszi kényelmessé
Oket, a kdzbiztonsagi problémakrol nem is beszélve.,

Itt érdemes elmondani azt is, hogy a soté-
titett ablaklveg igen jellemzé a személyau-
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futd trolibuszrendszer. Az elgondolas nagyon sokban
hasonlit Bogota vilaghir( gyorsbuszrendszerére, a Trans-
mileniéra, amely egy szintén elvalasztott forgalmi savo-
kon futd buszrendszer sUr( kovetési idével és sajat disz-
pécsercsapattal. Ugyanakkor a barquisimetdi ,kistestvér”
gyerekcipében van még, hiszen viszonylag ritkan és nem
feltétlen szabélyos id6kozonként jar — az infrastruktura
mindenesetre megépllt, és a trolik is biztonsdgosabbak
a szokvanyos buszokhoz képest, igy van béven lehetdség
a rendszer fejlesztésére.

Erdemes kitérni a varosban miikodé taxikra is, hiszen
mint Caracasban, a lakossag egy jelentds része itt is taxival
kozlekedik. Természetesen léteznek taxitarsasagok, illetve

AZ AUTOSOK

tokra és féként a taxikra. Ennek értelemsze- HOZZA VANNAK
rden vannak éghajlati okai — tropusi orszag SZOKVA A
lévén a napsUtéses érak szama igen magas, MOTOROSOKHOZ

a sotétitett ablaklveg pedig nagyobb védel-
met nyUjt a meleg és a bet(izé nap ellen.
Ugyanakkor kdzbiztonsagi megfontolasok is sze-
repet jatszhatnak abban, hogy nagyon sokan valaszt-

jak ezt a megoldast, és szintén érdekes, hogy a személy-
autdk csomagtartdin — ahany modellel csak taldlkoztam
- kivilrél egyaltalan nem talalhaté nyitdgomb.

BARQUISIMETO
Barquisimeto épitészeti jellegében egészen eltér Caracas-
tol — sikvidéken, tervszer(en, négyzethalds szerkezet sze-
rint épllt fel, igy kozlekedési viszonyai is masok, mint a féva-
rosé. Természetesen a forgalmi torlddasoktél a kétmillios
nyugat-venezuelai nagyvaros sem mentes, de tapasztala-
taim alapjan a varoskodzpontbdl kijutva mér sokkal gordilé-
kenyebben lehet haladni, és egyuttal a tervezett utcarend-
szer miatt az eligazodas is joval egyszer(bb. A forgalom
Osszetételét tekintve mar kevésbé jellemzé a motorosok
kiugro jelenléte, viszont a személyautdk vonatkozasaban
érdekesség, hogy szamos régi, tipikus amerikai autoét lehet
l&tni, az esetek tobbségében az autdk kordhoz illé mdszaki
allapotban. Az old-timerek egyébként igen sajatos szerepet
toltenek be a varos kozosségi kdzlekedési életében: egy-
fajta iranytaxiként hasznaljdk dket, amelyekben Uléhelyet
lehet valtani, igy egyszerre harom—-06t utas is igénybe veszi
a ,rapiditékat”, ahogy a vérosban nevezik éket. Szolgaltata-
saik arban a személytaxik és a buszok tarifai kozé esnek, és
kozbiztonsagi szempontbdl szintén ez mondhaté el réluk.
A masik emlitésre méltd kdzosségi kozlekedési rend-
szer a Transbarca, amely egy elvalasztott forgalmi savon

jO szerencsével az utcan is le lehet inteni éket, viszont igen
gyakori megoldas, hogy az egyéni soférok egyfajta Ugy-
félkort alakitanak ki, akik rendszeresen keresik éket. Ennek
megfeleléen a gyakran taxizé lakosok altalaban tobb sofér
kozvetlen elérhetéségét 6rzik, és utazasuk elétt telefonon
érdekléddnek, hogy éppen melyiklk ér ra egy fuvarra.

Az altalam tapasztaltak természetesen csak egy szUlk
szeletét képezik a teljes kozlekedési rendszernek, hiszen
minden bizonnyal a vidéki kdzlekedési viszonyok és szo-
kasok, a masod-, harmadrangu utak, a hegyi, éserdei
Utvonalak stb. is szamos érdekességgel és meglepetéssel
szolgalhatnak. Annyi azonban biztos, hogy a latin tempera-
mentum nem mindennapi kalandot igér az 6reg kontinens-
rél érkezetteknek, ebbdl fakaddan minden vallalkozé szel-
lem{ latogaténak alapos felkészUlést, tajékozddast javaslok,
és természetesen sok szerencsét kivanok.

VACZI VINCENT
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A felel6sség-
.  biztositas
1gazolasa

HELYSZINEN, HOGY A JARMUVUNK ERVENYES
KOTELEZO FELELOSSEGBIZTOSITASSAL RENDELKEZIK?

A magyarorszagi telephely( gépjarmdvek, tovabba mas
tagallami telephely( és magyarorszagi rendeltetési hellyel
rendelkezd gépjarmUvek kotelezé gépjarmd-felelésségbiz-
tositasi fedezetének fennallasat tandsitd igazoldeszkdzokre
vonatkozd szabalyokat a 34/2009. (XIl. 22.) PM rendelet
tartalmazza. Ez a jogszabaly a Nemzeti Jogszabalytar inter-
netes oldalan elektronikusan is hozzaférhetd. A fenti rende-
let azt hatarozza meg, hogy a kotelezd gépjarmU-felel&s-
ségbiztositasi fedezet fennalldsa milyen igazoldeszkodzokkel
tanUsithatd. A szabdlysértésekrdl, a szabalysértési eljaras-
rél és a szabalysértési nyilvantartasi rendszerrél szold 2012.
évi ll. torvény (a tovabbiakban: Szabs. tv.) nem tartalmaz
olyan szabalysértési tényallast, amely blntetést rendelne
el a kotelezd gépjarmU-felelésségbiztositasi fedezet fenn-
alldsa igazolasénak elmulasztasa esetében. Ebbdl kovet-
kezik, hogy ha a jarmUvezetd a renddri intézkedés soran
nem tudja a kotelezd gépjarmi-felelésségbiztositas fedezet
fennallasat igazolni, akkor ez a magatartas nem von maga
utan szankciét. Ugyanakkor a kézuti kozlekedés szabalyairdl
sz616 1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egyUttes rendelet (a tovabbi-
akban: KRESZ) 5. & (1) bekezdés f) pontja eldirja, hogy a kdz-
lekedésben csak olyan jarmUvel szabad részt venni, amelyre
a kulon jogszabdlyban meghatarozottak szerinti kotelezd
gépjarmU-felelésségbiztositasi fedezet fennall.

80

A kozati ellendérzések tapasztalatai azt mutatjak, hogy

sok gépjarmiivezetd nincs tisztaban azzal, hogyan kell

a hatalyos jogszabalyi el6irasoknak megfelel6en a helyszinen
igazolni kotelezd gépjarmii-felelGsségbiztositasi fedezetének
fennallasat, ezért a jogszabalyi helyek megjelolésével
osszefoglaltuk az ezzel kapcsolatos szabalyokat.

A KRESZ 5. § (3) bekezdése tobbek kozott eléirja, hogy
amennyiben a kdzdti kdzlekedésben részt vevd gépjarmdre
nincs a kilon jogszabalyban meghatarozottak szerinti kdte-
lezé gépjarmu-felelésségbiztositasi fedezet, akkor:

a) az Uzemben tartdé nem engedheti meg, hogy a ve-
zetd a jarmdvel elinduljon, és az elindulast koteles
megakadalyozni;

b) a vezetd a jarmdvel nem indulhat el, és az elindulasra
vonatkozd utasitas végrehajtasat koteles megtagadni.

A KRESZ fenti rendelkezéseinek meg nem tartésa alkal-

mas a Szabs. tv. 224. § (1) bekezdése szerinti szabalysér-

tés megallapitasara.

A kozuti kdzlekedési igazgatasi feladatokrdl, a koz-
Uti kozlekedési okmanyok kiadasardél és visszavonasarol
sz0616 326/2011. (XIl. 28.) Korm. rendelet 115. §-a szerint,
amennyiben a kozuti ellenérzés soran a kotelezd gép-
jarmU-felelésségbiztositds fedezetének fennallasa vagy
a mentesség a kotvénynyilvantartasbol nem allapithatd
meg, és azt a gépjarmU vezetdje sem tudja igazolni, az
intézkedésrdél késziilt jelentés (feljelentés) egy példanyat
az ellenérzé hatdsdg 6t napon belll megkdldi az Gzem-
ben tarté lakcime (székhelye) szerint illetékes kozleke-
dési igazgatasi hatdsagnak.

ORFK - OBB

Az élet szamos teruletén figyelink gyermekeinkre, vjuk biztonsagukat. Miért ne
tennénk ezt a kozlekedésben is? A gyermekeket testfelépitésiik miatt sokkal stlyo-

sabb sériilések érhetik, mint a felnotteket. Megfelelden kivalasztott, beszerelt
és hasznalt gyermekbiztonsagi rendszerrel azonban sokat tehetiink értiik!

A GYERMEKBIZ TDNSIAGI
RENDSZER JELENTESE

Gyermekbiztonsagi rendszer alatt mindazon eszkozoket értjik (gyermekiilés,
babahordozo, lésmagasitd), amelyek a jarm{ részeként vagy ahhoz rogzit-
ve 6vjak a gyermekek épségét. A kiilonb6z6 gyermekbiztonsagi rendszere-
ket kétféle modon csatlakoztathatjuk a gépkocsihoz: az egyik az ISOFIX,
amelynél a gyerekiilés sajat, beépitett rogzitéssel, illetve egyéb eszkozzel
kapcsolddik a jarm(inek erre a célra gyarilag kialakitott pontjaihoz, a masik
az auto biztonsagi ove, amellyel szintén fixalni lehet az Glést.

A MEGFELELO GYERMEKIILES

Vasarlaskor figyeljlink ra, hogy hazankban jelenleg csak az R44-03 inkabb az
R44-04 szamU vagy az R129 szamu ENSZ-EGB el6irasnak megfelel6 (un. i-Size)
gyermekbiztonsagi rendszereket szabad hasznalni, ez utébbiak a legszigoribb
biztonsagi kovetelményeket teljesitik. Fontos kiilonbség, hogy az i-Size gyermek-
lilésekben 15 hénapos korig a gyermekeket menetiranynak hattal kell szallita-
ni, ezzel csokkenthetd a fej és nyak sériilésének veszélye, tovabba csak ISOFIX
rendszerrel hasznalhat6. Ennek a gyermekbiztonsagi rendszernek a tesztelési
eljarasa kiterjed az oldaliranyu (itkdzések vizsgalatara is, ndvelve a benne utazd
védelmét. Barmelyik konstrukciot is valasztjuk, mindig a rajta feltiintetett
utasitasok szerint hasznaljuk! A cimkék mutatjak meg azt is, hogy az lés
menetirannyal megegyezéen vagy azzal ellentétesen szerelheté-e be. A termék
jovahagyasat a gyermekiilés aljan vagy a karfa hatoldalan fellelheté narancs-
sarga cimke alapjan tudjuk ellendrizni. A cimkén talalhaté adatok megkony-
nyitik a j6 méretd gyermekiilés kivalasztasat. A gyermekbiztonsagi rendszereket
az R44 a gyermek testsulya, az R129 viszont a magassaga szerint csoportosit-
ja, de ebben az esetben is fel kell tiintetni az alkalmazhaté maximalis testsulyt.
A jovahagyasi jelnek a kovetkez6 elemeket kell tartalmaznia:

Nemzetkézi engedé-
lyeztetés jelzése

~¢-o Gyermek magassaga

Gyermek
sulycsoportja

Jovahagyast
kiado orszag
kodja:
(PI.:E4=Hollandia)

Rendeltetés:

pl. ,universal”
—minden >
személyauté
tipusnak

megfelel

Jovahagyasi szam:
Az elsé két szam-
jegy a sorozat- e
szamot jelzi

(jelenleg csak 03 vagy
04 sorozatszamu
vésarolhato)

Gyarto neve,
termék meg-
nevezése

KOZUTI
KOZLEKEDESBIZTONSAGI

AKCIOPROGRAM

GYERMEKBIZTD!VSA_GI RENDSZER
VAGY BIZTONSAGI OV?

Gyermekbiztonsagi rendszerben kell régziteniink gyermekiinket, ha
3 évesnél fiatalabb, vagy ha 150 cm-nél alacsonyabb (fiiggetleniil
attdl, hogy hany éves). Kivétel, ha gyermekiink 3 évesnél idésebb és mar
135 cm-nél magasabb, valamint a gépkocsi hatso iilésén utazik: ilyen
esetben elegendé 6t a felnéttek szamara rendszeresitett, az tléshez besze-
relt biztonsagi dvvel régziteni (ligyeljlink azonban ra, hogy kénnyen hatra
tudjon déIni, be tudja hajlitani térdeit, a felsd szij a vallan, a nyaka és a kar-
ja kozt fusson végig, az alsé pedig fedje combjait). Ha gyermekiilés be-
szerelésére a gépkocsi nem alkalmas, akkor a gyermekbiztonsagi rendszer
hasznalata mellézhetd, azonban ilyen jarm(vel 3. életévét mar betéltott
és 150 cm-nél kisebb gyermek az elsé iilésen nem utazhat, 3 évnél fiatalabb
gyermek pedig egyaltalan nem széllithaté benne. Fontos tudni, hogy elsé
utasiilésbe is szerelheté gyermekbiztonsagi rendszer, azonban a gyer-
mek csak akkor Ultethetd be menetirannyal ellentétesen, ha az (iléshez
légzsakot nem épitettek be, vagy el6zetesen kikapcsoltak. A 1égzsak va-
ratlan felfGvddasa ugyanis a gyermek halalat is okozhatja. 1 év alatti gyer-
mek esetén javasolt a babahordozdnak is hasznalhatd gyerekiilés, amely
maximalis védelmet nyUijt szamara.

MAS JARMUVEKEN

e Kerékparon csak 16 évesnél iddsebb személy szallithat utast, és legfel-
jebb 10 éves gyermeket. Létezik elére és hatra szerelheté kerékparos
gyerekilés is, azonban az (ilés, a kapaszkodd és a labtart6é nem lehet 6sz-
szefliggésben a kormanyzott kerékkel és a vele dsszeépitett szerkezettel.
A vezet6 mogott kozvetlenil elhelyezett ilésnek hattamlaval, labtartoval
és allithato biztonsagi évvel kell rendelkeznie. Ugyeljiink ra, hogy a gyer-
mek ne akadalyozzon benniinket a kilatasban és a kerékpar iranyitasaban,
tovabba annak vilagito- és jelzéberendezéseit se takarja el.

- Segédmotoros kerékparon, ahogy mas utast, Ugy gyermeket sem lehet
szallitani, motorkerékparon pedig csak akkor, ha a — sajat biztonsagara
lgyelni képes — gyermek le tudja tenni a labat a labtartora. Ne felejt-
stink el menet kdzben bukdsisakot viselni!

« A menetrend szerint kozleked6 vagy all6 utasokat is szallito buszon
és a taxiban utazé gyermeket nem kell gyermekbiztonsagi rend-
szerben régziteni.
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